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O presente Relatorio de Impacto

Ambiental - RIMA, apresenta um
resumo dos estudos técnicos que
compbem o Estudo de Impacto
Ambiental (EIA), em linguagem mais
acessivel e objetiva, visando sua
ampla divulgacéo. Compée-se da
descricao das principais
caracteristicas do empreendimento
e de seu processo de implantacao e
operacdo; da caracterizacdo da
regiao onde ele sera implantado; da
indicacdo de seus provaveis
impactos ambientais e das medidas
mitigadoras a serem adotadas
através dos programas ambientais
que deverao ser desenvolvidos e,
finalmente, das conclusbes sobre a
viabilidade ambiental.

A Rodovia BR-319 & uma rodovia
federal que liga Manaus (AM) a
Porto Velho (RO) com cerca de 870
km de extensdo. Iniciada em 1968,
concluida em 1973, a estrada foi
inaugurada, oficialmente, em 1976.
Com sua construcdo, pretendia-se,
entre outras intencdes, encerrar os
esforcos estatais para assegurar o
acesso regular e seguro a regido do
interfluvio Purus-Madeira.

Além das capitais, a rodovia
integrara os municipios diretamente
interceptados pela estrada, dentre
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estes destacamos Tapaua,
Canutama, Humaitda e Manicore,
Careiro, Careiro da Varzea, Beruri,
Borba e Manaquiri. Além destes, os
municipios de Apui e Labrea, por
estarem localizados na BR-230
(Transamazoénica) que corta a BR-
319 na altura do municipio de
Humaita, também serdo integrados
pela via rodoviaria.

No ambito social as obras de
pavimentacao/reconstrucdo da BR-
319 bem como da conservacao dos
trechos em bom estado, serao
fundamentais para formar um eixo
de integracdo e combater assim o
isolamento de importantes
municipios do Estado do Amazonas
e Porto Velho.

Dentre estes municipios destacamos
Tapaua, Canutama, Humaita e
Manicoré no estado do Amazonas
que compdem a area de influéncia
direta do estudo, e os municipios de
Manaus, Careiro Castanho, Careiro
da Varzea, Beruri Borba e
Manaquiri, no estado do Amazonas
e Porto Velho, capital do estado de
Rondoénia, fazem parte da area de
influéncia indireta deste estudo.
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A rodovia tem como obijetivo ser
uma opc¢do de escoamento da
producao industrial de Manaus para
o centro-sul pais, fornecendo uma
opcdo de modal, prmcnpalmente
‘para produtos de alto valor
agregado, que perdem
- competitividade pelo tempo _de
chegada-ao mercado_ consumldor
.. Fambém promovera e escoamento
. da producao agro-extrativista local
tanto dos-municipios produtores do
interior. em  direcao ‘as capltals
_ quanto ' entre  0s - municipios -
produtores Este processo v\podera'
onstltuw - importante fator
stimulador  da _‘economia - dos

ios ‘do interfluvio’ Purus- -




A Obra

O empreendimento em questao
refere-se  a  pavimentacdo e
reconstrucao da BR-319 bem como
da conservacao dos trechos em bom
estado num total de 405,7km de
extensdo, (entroncamento BR-230

(A)). todos no Estado do Amazonas.

A faixa de dominio, ou seja, a area
destinada a assentar a rodovia,
incluindo pistas de rolamento,
canteiros, taludes, elementos de
drenagem, sinalizacao e faixas
laterais de seguranca, € de 60
metros nos trechos Manaus/Careiro
Castanho e Humaita/ Porto Velho, e
de 100 metros no trecho Careiro
Castanho/Humaita. Essas dimensdes
sdo medidas em igual valor, tendo-
se 30 e 50 metros para cada lado do

eixo principal da rodovia.

Para infra-estrutura basica da obra
destacam-se 0s canteiros de obras,
onde estarao oS materiais,
alojamentos, ambulatorios e
refeitorios.
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O projeto geométrico da rodovia se
enquadra na Classe 3 para rodovias
federais do DNIT, que determina
uma velocidade diretriz de 80km/h.

Para o] revestimento da
pavimentacao, foram adotados dois
tipos de revestimentos asfalticos:
concreto betuminoso usinado a
quente (CBUQ) e areia asfalto

usinada a quente (AAUQ).

O desenvolvimento dos projetos de
engenharia sera responsabilidade
das empresas Maia Melo, LAGH]I,
ATP, Contécnica e do Governo do
Estado do Amazonas.

Esta obra faz parte dos
Empreendimentos do Programa de
Aceleracao do Crescimento — PAC,
sendo o valor da obra RS
390.140.769,20.

O projeto de restauracao da rodovia
BR-319 prevé a execucdo de uma
nova plataforma, sendo 7,00 metros,
para duas faixas de trafego com
3,50 metros cada, acostamento com
1,00 metro para cada lado e 0,30
metro para o sistema de drenagem
de aguas pluviais, totalizando 9,30
metros de  plataforma  final,

conforme mostra a Figura a seguiir.

A parte da obra a ser executada sera

dividida em servicos de
terraplanagem, drenagem
superficial, obras de arte,
pavimentacao, sinalizacao e

protecdo ambiental, descritos a
seqguir.
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Terraplenagem

Para efeito de projeto de
recuperacao da BR-319 € necessario
que se entenda que envolve etapas
distintas, quais sejam: a
terraplenagem, que compreendem
a limpeza e desmatamento de areas
adjacentes a rodovia, onde serdao
executados os alargamentos de
aterro, cortes, caminhos de servico e
eventuais desvios.

Drenagem Superficial

O sistema de drenagem superficial
foi projetado de forma a propiciar
um rapido escoamento das aguas
pluviais que incidam sobre a pista e
terrenos marginais, bem como

disciplinar o escoamento de
pequenos cursos d'agua e conduzi-
los para locais de desague seguros,
utilizando os dispositivos como:
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Sarjeta de corte em secdo triangular,
Meios-fios de concreto, Valetas de
protecao de corte, Entradas para
descidas d'agua e Descidas d'agua
de aterros.

Havera a substituicdo de 439
bueiros metalicos existentes,
sobretudo pelo mal estado de
conservacao em que se encontram
esses elementos apos o consideravel
tempo de implantacdo sujeitos a
acao das acidas aguas da regiao.

T

Obras de Arte Especial

O empreendimento também tera as
chamadas obras de arte especiais,
que nesse projeto sdo as pontes,
para travessia dos cursos d‘agua
com maior extensdo entre as
margens, num total de 19 pontes.
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Pavimentacdo

A Pavimentacdo ¢é a camada
constituida por um ou mais
materiais que se coloca sobre o
terreno natural ou terraplenado,
para aumentar sua resisténcia e
servir para a circulacao de pessoas
ou veiculos, faixas de rolamento.
Entre os materiais utilizados na
pavimentacao estdao os solos com
maior capacidade de suporte, oS
materiais rochosos, como pedras
britadas ou calcamento e o concreto
asfaltico.

Sinalizacao

A sinalizacdo é realizada através dos
sinais de transito, cuja finalidade
essencial € transmitir na via publica
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normas especificas, mediante
simbolos e legendas padronizadas,
com o objetivo de advertir (sinais de
adverténcia), regulamentar (sinais
de regulamentacao) e indicar (sinais
de indicacao) a forma correta e
segura para movimentacao de
veiculos e pedestres. Foi dada
énfase a sinalizacao indicativa nas
intersecoes.

O Projeto de Sinalizacdo € composto
de sinalizacdo vertical, da sinalizacao

horizontal e dos  dispositivos
auxiliares.
Protecdao Ambiental

ApPOs as intervencées em areas das
jazidas e empréstimos laterais sera
efetuada a protecao ambiental, que
consiste na recuperacao das areas,
com objetivo de reconstituir para o
mais proximo das caracteristicas
originais da area.
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Areas de Influéncia
Area Diretamente Afetada

A Area Diretamente Afetada (ADA)
estabelecida para este Estudo de
Impactos Ambientais consiste na
pista de rodagem adicionada de sua
faixa de dominio e dos locais
definidos para a construcao de
acessos, alojamentos, areas de
emprestimo, jazidas, botasfora e
todas as estruturas de apoio que
demandem intervencao ambiental
direta durante o processo de
construcao.

Area de Influéncia Direta

Considerando-se o0s aspectos de
construcao inerentes ao  setor
rodoviario e o tipo de operacao
caracteristico de rodovias, foi
assumido como Area de Influéncia
Direta (AID) para este estudo a area
correspondente  a uma faixa
contendo 5 (cinco) quildmetros de
cada margem do eixo da rodovia no
trecho entre os km 250,0 e 655,7
(vide Volume 8 Mapas e Cartas
Imagens). Os povoados e
empreendimentos localizados neste
trecho da rodovia também foram
considerados como AID.

A AID intercepta os municipios de
Borba, Beruri, Tapaua, Manicoré e
Humaita, sendo que apenas este
ultimo apresenta sua sede urbana
com acesso direto a rodovia. Em
relacado aos povoados foram
identificadas 5 (cinco) comunidades.
Até o momento apresenta esta area
baixa densidade populacional, que
tendera a aumentar em virtude da
recuperacao da rodovia.

Area de Influéncia Indireta

Os limites estabelecidos para a Area
de Influéncia Indireta para este
estudo foram:

- No sentido Leste — Oeste: area
contida no interflivio dos rios
Madeira e Purus;

- No sentido Norte — Sul: area
situada entre as cidades de
Manaus/AM e Porto Velho/RO.

Esta regidao apresenta 15 municipios:
Autazes, Tapaua, Canutama,
Humaita, Iranduba, Labrea,

Manicoré, Manaus, Novo Aripuana,
Careiro, Careiro da Varzea, Beruri,
Borba e Manaquiri no estado do
Amazonas e Porto Velho, capital do
estado de

Rondoénia.
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Caracteristicas Fisicas

Em relacdo as condicdes climaticas,
de forma geral, as caracteristicas
basicas do clima da area de insercao
da BR 319 sdo alta umidade relativa
atmosférica, grande indice de
nebulosidade, precipitacoes
abundantes e temperaturas meédias
altas, com pequena variacao diurna
e estacional.

o 1
ANNUAL RAINFALL (mm)

A precipitacdo demonstra uma
sazonalidade regular para os doze
meses do ano apresentando um
déficit entre os meses de junho a
setembro.

As umidades relativas do ar das
quatro estacoes analisadas
apresentaram media alta, variando
de 83 a 87%.

Do ponto de vista geologico,
geomorfolégico e pedologico, a
regiao amazoénica € uma das mais
desconhecidas do pais. A maior
parte da area de estudo apresenta
uma topografia plana, situada entre

N
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dois dos mais importantes cursos de
agua da Amazoénia, os rios Purus e
Madeira, onde no seu interflivio
localiza-se a BR-319.

O Relevo na area de influéncia da
rodovia se apresenta basicamente
em 2 unidades morfoestruturais,
com altitude em torno de 100m:

1) Planicie Amazénica;

2) Planalto  Rebaixado da

Amazoénia Ocidental.

O tracado da BR-319, partindo de
Manaus, esta instalado
essencialmente dentro de terrenos
onde dominam as rochas
sedimentares da Bacia Amazonica.

Os solos da regido da BR-319 estao
geralmente associados a Latossolos
Vermelho-Amarelos em areas de
ocorréncia de rochas cristalinas ou a
Latossolos Amarelos nas areas de
ocorréncias de sedimentos cretaceo-
terciarios; nos tercos médio e inferior
das colinas ou residual aplainados
ocorrem os Argissolos, Espodossolos
e Neossolos Quartzarénicos.

A foto abaixo apresenta um

exemplo de argissolo.
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Na Planicie aluvial dos rios de aguas
brancas predominam Gleissolos e
Neossolos Fluvicos; Plintossolos e
solos de carater plintico que sdo
dominantes nas terras baixas e nos
interfluvios dos rios Madeira /Purus
/Jurua e Solimées/Japura.

O trecho da BR-319 em estudo
corresponde a uma regiao de
interfluvio  entre  duas  bacias
hidrograficas - Bacia do rio Purus e
Bacia do rio Madeira. Esses rios sao
dois importantes tributarios do
Solimbées/Amazonas da  porcao
meridional da grande  Bacia
Amazodnica.

N
DNIT

Quanto aos corpos  hidricos
pertencentes a essas bacias e que
foram objeto de estudos, destacam-
se: Rio Igarap6 Acu, Rio Jacaretinga,
Rio Santo Antonio, Rio Acara, Rio
Novo, Rio Jutai, Rio Realidade e Rio
Puruzinho.

Em relacao ao rio Purus destaca-se o
trecho ao sul da area, entre km 566
e km 656. Neste trecho podem ser
identificados 6 pontos principais de
travessia sobre pequenos cursos
d'agua da Bacia como sensiveis e
devem merecer atencdo pelo fato
de serem as cabeceiras de uma
drenagem, a margem esquerda da
estrada (no sentido sul-norte) cuja
foz é bastante proxima a cidade de
Tapua, a aproximadamente 300 km
para jusante.

Quanto a qualidade da agua, os 13
corpos d'agua avaliados
caracterizam-se como de aguas
pretas, apresentando, em geral,
agua acida e de boa qualidade.
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Caracteristicas Biologicas

A BR 319 esta situada numa regiao
predominantemente ocupada por
florestas ombrofilas, com
predominio de algumas espécies
como o buriti, o taquari, a cupiuba,
O taxi branco, o jauari e a
madioqueira dentre outras.

A tipologia vegetacional dominante
na area de influéncia direta da BR-
319 €& composta por Floresta
Ombrofila Densa das Terras Baixas,
com 57,8%, seguida da Floresta
Ombrofila Aberta com palmeiras e
sororocas, com 28%, perfazendo,
juntas, 85,8% da area amostrada. A
area antropizada, compreende 9,5,
ficando os restantes 4,7%
distribuidos pelas outras tipologias
vegetacionais.

Quanto ao ambiente Cerrado
(Savana), este de modo geral,
compbe-se de gramineas, estando
bastante  descaracterizado  nas
margens das estradas.

No que se refere as Unidades de
Conservacao ha que se destacar a
existéncia dessas na area de
influéncia direta da BR 319, como
por exemplo, Floresta Nacional
Humaita, Reserva Extrativista do
Lago do Capand Grande, Reserva de
Desenvolvimento Sustentavel do Rio
Amapa, Floresta Nacional Balata-
Tufari e Parque Nacional Nascente
Lago do Jari. (Ver mapa no final
deste capitulo)

Como recomendacao propde-se que
O repasse dos recursos da
compensacao ambiental seja
investido em acdes para construcao,
discussao e consolidacao dos planos
de manejo das respectivas UC's e
programas efetivos de geracdo de
renda, tendo em vista que nenhuma
das Unidades de Conservacao
existentes nessa area apresenta
plano de manejo.
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A regidgo tem uma grande
quantidade de espécies de animais,
varias delas com interesse para a
preservacao. O numero de
individuos € o numero de espécies
registradas no total da amostragem
indicam um ambiente de grande
importancia para a conservacao da
floresta amazoénica.

Quanto a borboletas foram

coletados 128 individuos, com uma
maior representatividade da familia
Nymphalidae.

Durante o levantamento foram
coletados formigas e escorpiées na
area de insercao da BR 319, nas
mais diversas espécies.

A Ictiofauna € o grupo dos peixes,
com um total de 465 exemplares
capturados nas amostragens
realizadas em 14 corpos d'agua,
estando os mesmos distribuidos em
95 espécies.

As espécies mais abundantes
encontradas nos pontos localizados
em ambientes de rios foram: o peixe-
cachorro; os reco-reco, o tamoata e
mandi.

O grupo, denominado
Herpetofauna, € representado por
diversos animais, como por exemplo,
ras, sapos, lagartos, cobras,
tartarugas e jacares.

Dentre as rds, a espécie da foto foi a
mais abundante, assim como o
lagarto terricola, que também
aparece na foto a seguir.

AP
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A serpente dormideira, na foto
abaixo, foi a espécie com o maior

numero de registros, seguida da
cobra-cipo e da jararaca.

Entre os queldnios foram registradas
trés espécies - a perema, o tracaja
(FOTO) e o cabecudo.

Com relacdo aos jacarés foram
registradas trés espécies - o jacare-
tinga, o jacarée-coroa (FOTO) e o
jacaré-acu.

Quanto ao grupo da Avifauna,
ressalta-se que mais de 740 espécies
de aves ocorrem regularmente no
interfluvio Madeira-Purus, incluindo
somente a parte amazonense. Isto
representa mais que 40% de toda a
avifauna brasileira e
aproximadamente 60% da avifauna
da Amazodnia. Apesar de ser o
menor interfluvio amazoénico (entre
0s principais afluentes), e
indisputavelmente o mais rico em
especies de aves. Na foto, espécie
nova de ave, uma gralha, recém
descoberta e endémica do
interfluvio Madeira-Purus.

Em relacdo ao grupo dos Mamiferos,
quanto aos pequenos animais, o
rato-de-espinho foi a espécie mais
frequentemente observada (foto A),
seguido de outros tipos de ratos e
mucura (fotos C e B,
respectivamente).
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Dos mamiferos de medio e grande
porte, as espécies com maior
numero de registros foram macaco-
de-cheiro (foto E), caitetu (foto A),
parauacu (foto F), macaco

barrigudo, cutia (fotos C/D) e paca
(foto B). As espécies de maior
abundancia foram respectivamente
sagui, cutia, caitetu e parauacu.

Caracteristicas da Sociedade

Existem 16 municipios na area de
influéncia da BR 319: Autazes,
Beruri, Borba, Canutama, Careiro,
Careiro da Varzea, Humait3,
Iranduba, Labrea, Manaquiri,
Manacapuru, Manaus, Manicoré,
Novo Aripuana, Tapaua no estado
do Amazonas e Porto Velho.

A populacao residente nas areas de
influéncia direta e indireta era de
aproximadamente 2.025 milhdes de
pessoas em 2000.

Em relacao a educacao, a maioria
dos alunos de todos os municipios
esta matriculada no  ensino
fundamental. Quanto a saude, em
geral o atendimento medico
especializado esta concentrado nas
capitais Manaus e Porto Velho. Os
outros  municipios  apresentam
apenas estabelecimentos publicos
de saude que atuam geralmente de
forma precaria.

Quanto as principais doenca
endémica na area de influéncia da
rodovia destacam-se a malaria,
Leishmaniose, Doenca de Chagas e
Febre Amarela

Os rios sao o principal transporte na
area de influéncia do
empreendimento. O Rio Madeira
constitui uma importante hidrovia
utilizada por navios cargueiros e
embarcacdes regionais, ou segja,
barcos de particulares ou
passageiros também chamados de
“recreio, que fazem o acesso aos
municipios de Carreiro da Varzea,
Carreiro Castanho, Borba, Beruri,
Manaquiri,  Manicoré, Humaita,
Canutama, Tapaua e Porto Velho.

i W e g2
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A maioria dos municipios do interior
do estado do Amazonas, na area de
influéncia da BR 319, apresenta
rebanhos destinados a atender a
demanda local e dos municipios
vizinhos. No extrativismo destacam-
se a comercializacao de castanha-
do-para e latex da seringa

Os municipios do interior do
Amazonas na area de influéncia da
BR 319 a pesca tem grande
importancia como atividade de
subsisténcia e para abastecimento
comercial das sedes dos municipios.

Ao longo do trecho do km 250 ao
km 655,7 da Rodovia BR-319 foram
identificadas cinco comunidades,
sendo duas comunidades
tradicionais (Comunidade Sdo
Sebastido do Igapo-Acu e
Jacaretinga) e trés assentamentos
rurais  (Comunidade  Realidade,

Comunidade Fortaleza e
Comunidade Sao Carlos). Estas
comunidades situam-se nos
municipios de Borba, Manicore,
Beruri e Humaita.

As populacées indigenas
encontradas na area de influencia
da rodovia sao das etnias Mura,
Tora, Mundukuru, Apurind, Paumari,
Parintintin. Também existem indicios
de indios isolados, que sao aqueles
que nunca tiveram contato com o
homem branco.

O contexto arqueologico regional
da area do empreendimento e

representado pelos vestigios
materiais deixados pelos diferentes
grupos culturais que habitaram.
Foram encontrados os pdes de
indio, que sao massas de amido de
mandioca enterrados com o intuito
de estocagem, e que podem se
manter intactos por muitos anos. A
existéncia destes vestigios pode
sugerir a presenca pretérita de
grupos humanos, ja que € produto
de uma atividade levada a cabo por
indios que por ali passaram.
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Nessa secdao iremos tratar da identificacdo e

~ _avaliacao dos impactos ambientais potenciais

~ decorrentes das obras de pavimenta¢do da BR

% 319, bem como a proposi¢cdao de medidas para

T . © prevenir, mitigar, compensar 0s impactos
negativos ou potencializar os impactos positivos
decorrentes endimento.

~f




As diversas  acdes humanas
necessarias a execucao de um
empreendimento podem resultar
em interacbes com O meio
ambiente, que por sua vez tém
possibilidade de alterar a qualidade
ambiental de uma determinada
area. Podemos chamar essas
alteracdes de Impacto Ambiental.

Neste capitulo vocé ira encontrar a
descricao dos provaveis impactos
ambientais da  atividade  de
pavimentacdo, considerando o
projeto, suas alternativas, o tempo
de incidéncia dos  impactos
indicando os metodos, técnicas e

critérios  adotados  para  sua
identificacao, quantificacao e
interpretacao.

A0 conjunto de impactos (positivos
€ negativos) € proposta uma série
de medidas a serem tomadas com o
intuito de  potencializalos ou
minimiza-lo, respectivamente. Essas
medidas podem ser divididas em
procedimentos de controle a serem
implementados ou programas de
monitoramento a serem executados
durante as etapas do
empreendimento.

Foram identificados 49 potenciais
impactos ambientais positivos e
negativos. Os Quadros a seguir
apresentam uma sintese  dos
impactos (Azul — positivos / Cinza -
Negativos) e sua intensidade tanto
na instalacao quanto na operacao.

Considerando a distribuicdo dessas
ocorréncias por meio (fisico, biotico
e socioecondémico|, observa-se um
predominio dos impactos negativos
nos dois primeiros, enquanto o meio
socioeconbmico apresenta uma
reparticao mais equitativa

Fisico

Biético 1 18 19
Socioecondmico 11 12 23
Total 12 37 49
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Meio Descricao do Impacto Ambiental

Instalagdo | Operacao

Processos erosivos

Visual nas areas de empréstimos

Alteracao nas propriedades do solo

Fisico

Assoreamento de corpos hidricos

Interrupcgao e/ou alteragao do fluxo dos corpos d'agua

Aumento da impermeabilizacido do solo e escoamento superficial e
diminuicao da infiltracdao da agua

Alteracao da qualidade da agua

Retirada Cobertura Vegetal

Perda da diversidade vegetal

Fortalecimento das Ucs

Afugentamento da fauna

Perda ou reducao de Habitat

Interrupcao de corredores bidticos

Alteracado da composicao e abundancia de espécies

Producao de lixo sélido

Acidentes com animais peconhentos

Biotico

Perda de diversidade genética

Aumento da caca e pesca

Comercializagao da fauna silvestre

Introducao de fauna doméstica

Atropelamento da fauna silvestre

Introducao de espécies exoticas

Abertura do dossel acima da pista

Desmatamento

Dominancia de espécies comuns em ambientes impactados

Alteragao no fluxo génico entre populacoes de peixes
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socioeconomico

2 DNIT

Perturbacoes ao patriménio arqueolégico

Enfraquecimento e vulnerabilidade de ordem social

Despovoamento de Terras Indigenas

Conflitos entre populacées locais e migrantes

Ocupacéo desordenada nas areas do entorno

Alteracdo na mobilidade espacial

Alteracdo da estrutura fundiaria

Incidéncia dos casos de doencas de veiculagcao hidrica

Incidéncia dos casos de dengue e de leishmaniose tegumentar

Incidéncia dos casos de malaria

Incidéncia dos casos de febre amarela

Acidentes decorrentes da circulacédo rodoviaria

Alteracao na demanda por bens e servicos publicos
Facilitacao do escoamento da producao

Potencializacdo do turismo local e na oportunidade de acesso a cultura e
lazer

Diminuicao da evasao escolar, facilidade no acesso ao ensino médio,
superior e capacitacao profissional

Ampliacao de alternativos rodoviarios

Recuperacao de passivos

Aumento da governanca

Conhecimento da regiao

Fortalecimento das Associacoes e Cooperativas

Aumento da integracao regional

Aumento dos rendimentos, na oferta de postos de trabalho e nas
arrecadacgoes publicas

Intensidade dos Impactos: Baixo Médio ™ Alto
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Para cada impacto identificado
serdo aplicadas medidas voltadas a
manutencao da qualidade
ambiental da regido. Medidas
Mitigadoras sao aquelas que a acao
resulta na reducao dos efeitos do
impacto ambiental negativo,
podendo ser Preventivas — quando a
acdo resulta na prevencdo da
ocorréncia total ou parcial do
impacto ambiental negativo; ou
Corretivas — quando a acao resulta
na correcao total ou parcial do
impacto ambiental negativo que ja
ocorreu.

Algumas das medidas mitigadoras
propostas no Estudo de Impacto
Ambiental sdo destacadas a seguir:

e Restringir ao minimo o

desmatamento de vegetacao ciliar;

e Recompor as formas originais de
relevo nas areas que serao
modificadas,

e Executar fiscalizacao rigorosa na
execucdo dos cortes e aterros;

e Priorizar o uso de novas
tecnologias asfalticas, adaptadas e
viaveis para regiao.

e Selecionar locais adequados para
0 material de descarte e areas de
emprestimos;

e Implantar o  Programa  de
Recuperacao de Areas
Degradadas.

e Construir bacias de sedimentacao
para evitar contaminacdes
oriundas da operacao;

e Evitar a formacdao de caminhos
preferenciais para a agua;

e Implantar o
Prevenciao e
Processos Erosivos.

programa de
Controle dos

e Executar o Programa de
Monitoramento de Qualidade da
Agua.

* Recobrir imediatamente o solo
através do plantio de gramineas e
espécies arboreas e herbaceas,
preferencialmente nativas;

e Implantar o  Programa  de
Supressao de Vegetacao;

e Implantar o  Programa  de
Fiscalizacao e  Controle da
Ocupacao da Faixa de Dominio.

e Priorizar as vias de acesso
existentes a faixa de servidao no
tracado, evitando-se a abertura de
novas;
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e Estabelecer zonas ou areas
protegidas, considerando a
qualidade dos ecossistemas

atraves da ocupacao faunistica e
diversidade que estes possuam;

e Implantar o Programa de Fauna e
Bioindicadores.

e Para fase de obras, exigir o uso
adequado dos Equipamentos de
Protecao Individual (EPIs)
adequados e orientacdo dos
trabalhadores sobre o risco de
acidentes com cobras, escorpioes,
lacraia e aranhas;

e Realizar o Programa de Educacao
ambiental, alertando sobre o risco
de acidentes com animais.

» Estabelecer corredores ecologicos
€ pontos de travessia de fauna ao
longo de toda a rodovia;

e Implantar  placas sinalizadoras
alertando sobre a travessia de
fauna;

* Acompanhar de acordo com as
exigéncias e recomendacdes do
IPHAN e do IBAMA as frentes de
obras, na busca de vestigios
arqueologicos e ou espeleologicos;

e Implantar o  Programa  de
Prospeccao e Resgate
Arqueoldgico  (Portaria  IPHAN
230/02).

* Planejar e normatizar os casos de
interferéncias com as
comunidades indigenas junto a
Fundacao Nacional do indio;

¢ Realizar monitoramento e
programas de combate a malaria
entre secretarias municipais e
FUNASA;

e Implantar o Programa de Apoio as
Comunidades  Tradicionais e
Grupos Indigenas;

e Implantar o  Programa  de
Comunicacdo Social.

e Informar regras € normas para
circulacdao e uso da rodovia;

e Sinalizar a rodovia com placas
indicando a proximidade da terra
indigena e os grupos ali instalados;

e Implantar o  Programa  de
Indenizacao, Reassentamento e
Desapropriacao.

e Estimular a
fundiaria;

regularizacdo

e Priorizar contratacao de mao-de-
obra local;

e Priorizar contratacao de
estabelecimentos locais, na
medida do possivel, de forma a
fomentar a economia regional;
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PROGRAMAS AMBIENTAIS

As obras de pavimentacao da BR 319 serao
acompanhadas por programas que estabelecem
acdées e proporcionam melhor entendimento e
articulacao entre os membros envolvidos, além de
reduzirem potenciais impactos ambientais. Os
programas ambientais propostos visam estabelecer
Os principais procedimentos a serem adotados,
visando diminuir as interferéncias sobre o meio
ambiente nas fases de implantacdo, operacdao e
manutencao da rodovia.




Para  minimizar os  impactos
ambientais detectados, foram
determinadas acdes e atividades
dispostas em Programas Ambientais,
apresentados a seguir:

1. Programa de Gestdo e Supervisdo
Ambiental

Este Programa visa o
acompanhamento sistematico de
todas as acdes que digam respeito a
obra e as interferéncias ambientais
decorrentes.

No decorrer da obra diversas acoes
serdo desenvolvidas, com reflexos
para os ambientes envolvidos. A
gestdo ambiental, através do
acompanhamento periodico,
determinara como e quando intervir
nestas acdes para minimizar,
controlar e/ou eliminar efeitos
negativos sobre o meio natural.

2. Programa  Ambiental de

Construcao (PAC)

O PAC estabelece mecanismos
eficientes para garantir a execucao
das obras com o total controle,
monitoramento e mitigacao dos
impactos gerados, observando a
legislacao vigente.

3. Programa de Monitoramento dos
Impactos Diretos e Indiretos

Este programa O objetivo deste
programa € prever acdes a serem
adotadas para o acompanhamento
das etapas de construcao e
operacdao da rodovia BR-319/AM,
incluindo 0s parametros e
frequéncia de sua analise visando a
minimizacao da degradacao dos
recursos naturais renovaveis e a
manutencdao dos servicos ambientais
prestados pela natureza.
Promovendo a consolidacao dos
demais programas cujos relatorios
serdo integrados e inseridos no
ambito do PGSA.

3. Programa de Prevencdo e
Controle de Processos Erosivos.

Esse programa destina-se a orientar
e especificar as acdes e obras que
devem ser deflagradas e realizadas
quando forem observados indicios
se instabilidade ou erosdo, ou que
tais fendbmenos tenham  sido

deflagrados pelos dispositivos da
rodovia, ou mesmo por terceiros,
neste ultimo caso quando tais
processos ameacem a integridade
da estrada ou de seu dispositivo de
protecao e seguranca.

. L - e 3 T

4. Programa de Adequacao e
Recuperacao de Areas Degradadas

O Programa tem por objetivo
estabelecer procedimentos e
medidas destinadas ao
licenciamento ambiental e
adequada utilizacao e recuperacao
das areas de apoio as obras,
buscando propiciar a retomada do
uso original das areas afetadas e sua
recomposicao.

5. Programa de Recuperacao dos
Passivos Ambientais, Decorrentes da
Implantagdo Anterior da Rodovia

O objetivo geral deste programa ¢é
estabelecer mecanismos eficientes
para recuperacdo dos passivos
ambientais decorrentes da
implantacao anterior da rodovia BR-
319/AM, de modo que garanta a
seguranca e o conforto do usuario.
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6. Programa de Monitoramento da
Qualidade de Agua

O principal objetivo deste Programa
€ verificar, a partir dos dados
coletados, a qualidade das aguas
anterior a implantacao do
empreendimento, durante a sua
construcao e apos o término das
obras, especificamente com relacao
aos parametros que podem ser
afetados pelo empreendimento.

Com base nas observacées
realizadas deverao ser adotadas
medidas eficazes de controle
ambiental, visando a minimizacao
dos impactos decorrentes das
atividades de construcao na
qualidade da agua a jusante do
empreendimento  (reducdo  do
aporte de sedimentos, cuidados com
efluentes, definicdo das destinacées
finais adequadas a efluentes
potencialmente  poluidores  tais

como lixo, aguas servidas, Oleos,
graxas, sucatas dentre outros, etc.).

7. Programa de Monitoramento da
Fauna e Bioindicadores -
Monitoramento de Vertebrados
Terrestres e Aquaticos.

Monitorar as  populacbées de
vertebrados de fauna silvestre de
maior representatividade ecologica
nos ecossistemas estrategicos
existentes na rodovia BR-319, a fim
de avaliar os efeitos da recuperacao
da rodovia sobre as populacoes
animais de sua area de influéncia.

3
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8. Programa de Monitoramento e
Controle do Atropelamento da
Fauna.

Avaliar a relacao dos registros
faunisticos com o ambiente,
permitindo estimar o status de
conservacao regional e de espécies
ameacadas por atropelamento ao
longo da rodovia BR-319/AM.

9. Programa de Supressdo da
Vegetacao

O Programa de Supressdo de
Vegetacdo pretende descrever as
situacbes que irao provocar a
retirada da vegetacao e orientar
quanto aos procedimentos cabiveis
necessarios para a minimizacdo dos
impactos na flora local, resultantes
da implantacao do
empreendimento.
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Tem por objetivo minimizar os
impactos da etapa de limpeza e
desmatamento, para a
pavimentacdo da rodovia, bem
como orientar a supressao da
vegetacao visando o menor impacto
a flora remanescente e, ainda
promover o recolhimento de
material  vegetal para futura

recomposicao nas areas a serem
recuperadas.

10. Programa de Apoio as
Comunidades —— Desenvolvimento
Rural e Sustentabilidade em
Comunidades Tradicionais e
Assentamentos Rurais na Amazonia.

Contribuir para a melhoria da
qualidade de vida das comunidades
tradicionais em  assentamentos
rurais atendidas, através do estimulo
a atividades produtivas em critérios
sustentaveis, da formacdo de
liderancas e do fortalecimento da
organizacao sociopolitica local.

IR 17 |

12. Programa de Levantamento e
Resgate Arqueoldgico.

Esse Programa tem como principal
objetivo manter a integridade dos
bens publicos representados pelo
Patrimonio Arqueologico presente
nas proximidades das areas de
obras, facilitando o] seu
conhecimento e as investigacdes de
possiveis areas/objetos de interesse
a matéria, sempre em conformidade
com a legislacao especifica.

Para a correta execucdo do
programas estdo previstas as
seguintes atividades: salvamento
arqueoldgico, educacao patrimonial
€ monitoramento arqueologico.

13. Programa
Controle da Ocupacdo da Faixa de
Dominio.

Fiscalizacao e

O objetivo geral deste programa ¢
estabelecer uma estrategia
integrada de monitoramento e
controle da faixa de dominio da
rodovia BR-319/AM, visando
prevenir a construcao irregular de
estradas secundarias, ramais e
acessos a partir da rodovia.

14. Programa de Apoio ao
Monitoramento e Controle aos
Incéndios Florestais.

Controlar a ocorréncia de fogo as
margens da estrada através do
zoneamento de risco de incéndios
florestais, na area de entorno do
empreendimento, usando um
Sistema de Informacdes Geograficas
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(SIG) e o sistema de deteccao de
fogos utilizado pelo IBAMA, para
comunicar a sua ocorréncia a
guarda rodoviaria ou florestal,
responsavel pela rodovia BR-319.
Executar campanhas educativas de
educacao ambiental em todas as
areas lindeiras da rodovia.

15. Programa de
Ambiental

A Educacao Ambiental é um
processo que tem como proposta
refletir sobre as formas de relacoes
entre as sociedades e a natureza,
entre os diferentes grupos sociais,
sobre a ética e o direito a vida em
todos os aspectos incorporando as
dimensoées socio-econdmicas,
politicas, culturais, ecologicas e
historicas.

Educacao

Construir processos socio-educativos
de sensibilizacdo para a questdo
ambiental no ambito formal e ndo
formal com principios norteadores
pautados na perspectiva que visa
promover o] desenvolvimento
sustentavel nas areas de
abrangéncias de reconstrucao da
rodovia BR-319.

16. Programa de Comunicagdo
Social

O Programa devera ter como
objetivo criar um canal de
comunicacao continuo, entre o
empreendedor e a sociedade,
especialmente a populacdo da area
de influéncia direta da obra (Estados
do Amazonas e de Ronddnia), Km
250 ao 655,7 da rodovia BR-319,
que propicie a circulacdo das
informacoes sobre as mais
importantes etapas e acdes do
empreendimento, nas fases de
projeto, construcao e operacao.

17. Programa de Desapropriacao e
Reassentamento para Reconstru¢ao
da Rodovia BR-319 - Indenizacao,
Reassentamento e Desaproriacao

O objetivo principal deste Programa
é a melhoria das condicbées de vida
da populacao afetada pelas obras
de construcao das pontes, ndo
sendo aceitavel que parte dela seja
prejudicada, especialmente em se
tratando de faixas de menor renda.

18. Programa de Prevencdo de
Endemias - Diagndstico de Doencgas
de Transmissao Vetorial - Malaria,
Dengue, Leishmaniose, Doenc¢a de
Chagas e Febre Amarela.

O objetivo deste programa ¢ realizar
o0 diagnostico da situacdo das
principais endemias de transmissao
vetorial -  Malaria, Dengue,
Leishmanioses, Doenca de Chagas e
Febre Amarela de ocorréncia na
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area de intervencdo da rodovia BR-
319. Estes resultados sao de
fundamental importancia  para
estabelecer um amplo programa de
Vigilancia Entomologica,
Epidemioldgica, Sanitaria e de A¢des
de Educacdo em Saude como
estratégias para diminuir  a
susceptibilidade dos trabalhadores
da obra e indiretamente das
comunidades populacionais da area
de influéncia da rodovia BR-319.

19. Programa de Gerenciamento de
Riscos Ambientais

Este programa objetiva propor
solucdes para monitorar, minimizar
e/ou controlar os efeitos adversos
decorrentes dos impactos
ambientais que serdo gerados e/ou
previsiveis ao sistema ambiental
pelas acdes do projeto da rodovia
BR-319 durante as etapas de
construcao até a operacao.

20. Plano de Acdo de Emergéncia

Sua formatacao tem por esséncia
disponibilizacdo de planejamento de
acées de combate a emergéncia,
com intuito de minimizar o numero
de pessoas envolvidas na area
contaminada, em especial o contato
com o produto e ou superficies
contaminadas.

21. Programa de Apoio aos Povos
Indigenas - Fortalecimento e
Valorizacao dos Povos Indigenas da
Area de Influéncia da rodovia BR-
319.

Implantar uma politica de Gestao
territorial das terras indigenas
localizadas na area de influéncia da
rodovia BR-319 por meio da
valorizacao cultural, do
fortalecimento politico e social e da
sustentabilidade econémica.
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A recuperacao do segmento entre
os quildbmetros 250,0 e 655,7, da
rodovia BR-319, representa uma
importante obra de infra-estrutura,
com potencial de fortes efeitos
positivos sobre a economia do
Estado do Amazonas e da
Amazdnia. Além disso, recupera o
objetivo de cunho geopolitico
inicialmente  proposto para a
construcao da rodovia, que € a
integracao das capitais dos estados
do Amazonas e Roraima, Manaus e
Boa \Vista, respectivamente, ao
restante do Brasil.

A anadlise comparativa entre os
diferentes meios de transporte
demonstrou que esta opcdo, € a que
demandara menores investimentos
ao pais e uma quantidade menor de
impactos ambientais durante a fase
de construcao.

O reasfaltamento do trecho em
questao da rodovia BR-319 significa
viabilizar a rodovia inteira como
meio de transporte de veiculos,
pessoas, organismos vivos e culturas
exogenas, permitindo o fluxo destes
elementos ao longo da rodovia, e de
fora da Amazdnia para dentro do
centro da regiao amazobnica, de
forma macica e inédita. Levando,
desta forma, a necessidade de
medidas para ordenar este fluxo e
controlar os impactos ambientais.

Diante disso, a equipe responsavel
pelo EIA, RECOMENDA a
recuperacao do trecho entre os

DNIT

quildmetros 250,0 e 655,7 da
rodovia BR-319, conquanto seja
possivel estabelecer um cenario de
FORTE GOVERNANCA AMBIENTAL
que englobe nao apenas o trecho
objeto deste licenciamento, mas que
inclua toda a porcdo do interfluvio
Purus-Madeira situada dentro do
estado do Amazonas, iSsO
corresponde aproximadamente a
Area sob Limitacdo Administrativa
Provisoria — ALAP, existente poucos
anos atras.

A proposta central da rodovia, de
servir como infra-estrutura para
integracao da Amazénia Central ao
resto do pais deve ser o elemento
norteador das acoes, a fim de evitar
a ocorréncia de processos de
prejuizos ambientais, em particular
aqueles  relacionados com o
fendbmeno de espinha de peixe,
quando uma grande estrada torna-
se o eixo de vicinais. A possibilidade
de ocorréncia destes processos Ndo
deve ser descartada no processo de
gestdo da rodovia, apos sua
recuperacao. O aumento das taxas
de desmatamento pode, em
cenarios modelados a partir da
realidade observada nas porcoes Sul
e Oeste da Amazonia, comprometer
O ecossistema amazénico em
poucas decadas e deve ser evitado a
qualquer custo. Permitir o processo
de abertura e uso da rodovia da
mesma maneira que ja aconteceu,
seja por falta de medidas adequadas
ou por incapacidade de garantir o
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éxito destas, podera ser fator de
incremento das taxas de
desmatamento da Amazonia.

Outrossim, nao viabilizar a estrada
nao garante que o desmatamento
absoluto diminuira em sua area de
influéncia, uma vez que na auséncia
de governanca ambiental, a
ocupacao desordenada das terras, a
expansao da pecuaria no sentido
Sul-Norte e o0s processos ndo
sustentaveis de exploracao dos
recursos naturais deverao continuar
ocorrendo. Na verdade, uma obra
de infra-estrutura como a rodovia
BR-319 pode tornar-se importante
instrumento para assegurar a
presenca do poder publico e com
isso contribuir para a preservacao da
Amazdnia.

O prognostico dos impactos sobre a
fauna, em uma conjuntura de fraca
governanca ambiental, indica que
os efeitos seriam severos, com a
indicacao da ocorréncia de
reducdes da Dbiodiversidade. Na
verdade, para alguns grupos
animais com elevado grau de

endemismo, a ocupacao
desordenada do interfluvio Purus-
Madeira, com consequente

desmatamento de grandes areas,
redundaria em  processos de
extincao local, em razdo da perda de
habitats essenciais para estas
espécies.

Entretanto, €& importante que se
reconheca que a recuperacdo da

rodovia é uma excelente

DNIT

oportunidade para a recuperacdo
dos passivos ambientais
remanescentes das obras de
construcao realizadas na década de
1970.

Contudo, cabe salientar que esta e
uma obra de governo, com
responsabilidade de execucdao do
Departamento Nacional de Infra-
estrutura de Transporte — DNIT,
orgao vinculado ao Ministério dos
Transportes, que se configura como
seu executor, mas seu carater
publico ndo o caracteriza como um
empreendedor no sentido estrito da
palavra. Em face disso, € importante
mencionar que a viabilizacdo do
cenario de forte governanca
ambiental nao depende apenas do
empreendedor, mas de todo o
poder publico, nos niveis federal,
estadual e municipal, e da sociedade
em geral. Para construir parte da
governanca e se trabalhar na gestao
da rodovia, potencial vetor inicial de
penetracdo recomenda-se, ainda,
que seja considerado como uma
alternativa o estabelecimento de
parcerias publico-privadas.

Além disso, todas as medidas
precisam incluir mecanismos de
culpabilidade factiveis e
desincentivos fortes contra erros
cometidos pelo proponente da obra
e pelos outros orgaos publicos e
privados responsaveis pelo
cumprimento das medidas e da lei.
Senao, considerando a total falta de
exemplos de como executar tais
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medidas efetivamente e a
precedéncia empirica das
consequéncias usuais de

asfaltamento de rodovias em areas
naturais no Brasil, os impactos
ambientais negativos sobrepujardo
os relevantes impactos positivos, de
carater econbmico e  social,
associados a esta obra.

Ainda mais, as propostas de
gerenciamento ambiental para a
Amazbnia, na conjuntura de
recuperacao da rodovia BR-319 e da
realizacao de outras obras, devem
ser avaliadas e implantadas de
forma estratégica. Impactos sdo, em
geral, sinérgicos e a soma de
pequenos impactos resulta em
impactos de grandes dimensoes.
Considerar cada empreendedor de
obras do porte de rodovias e
hidrelétricas como unico
responsavel pela mitigacdo dos
impactos em uma area do tamanho

DNIT

de um interfluvio de grandes rios
amazonicos € um grave equivoco.
Uma vez que parte da premissa da
existéncia de um ambiente
compartimentalizado em células
sem comunicacdo. De forma
idéntica, € um equivoco atribuir ao
Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis - IBAMA, ainda que
apoiado pelos Orgdos Estaduais de
Meio Ambiente, a total
responsabilidade pelas acoes
necessarias para evitar os danos
socioambientais decorrentes da
obra.

Ao final, reiteramos a relevancia
desta obra como instrumento de
integracdo  dos  estados  do

Amazonas e Roraima ao restante do
pais e a importancia de que ela seja
executada com base em alicerces
econdmicos, sociais e ecologicos
fortes e equilibrados.
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