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TERMO DE JUNTADA

Devido a pertinéncia em relacio ao processo de licenciamento da rodovia BR-319/AM-
RO, venho fazer juntada ao Processo 02001.006860/2005-95 dos seguintes documentos
relacionados ao Scminario “Ferrovia e BR-319 — um Debate Necessario e Urgente para o
Amazonas™:

1 — Chamada para o Evento Seminario “Ferrovia e BR-319 — um Debate Necessario ¢
Urgente para o Amazonas™ organizado pela Secretaria de Estado de Meio Ambiente ¢
Desenvolvimento Sustentivel do Amazonas - SDS/AM e Instituto de Conservagdo e
Desenvolvimento Sustentavel do Amazonas — IDESAM;

2 — Memorias do Evento, documento oficial com resumo das apresentagdes €
debates, com participagiio do INPA e UFAM (equipe de claboragio do EIA/RIMA da
rodovia), Ministério dos Transportes, ANTT, Ministério do Meio Ambicnte,
SDS/AM e outras Institui¢des;

3 — Apresentagio INPA, de Philip M. Fearnside: “Impactos da rodovia BR-319
versus alternativas para transportes entre Manaus € Sdo Paulo™;

4 - Apresentagio UFAM (equipe de elaboragdo do EIA/RIMA da rodovia), de
Carlos Freitas e Alexandre Rivas: capitulo especifico do EIA “EIA da BR-319:
Alternativas de Modais™.

5 — Apresentagio IDESAM, de Mariana C. Cenamo: “Ferrovia ¢ BR-319 — um
Debate Necessario e Urgente para o0 Amazonas’,

6 — Apresentagio Fundagdo Amazonas Sustentdvel, de Virgilio Viana: “BR-319 x
Ferrovia: um debate necessario ¢ estratégico™.

Brasilia. 15 de abril de 2008.
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Ferrovia e BR-319 — um peBATE NECesSARIO E URGENTE
PARA 0 AMAzoNAS

Data: 19 de Marco de 2008
Local: Auditorio da SUFRAMA, Manaus - AM

(Programacdo Preliminar - Versdo 1.10 - 17/03/08)

- Instituto de Conservagdo e Desenvolvimento Sustentavel do Amazonas
(IDESAM)

- Secretaria de Estado do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel do
Amazonas (SDS)

O objetivo do evento é promover um debate sobre a pavimentagdo da
Rodovia BR 319 e a possibilidade de construgdo de uma ferrovia entre
Manaus e Porto Velho, como modal substituto. Serdo apresentados estudos
e discutidos os diferentes aspectos relacionados a ambos os modais de
transporte, bem como: viabilidade econdmica e financeira, implicagoes

técnicas, analise politica e juridica e impactos ambientais e sociais.

A reunido sera dividida em 04 painéis, onde serdo feitas apresentagbes e
debates entre os palestrantes e o publico presente. Cada painel terad
duragdo de uma (01) hora de palestras e mais 30 minutos de “mesa-
redonda”. O evento sera realizado no auditério da Superintendéncia da Zona
Franca de Manaus (SUFRAMA) e terd duracédo de 08 horas, com inicio 8:30
hs e término as 18:30 hs.

Realizagh: Apaio:

UEA .5 <

+
WO E 505 o ADVB XY @ iveasosoe T
b R Bl Bue  DCESTADO DO ot

FC‘;"‘I e WA

INPA






3 P
Il _L_(L(U Jas
Ca ‘ - - \
L~

Ferrovia £ BR 319: Uwm Desate Necessario E URGENTE
Data: 19 de Mar¢o de 2008

08:00-8:30 INSCRIGOES do publico

MODERADOR: Mariano Calini Cenamo
Instituto de Conservagée e Desenvolvimento Sustentavel do Amazonas {(IDESAM)

Nadia Ferreira D'Avila
Secretaria de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel do Amazonas (SDS)

Adaiberto Val
Instituto Nacional de Pesquisas da Amazénia (INPA)

Neliton Marques da Silva
Instituto de Protecdo Ambiental do Amazonas (IPAAM)

Padre Guillermo Cardona
Centro de Direitos Humanos - Arquidiocese de Manaus

¢

Augusto César Rocha
Centro das Industrias do Estado do Amazonas (CIEAM)
Virgilio Viana
Fundagado Amazonas Sustentavel (FAS)

08:30-10.00

Oldemar lank
Superintendéncia da Zona Franca de Manaus (SUFRAMA}

Aluisio Augusto de Queiroz Braga
Ministério dos Transportes 1

Fernanda Carvalho
Ministério do Meio Ambiente (MMA)

Ariel Pares
Nicleo de Assuntos Estratégicos (NAE/Governo Federal do Brasil)

U 10:00-10:20

PAUSA P/ CAFE

MODERADOR: Carlos Bueno — Instituto Nacional de Pesquisa da Amazénia (INPA}

10:20-10-40 “A Viabilidade da Ferrovia entre Manaus e Humaita”

] ] Cesar Cascao e Luis Antdnio Cascdo - CP Empreendimentos
10:40-11:00 “Panoramica sobre a ANTT"

' ' Marcus E. F. de Almeida - Associagdo Nacional de Transportes Terrestres (ANTT)
11:20-1140 “O Transporte Ferrovidrio de Cargas no Brasil”

' ' Rodrigo Vilaga - Associagac Nacional de Transporte Ferroviario (ANTF)
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Ferrovia e BR 319; Um Derate NecessArio £ URGENTE
Data: 19 de Marco de 2008

0O modal ferrovidrio na Amazénia como alternativa para o desenvolvimento
11:00-11:20 sustentavel”
Marcos Mariani — Preserve Amazonia
11:40-12:10 MESA REDONDA —~ Todos

ALMOGCO (12:10 - 13:40hs)

MODERADOR: Jorgf Ohly — Universidade Estadual do Amazonas (UEA)

13-40-14-00 | Impactos da rodovia BR-319 x Alternativas para transporte entre Manaus e SP”
' ’ Philip M. Fearnside — Institute Nacional de Pesquisa da Amazonia (INPA)
14:00-14:20 “EIA da BR-319: Alternativas de Modais”
] ] Alexandre Rivas ~ Universidade Federal do Amazonas (UFAM)
14:20-14:40 “Consideragdes da SUFRAMA sobre a BR-319”
) ] Oldemar [ank - Superintendéncia da Zona Franca de Manaus (SUFRAMA)
"Ferrovia Rei Brasil-Peru: L as Ventajas Economicas e Ambientales de Una
14:40-15:00 Ferrovia”
José Tarrico - Consorcio Ferrovia do Pery
15:00-15:30 MESA REDONDA
15:30 - 15:50 PAUSA P/ CAFE

MODERADOR: Mariano Colini Cenamo — IDESAM

1560 - 16:10 “Andlise econdmica e ambiental da substituicdo da BR-319 peia ferrovia”
' ’ Leonardo Fleck - Conservacgidc Estratégica (CSF Brasil)

"Os impactos da BR-230; BR-364e BR-319 no sul do Amazonas”
Marta V. Cunha — Comissao Pastera da Terra (CPT/AM)

“A visdo do GTA sobre o debate da Ferrovia e BR-319”
Rubens Gomes — Grupo de Trabalho Amazdnico (GTA)

“Qs indios e os impacitos da BR-319"
16:50-17:10 | Saturnino Wapotowé Rudzane'edi ~ Coordenagéo das Organizagdes Indigenas da
Amazdnia Brasileira (COIAB

16:10 - 16:30

16:30 - 16:50
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FERROVIA £ BR-319 — UM DEBATE NECESSARIO E URGENTE PARA O AMAZONAS
Data: 19 de Margo de 2008

Memérias do evento

“Ferrovia e BR-319: Um Debate Necessdrio e Urgente para o Amazonas”
Auditério da Suframa, Manaus-AM
19 de margo de 2008

No dia 19 de margo de 2008 ocorreu em Manaus-AM, no auditdrio da Superintendéncia da Zona Franca
de Manaus — SUFRAMA o debate “Ferrovia e BR-319: Um Debate Necessario e Urgente para 0
Amazonas”. O evento contou com a presenca de mais de 200 participantes e teve como objetivo
discutir os impactos da reconstrugio da rodovia BR-319 e a viabilidade de adogdo de uma ferrovia como
modal alternative de transporte para a Amazdnia. Entre palestrantesl, debatedores e expectadores,
estiveram representantes dos setores governamental, ndo-governamental e académico, estudantes,
pesquisadores e representantes do pélo comercial e industrial de Manaus. O debate foi estruturado em
quatro paingis e biocos de discussdo ao término de cada um, conforme segue descrito abaixo.

Moderador: Mariana €. Cenamo - Secretaric Executivo do Instituto de Conservagio e
Desenvolvimento Sustentdvel do Amazonas {IDESAM).

Destacou que a motivac3o do debate esta principalmente focada na necessidade de se repensar o
modelo de desenvolvimento que se pretende para a Amazdnia. Esse modelo deve ser repensado a luz
de novos fatores que antes ndo pesavam na economia e no meio ambiente global. As mudancas
climaticas representam a maior ameaca ja enfrentada pela humanidade e irdo impor sérias
consegiiéncias para o modo de vida de nossas geragdes futuras. A reducdo das emissdes de gases do
efeito estufa {GEE) para conter o aquecimento global custaria hoje cerca de 0,5% do PIB mundial. Se
medidas ndo forem adotadas agora, os impactos das mudangas climéticas poderado impdr perdas de até
20% do PIB mundial.

A Amazdnia tem grande importancia neste processo, ja que 75% das emissdes nacionais de GEE vem do
desmatamento amazdnico. O que hoje representa um grave problema, poderia representar a grande
solugo. Frente a isso, qual seria a melhor estratégia para o desenvolvimento econdmico da Amazonia?
Qual o papel das florestas nesse cenario? Como o Brasil pode otimizar a responsabilidade gue tem por
promover a canservacdo florestal? Em relagio ao debate: devemos arriscar e investir em obras que nos
impordo grandes areas desmatadas e a emissdo de grandes quantidades de GEE? Qual seria a melhor
opcao de transporte entre RO-AM?

Nadia D'Avila Ferreira — Secretaria de Estado do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel do
Amazonas (SDS-AM).

Ressaltou a preocupacdo do Estado do Amazonas em relagdo a agdes mais sustentdveis e
ambientalmente corretas para o desenvolvimento do Estado. Como exemplo, citou o transporte de gas
de Coari a Manaus que inicialmente seria feito através de balsas, e apos debates publicos foi substituido

' A programacgio final do evento encantra-se em www.idesam.org.br/artigos/ferrovia.pdf
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FERROVIA E BR-319 — UM DEBATE NECESSARIO E URGENTE PARA O AMAZONAS
Data: 19 de Margo de 2008

pelo transporte dutovidrio {gasoduto). A exemplo deste e outro empreendimentos, podemos discutir 0s
efeitos de cada op¢do, e chegar a um consenso socbre quais modais seriam mais adequedos para o
desenvolvimento do Amazonas.

Adaiberto Val - Diretor do Instituto Naciona! de Pesquisas da Amazénia {INPA)}

Considerou que o INPA tem um papel extremamente importante nessa questdo, porém, representa
apenas o lado cientifico. Deve-se considerar também a questdo social, ambiental e econdmica. E
importante antecipar com inteligéncia os cendrios para que nossas agdes de hoje sejam boas para o
nosso futuro. A partir dessas premissas, podemos encontrar modelos que possam ser aplicados para a
regido da Amazdnia que considerem todos os setores envolvidos, Devemos considerar no debate todas
as possibilidades de modais, sendo que todas as opgbes tém seus prds e contras e € essencial uma
construgiio inteligente pela escolha da melhor opgdo de infra estrutura para o desenvolvimento da
Amazdnia.

Neliton Marques da Silva - Presidente do Instituto de Protecdo Ambiental do Amazonas [{PAAM)

Sob o ponto de vista histérico, o debate em torno de ferrovias no espago amazdnico tem como pano de
fundo o aquecimento global. Como podemos conciliar os modais de transporte com o fornecimento da
infra-estrutura e a conservagio ambiental, reconhecendo que os ecossistemas amazénicos sdo
extremamente frageis? “Se conseguirmos, ao final desse processo, apontar claros efeitos desse mosaico
de modais, o debate terd atingido sua meta, logrando o éxito para gue possamos avangar naquilo que é
necessario.”

Marilene Correa — Reitora da Universidade Estadual do Amazonas {UEA)

Se de acordo com o abaixo assinado’ presente na pasta do evento, a sociedade civil ndo quer a rodovia
provavelmente ndo tera a BR-319. Quais sdo as diferengas fundamentais entre esses modais de
transporte que impediriam o grande desmatamento previsto com a opg¢do da Rodovia? Hoje existe um
ambiente intelectual propicio para a aceitacio da ferrovia, mas ndo ha execugdo desta. Em relacdio a
sociedade civil, que hoje é contra a rodovia, devemos lembrar que ha 30 anas atrds a visdo dos impactos
da rodovia niio existia. Hoje, a questdo ambiental deveria motivar a escolha da ferrovia. Em relagdo ao
principal impacto ambiental hoje discutido - desmatamento - a via ja esta aberta, tanto para a rodovia
como para a ferrovia, assim pode-se focar o debate em outros impactos, como o social.

Padre Guillermo Cardona — Presidente do Centro de Direitos Humanos da Arquidiocese de Manaus

Esse farum foi criado para integrar a sociedade civil dentro do debate, olhando para as populagdes
tradicionais e para o futuro da sociedade. Queremos debater e questionar o modelo de
desenvolvimento da América Latina que estd destruindo ¢ ambiente natural. Ndo se tem presente na
academia a discussio sobre a situagdo da mudanga global, que nos convida a uma mudanga no estilo de
vida de toda a sociedade. A proposta de discussio da ferrovia precisa introduzir essa realidade socio-
ambiental na academia e sociedade, e nio ser considerada como uma oposigdo ao desenvolvimenta.

‘ Abaixo Assinade: Movimento civil contra a construgdo da BR-219, Documento preparado por um grupo de estudantes das
seguintes Instituigdes de Ensino Superior de Manaus: Instituts Nacional de Pesquisas da Amazdnia-INPA; Universidade Federal
do Amazonas-UFAM, Universidade Estadual do Amazonas-UEA; Centro Universitario Nilton Lins-UNINILTON LiNS; Centro
Universitario do Norte-UNINORTE, Universidade Luterana do Brasil -ULBRA,
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FERROVIA E BR-319 - UM DEBATE NECESSARIO E URGENTE PARA O AMAZONAS
Data: 19 de Margo de 2008

Qual tipo de desenvolvimento queremos para a Amazénia? “Dizer gue defendemos as comunidades
também implica dizer que defendemaos o seu modo de produgio (agricultura e pecudria), onde a floresta
nao faz parte no modelo de desenvolvimento. O modelo deve contar com uma campanha muito forte e
fornecer informacées sobre o que estd em jogo com seus beneficios e conseqiléncias, pois a propaganda
de desenvelvimento com a BR-319 é muito grande e ndo leva em conta esses fatores.”

Marlos Daniel C. Brum — Pés Graduando do INPA e Representante do Movimento Estudantil de
Manaus sobre o Debate Ferrovia e BR 319

Qual a fungdo do cientista? Produzir e divulgar conhecimento. A importancia do debate esta em divulgar
0 que estd em jogo para a sociedade civil. Nesse contexto, quais os impactos ambientais, sociais e
econdmicos da ferrovia? O abaixo assinado do movimento estudantil tem como intencdo levar a
sociedade as informagBes bésicas a fim de unir os cidad3os para exigir a paralisacdo da re-construgdo da
BR-319, enquanto ndo se tiver uma maior informacdo da sociedade,

Augusto César B. Rocha — Coordenador da Comissido de Logistica do Centro das Industrias do Estado
do Amazonas (CIEAM)

Para o Pélo Industrial de Manaus {PIM) crescer, necessitamos ter uma melhor infra-estrutura de
transportes, que permitird maior eficiéncia e competitividade. Atuaimente, toda cadeia de infra-
estrutura de transporte no estado é ineficiente. Parece interessante a opgdo de uma ferrovia, mas como
garantir que ela sera eficiente? Do ponto de vista ambiental, a ferrovia é melhor, mas também devemos
nos preocupar em aumentar a qualidade de vida da comunidade. O PiM vé a proposta da ferrovia como
muito interessante , desde que ela represente um conexdo ferroviaria direta entre Manaus e 0s outros
estados do Centro-Oeste e Sudeste , sem ter que fazer transbordo (balsa-ferrovia-carreta) durante o
caminho.

Aluisio Augusto de Queiroz Braga - Chefe de Gabinete do Ministério dos Transportes {MT)

Ressaltou a firme posicdo do MT em favor da BR-319, devido a trés fatores: {1} mesmo em outros
governos {estaduais e federais) ja era cobrada uma liga¢3o rodovidria para o Amazonas; (2} O Planc de
Aceleracio do Crescimento (PAC) tem o compromisso de recuperar a BR-319 até 2011; (3) E necessario
um estudo mais seguro sobre a ferrovia, ressaltando que os recursos para sua construgdo ndo podem vir
do PAC, pois o trecho ferroviario do pré-projeto® é estadual.

Ag analisar o projeto de pré-viabilidade da ferrovia®, se considera uma forte demanda para o transporte
de grios do Mato Grosso, mas cita que o grupo Maggi ja investiu muito em outras rotas de transporte. O
MT esta preocupado com o desmatamento apds a re-constru¢do da BR-319, e para isso contratou a
inteligéncia local (Universidade Federal do Amazonas — UFAM) para fazer o EIA/RIMA. Por isso ndo
acredita gque esse processo serd chancelado ndo contemplando os impactos ambientais que ela causaria.

Fernanda Carvalho — Assessora da Secretaria Executiva do Ministério do Meio Ambiente (MMA)

0 MMA tem imensa preocupacio com o interflovio Purus-Madeira. O Governo Federal e o Estado
trabalharam juntos para uma proposta de um mosaico de UC's na regido como estratégia para

* CP Empreendimentos. Pré-projeto de Viabilidade econdmico financeira, social e ambiental da imptantagdo de um
trecho ferrovidrio entre Manaus e Humaita no Estado do Amazonas. Manaus-AM/Brasilia-DF. 2007. Iniciativa da
SDS-AM, com recursos da Gordon and Betty Moore Foundation, 199p.
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Data: 19 de Margo de 2008

conteng¢do do desmatamento, mas o consenso nem sempre foi facil. Acredita que a proposta do
mosaico sera considerada em sua totalidade. O licenciamento ambiental é uma ferramenta importante,
sendo necessario que ambos os modais passem por esse processo. O MMA ndo pode se posicionar
ainda no debate quanto acs modais mais adequados para a liga¢do, devido A falta de informag3o de
ambaos os processos. Mas, é certa a participagio em futuros debates sobre o assunto.

Ariel Pares — Diretor de Planejamento de Longo Prazo do Nucleo de Assuntos Estratégicos
{NAE/Governo Federal do Brasil)

Do ponto de vista do desenvolvimento estratégico, a Amazdnia tem sido vista como um projeto
nacional. O Brasil deve se re-inventar considerando a Amazénia, ou seja, o Brasil ndo pode ter 0 mesmo
modelo de desenvelvimento que teve até agora, pois deve preocupar-se em realizar o desenvolvimento
sustentavel. “Projetos ndo sdo obras”. Os projetos de infra-estrutura devem deixar de ser vistos como
obras, mas sim como projetos de desenvolvimento de longo prazo. Projetos tém que sim levar em conta
0 passado, mas ndo como © Unico parametro. A questdo é logistica, e a dicotomia entre rodovia e
ferrovia nem sempre é verdadeira, devemos inclusive considerar o modal hidroviario. Deve-se introduzir
em todos os setores publicos a andlise e gestdo de risco, feita hoje somente no setor de energia. Para 0
caso, poderiamos compreender tecnicamente os problemas de planejamento de logistica e infra-
estrutura. A andlise de logistica da Amazdnia deve ser até pan-amazénica (incluindo os 9 paises),
considerando a dimensio socicambiental e econdmica da logistica.

Virgilio Viana — Diretor Geral da Fundac¢do Amazonas Sustentavel (FAS)

O Amazonas tem na sua histéria a auséncia de debates informativos e participativos como esse. O
projeto de Balbina, que ¢ um dos maiores exemplos de ineficiéncia energética do pais, poderia ser
diferente se discutido abertamente! Ao analisarmos outras obras de ferrovia no Brasil, como por
exemplo a ferrovia “Curitiba-Paranagud”, o grande efeito benéfico da ferrovia é promover a preservagao
da floresta fora dos pontos de parada do trem. Considerou muito validas as reflexes de Pe, Guillermo
Cardona e Dr. Ariel Pares em refagdo ac que gueremos para o futuro. Confrontando Dr. Ariel Pares, a
andlise entre a ferrovia e rodovia tem que ser dicotdmica sim, pois o cendrio que temos a frente e num
futuro muito proximo é a imposigdo da construgdo da rodovia. Para o PIM a ferrovia seria vidvel, pois
manteria a sua “imagem verde”, de contribui¢do para o Amazonas. No ambito social haveria menores
impactos saciais {migragdo, ocupagdo desordenada, criminalidade). Qualquer lideranga politica que seja
responsavel peio desmatamento do Amazonas terd um &nus nas préximas décadas, devido a problemas
sociais e de mudangas climaticas,

No entanto € essencial que o assunto seja tratado sem matizes politicas, sem posi¢bes apaixonadas,
pensando no futuro de todos. £ o tema ambiental mais importante do século para o futuro do
Amazonas {vide o exemplo de Rondénia) e devemos conhecer as perspectivas de mudangas para o atual
cendrio, para que tomemos as decisdes corretas sobre a concepciio de desenvolvimento que queremos
para a Amazonas. N3o se trata somente de um debate sobre ferrovia versus rodovia.

AR i A’ : i
MODERADOR: Carlos Bueno — Coordenador de Extens3o {INPA)
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FERROVIA E BR-319 — UM DEBATE NECESSARIO E URGENTE PARA O AMAZONAS
Data: 19 de Mar¢o de 2008

Luiz Cascdo (CP Empreendimentos): “A Viabilidade da Ferrovia entre Manaus e Humaitd”

Destacou a necessidade de se realizar pré-projetos de viabilidade como o que foi contratado pela 505,
pois os estudos de viabilidade tém um custo elevado. Sendo assim, as andlises prévias indicam a
viabilidade de investimento nas etapas e estudos futuros. Dentre as conclusdes do pré-projeto, quanto a
viabilidade da ferrovia, destacou: {1) nova proposta logistica para Amazdnia que visa minimizar os riscos
ambientais; {2} significativo potencial de mitigacdo de danos ambientais; (3} a criagdo de pontos de
embarque e desembarque permite maior eficiéncia na fiscalizagdo.

Os beneficios econdmicos da ferrovia foram baseados na produgio agricala da drea de influéncia
indireta do tragado da BR-319. Assim, foi feita uma estimativa censervadora da produgdo agricola até o
ano de 2040, indicando a demanda para transporte de carga com base em grios do Centro-Oeste e
contéineres do PIM e passageiros de ambos os destinos entre Manaus e Porto Velho. O custo estimado
de transporte da ferrovia foi de R$104 tku {toneladas por quildémetros Uteis}, que ¢ menor que o frete
atual da rodovia, que chega a RS$S115 por tku. Assim, mesmo sob uma ética conservadora, o
empreengdimento da ferrovia apresentou plena viabilidade financeira — indicando “sinal-verde” para que
se aprofunde mais os estudos para implantagdo do modal ferroviario.

Marcus Expedito Felipe de Atmeida (Superintendente de Servigos de Transportes de Cargas da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres - ANTT): “A ANTT no regulagio do sistema ferrovidria”

A ANTT tem a fungdo de fiscalizar e regularizar as concessGes ferroviarias no Brasil. A ANTT sé pode se
manifestar quanto a um projeto rodovidrio ou ferrovidrio com estudos de viabilidade de bases solidas e
confidveis. Os estudos devem conter indicagdo dos tipos e origens de cargas, com suas respectivas areas
de influéncia analisadas conjuntamente com os atuais modais existentes. Um novo tragado, de forma a
viabilizar o tréfego deve se conectar ao Sistema Ferrovidrio Nacional (SNF).

Em principio essa ferrovia ndo se caracteriza como federal impossibilitando a ANTT de atuar sobre a
mesma. A constru¢do de qualquer ferrovia no Brasil implica que parte da carga vai ser desviada da via
hidrovidria do Madeira, que chega com poucos custos e sem transbordo. Assim, a proposta da ferrovia
como estd, desconectada do modal ferroviario brasileiro, resulta em altos custos de transbordo. O custo
por km de ferrovia do Carajds é de RS2 -2,5 milhdes/km, sem incluir material rodante (vagbes e
locomotivas), muito além dos pregos sugeridos pelo pré-projeto. A ferrovia também permite a ocupagdo
por familias, comeércio e pastagens.

Alexandre Rivas: Universidade Federal do Amazonas (UFAM)
“EIA do BR-319: Alternativos de Modais”

Apresentou um estudo de alternativas de modais para a BR-319, como parte do EIA/RIMA em
elaboragdo pela UFAM, que prevé 7 cendrios: 3 para a rodovia, 3 para a ferrovia e o atual (sem a
pavimentagio da rodovia e sem a construgdo da ferrovia). O modelo de comparagio foi montado com
prds e contras para varias opgbes de modais, ou o conjunto destes.

« Dentre os argumentos apresentacos a favor da BR-319, destacou:

o Ser uma zlternativa complementar ao modat hidrovidrio
o Ja estd em andamento, com previsdo de conclusao das obras para 2010
o Melhor alternativa para transporte de pequenas cargas

Rualizagao: Apoic:
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o Oferece maiores opartunidades de deslocamento para as popula¢bes das areas de
influéncia
o Facilita o0 monitoramento das areas
e Dentre os argumentos apresentados contra a BR-319, destacou:

o Pior modal para o transporte de grandes volumes de cargas,
o Necessita de uma maior manutengéo periodica
o Proporciona maiores emissdes de CO,

» Dentre os argumentos apresentados a favor da ferrovia, estdo:

Melhor opgiio para o transporte de grandes volumes de carga
Apresenta boa atratividade para o turismo

Proporciona menores emissdes de CO;,

Melhor opgao de escoamento para produtos do PiM

o 000

e Dentre os argumentos apresentados contra da ferrovia, estdo:

Nio esta planejada ainda e nio faz parte do PAC

Pode apresentar gestdo monopolizada e ndo possui estudos detalhados
Compete com a hidrovia que poderia ser construida

Pode apresentar desmatamento na extremidades da linha

o 0 Q0

Segundo apresentado, a decisio deverad ser baseada em bases cientificas e ampla consulta aos atores
envolvidos, podendo contemplar inclusive a ndo pavimentacdo de trecho da BR 319.

Marcos Mariani — Presidente da Preserve Amazdnia: “O modal ferroviério na Amazénia como
alternativa para o desenvolvimento sustentdvel”

O risco do desmatamento é proporcional ao fator ecandmico a ele associado. A falta de governanga na
Amazonia e problemas de fiscalizagio agravam o desmatamento. O PAC tem diversas rodovias
planejadas, que funcionam hoje como os maiores vetores fisicos do desmatamento. Segundo o MMA,
nos ultimos anos, 80% do desmatamento na Amazénia ocorreu em uma faixa de até 50 km dos eixos de
rodovias. Na BR-163, na regido sul do Pard, o desmatamento aumentou em 500% no ano de 2006,
somente com a divulgacio de que a rodovia seria pavimentada. © municipio de Novo Progresso, as
beiras da BR-163, hoje é um dos campedes do desmatamenta em 2007, mesmo com o plano da BR-163
sustentdvel. Deve se prestar maior atenc¢io nos programas e ogdes do Governo {MT, MMA e CONAMA)
para cumprirem suas responsabilidades institucionais e politicas. E essencial se fiscalizar os ElAs e RIMAs
em rodovias. Pediu também a atengiio da sociedade civil € do governo para a mobiliza¢do via principio
de precaucdo, com a demanda que todas as obras de pavimentacdo de estradas na Amazbnia sejam
paralisadas por descumprimento de leis ambientais.

1} Philip Fearnside para Alexandre Rivas:

Realizagdo: Apoia:
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2)

3)

A anidlise de alternativas se ateve apenas na dicotomia entre a rodovia e a ferrovia, ndo sendo
abordado em profundidade a opgéo do transporte de cabotagem, por que razio?

a} RES: Alexandre Rivas: A situagdo ideal seria considerar o trecho da BR-319 dentro do complexo
sul-americang, porém ha restrigtes dentro disso e a cabotagem esta sendo estudada dentro do
EIA/RIMA, mas ndo teve tempo de discutir na apresentag3o.

b) Réplica - Fearnside: Vocé deveria ter considerado o raciocinio total. Por que isso deve ser
discutido, se o problema é geopolitico. Acho que o principal problema é o transporte de carga
de Manaus para S0 Paulo e como isso ndo foi considerado dentro do estudo, ficam faltando
informacgdes.

Jornalista Antdnio Ximenes para Aluisio Braga: Esta sendo projetada uma grande ferrovia de
transporte de cargas entre SP e R). Por que essa op¢do nao foi pensada para a Amazdnia?

a) RES: Aluisio Braga: Infelizmente é uma questdo de economia. Deve-se avaliar se o projeto é
vidvel, mas acredito que ndo deva ser. “Temos que ter muito cuidado para a transferéncia de
passivos ambientais em projetos de infra-estrutura”, Essa pressdo ndic estaria sendo transferida
para outros lugares? Se estamos achando que a BR-319 vai causar desmatamento é porque
existe falta de governanca, serd que o Estado ndo é competente para fiscalizar uma estrada? Eu
acredito gue seja.

b} Réplica - Ximenes: O BNDES anunciou que tem 15 bilhdes de dolares para o trem bala de SP.
Peco que o Ministério dos Transportes avalie a dimensio e a sustentabilidade desse
investimento e “abra mais os olhos” para os projetos daqui do Amazonas.

¢} Comentdrio - Marcos Mariani a resposta do sr. Aluisio Braga: O historico do desmatamento da
Amazdnia € ilicito. O custo de uma ferrovia é maior que o da rodovia, mas o mais importante é a
realizagdo de uma andlise custo/beneficioc para ambas as opgdes antes de qualquer
posicionamenta. Isso nunca foi feito pelo Ministério dos Transportes.

Augusto César (CIEAM) para Ariel Pares: Como o Plano Nacional de Logistica e Transporte pensa em
contemplar o escoamento dos produtos do Pélo Industria! de Manaus, como uma estratégia voltada
ao PIM?

a) RES: Ariel Pares: O Brasil precisa ter um estudo de planejamento de logistica integrado, inclusive
para o sistema pan-amazdnico Hoje temos um ministre que estd preocupado com a Amazdénia, 0
que abre muitas oportunidades para a regifio. O plano logistico do Rio Grande do Sul é um
exemplo muito bom de estratégia a ser utilizada para regides meridionais.

Em relagdo ao aspecto regional da hidrovia do Madeira, por iégica a hidrovia teria menor
amplitude de variagdo do nivel d'dgua apds a construgdo das hidroelétricas em Rondonia. Assim,
a hidrovia deve ser incluida também dentro do planejamento de grandes obras na Amazdnia.

Realizagan: AQoio.
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4) Silvio Caldas (UFAM) para Aluisio Braga: Na possibilidade de reconstruir a BR-319 quem nos
garante que ela sera mantida? Porque se ndo houver manutengdc, ocorrerd o0 mesmo (que se passeu
na época de sua construgio, desperdicando mithdes de reais dos cofres publicos.

a} RES: Aluisio Braga: "0 ministro Alfredo ndo precisa falar o que tem sido feito no Amazonas, uma
vez que estamos vendo o que estd sendo feito e o futuro haverd de mostrar a quem vé que o
Ministro gosta do Amazonas”. Hoje existem 31.000 km de rodovia na Amazdnia em processo de
licitacdo e quem vai fazer a reconstrugdo fard conseqiientemente a manutengdo por até 5
anos.”

Comentério - Jodo Brito (Tribunal de Contas da Unifio): Participei da auditoria, ha 24 anos atrds, do
dinheire disponibilizado para a BR-319 e vejo 3 problemas que dificultam a pavimentac¢do da rodovia no
Amazonas: (i) a falta de pigarra, (ii} a falta deareia e {iii) a falta de pedra em regides proximas . Levantou
também gquestionamentos a respeito da interdigdo da rodovia por b vezes.

5) Gabriel Carrero{INPA) para Alexandre Rivas

Na sua apresentagdo dos pros e dos contras da rodovia e ferrovia, o Sr. apresentou diversos nuemeros
de analise econdmica a respeito da ferrovia. Porque ndo foram apresentados 0s mesmos nuemeros para
a analise da BR 3197 O Sr. Aluisio Braga informou que existe um documento de propriedade do MT que
contempla essa analise econdmica. Esse relatério foi considerado no EIA/RIMA? Esse estudo considera
também os impactos causados no sistema hidrico no fim da rodovia do lado de Manuas?

a) RES: Alexandre Rivas: Quanto 3 infra-estrutura, os estudos foram solicitades e fornecidos antes
do inicio do EIA. Como exemple para a estrada, temos atualmente considerado a argila
calcinada sendo desenvolvida na UFAM como alternativa tecnoldgica para o cascalho. O EiA estd
analisando apenas os pouco mais de 300 km gue nio foram asfaltados, ndo estando essa anélise
no escopo do estudo.

Comentdrio - Reinaldo|{ IBAMA de Manaus} O Sr. Aluisio Braga disse que ndo deveria ser grande
problema fazer a fiscalizacio da rodovia para conter o desmatamento. No entanto, as dificuldades
encontradas hoje no Amazonas sdo tremendas. Com a reestruturacio do IBAMA e ICM-Bio, o drgdo de
fiscalizacdo do IBAMA terd os 13 escritdrios hoje existentes no Amazonas reduzidos a apenas 3. Assim,
se tornara ainda mais dificil a fiscalizagdo.

Comentdrio - Virgilio Viana (FAS) Os estudos estratégicos do Governo Federal se tornam essenciais
dentro da visiio de longo prazo que se espera para a Amazdnia. Muitas das vantagens e desvantagens da
rodovia e ferrovia deveriam ser melhor trabalhadas e, aproveito para pedir ao 5r. Aluisio Braga que nos
forneca esse estudo de viabilidade citado, uma vez que 0 mesmo deveria ser publico. Gostaria de
destacar o comentario do Sr. Reinaldo do IBAMA, }Jd que historicamente nunca tivemos recursos e a
capacidade necessaria para a fiscalizacdo e manutengio de dreas verdes na Amazdnia. Ndo € simples e
nac e facil. Exemplo maior disso € a cidade de Manaus e os estados do arce do desmatamento como
Ronddnia, Mato Grosso e Para.

Realizagao: Apiioy
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MODERADOR: Jorgj Ohly — Universidade Estadual do Amazonas (UEA)

Rodrigo Vilaga — Diretor Executivo Associacio Nacional de Transporte Ferrovidrio (ANTF): “O
Transporte Ferrovidrio de Cargas no Brasil”

O diretor da ANTF iniciou relatando que a auséncia de ferrovias no Brasil ndo é por guestes
financeiras, mas sim por faita de um planejamento adequado para agdes de longo prazo, ressaltando a
necessidade de um plano de estade para o Brasil. Nos dltimas tempos, a ANTF fez grandes
investimentos na recuperagdo de vagdes e locomotivas e had duvidas de como o governo ira retornar
estes investimentos ao setor. $e houvesse uma melhor gestio e politicas voltadas a implantagdo de
ferrovias, o setor estaria muito bem desenvolvido no Brasil. Atualmente, o setor ferrovidrio conta com
trés agentes principais: 0s usudrios, os investidores (setor privado), que operam 28.000 km de linhas
férreas, e o governo - beneficiario do patriménio privado investido pela ANTF. Os investimentos nas
malhas concedidas a iniciativa privada, entre o periodo de 1997 a 2006, foi de R5649 milhdes de reais
pela Unido contra R$11,8 bilhGes das concessionarias.

Existe uma lei de 2001, que cria o CONIT -Conselho Nacional de Integracdo de Politicas de Transportes,
que ginda ndo foi implementado pelo governo federal e ajudaria muito na otimizagdo de sistemas
intermodais de transporte.

José Torrico — Coordenador Geral de Projetos do Consércio Ferrovia do Peru: “Ferrovia Rei Brosil-Peru:
Las Ventajas Economicas e Ambientales de Una Ferrovia”

Foi recentemente aprovada pelo Governo do Peru a construgdo da Ferrovia Rey Brasil-Peru, interligando
o Oceano Pacifico até a fronteira brasileira. Estd sendo agora negociado com o governo do Brasil a
possibilidade de construgio do trecho dentro do territério brasileiro, interligando o norte do Brasil pela
cidade de Porto Velho e o centro-sul do pais. O setor econdmico foi o maior incentivo para a
implementac¢do dessa ferrovia, uma vez que a costa peruana tem a maior jazida de fosfato da América
Latina e as ernpresas extrativistas ali instaladas assinaram recentemente um contrato com a Vale para
exportacdo do minerio, além das inimeras possibilidades que surgem no comércio de cargas entre o
Atldntico e o Pacifico.

Nesse sentido, se v& hoje uma mudanga do eixo comercial mundial, destinado a Asia e ao Pacifico.
Atualmente, o Brasil é o maior produtor de commodities agricolas mundiais, como a soja € o milho. A
presenga de uma ferrovia no Brasil poderia baratear o frete e aumentar a eficiéncia do transporte,
possibilitando ao Brasii tornar-se o maior exportador destas commodities a essas regites.

Philip M. Fearnside — Pesquisador do Instituto Nacional de Pesquisa da Amazdnia (INPA): “Iimpactos
da rodovia BR-319 x Alternativas para transporte entre Manaus e SP”

O pesquisador do INPA ressaltou a necessidade de uma andlise mais ampla em relagdo a conexdo de
Manaus com o centro-sul do pais e ndo apenas a cidade de Parto Velho, uma vez que os impactos e
consegiiéncias advindos dessa conexdo seriam diversos, A criagdo de dreas protegidas tem o poder
{limitado) de conter o desmatamento na area. Porém, deve-se considerar toda a grande area de
influéncia da obra da BR-319 e n3o apenas o impacto dentro da ALAP (Area sob Limitagdo Administrativa
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Provisdria). Deve-se considerar também que o aumente da fiscalizagdo na drea pode fazer com gue o
desmatamento “vaze” para outras areas menos fiscalizadas {fora da ALAP).

Devem se aprofundar também os estudos quanto aos impactos sociais esperados da construgdo da BR
319 ligando os estados, ja que se espera grande migragio de estados mais pobres para 0 Amazonas, ja
gue Manaus € a quarta capital mais rica do Brasil. Ressaltou também que a alternativa mais vidvel para o
transporte de cargas é a cabotagem.

No bloco de discussado, o pesguisador Philip Fearnside foi questionado se acredita gue a criagdo de Ucs
pode realmente evitar a destrui¢do florestal no interflivio Purus-Madeira. A resposta foi que a criago
de Ucs é uma ferramenta eficaz, pois muitas vezes apenas o simples decreto da UC desmotiva grileiros a
se apossarem das terras, mas é importante que se efetive a gestdo dessas UC's. Ao se antever os
possiveis impactos da BR 319, é importante também que se faga uma comparagdo com outras estradas
estaduais e essa analise deve ser considerada no EIA/RIMA.

1} Alexandre Rivas para Philip Fearnside: Os modelos que estamos utilizando sdo os do Soares-Filho
que simula o desmatamento na Amazbnia Legal toda. Porém existe a causalidade, de que o que
aconteceu ndo acontecerd no future. Embora importante, acredito que isso ndc pode ser
considerado plenamente. Como ele modelou o desmatamento para a Amazdnia sendo gue existem
diferentes fatores envolvidos em cadaregido, com a distingio da BR-319? Na sua opinifio, uma vez
regularizada uma rodovia, existe algum elemento que possa aumentar o custo do transporte?

a) RES: Philip Fearnside: Estamos caminhando para mais governanga, mas acredito que usar uma
tendéncia atual de desmatamento € mais conservador. Nio se pode comecar a contar ja com
isso, pois é perigoso contar com coisas que poderiam ndo acontecer. E importante ter dados
mais préximos ao estudo. No caso de Britaldo, ele utilizou o padrio de Mato-Grosso.

Em termos de aumentar o custo de transporte para a rodovia, a exemplo da BR-163, guerem
cobrar pedagios para os caminh@es para ser investido em obras sociais e ambientais. Acho que,
se o objetivo da estrada BR-319 é trazer melhoria de condigBes de vida do interior do estado,
certamente os 700 milhdes ndo seriam gastos com estrada, mas sim com postos de saude,
escolas, etc. Todos esses custos da BR 319 devem ser comparados, principalmente no lengo
prazo, com a opgdo da ferrovia e da cabotagem.

b) Comentdrio - Marcos Mariani p/ Fernanda Carvalhe {MMA): Questionou o processo de
implantagdo do Planc “BR-163 Sustentdvel”, que nio trata da discussdo entre os modais
alternativos de transporte que deveriam ter sido considerados na elaboracio do EIA/RIMA, o
qual o0 MMA foi o érgio responsavel pela aprovacio.

¢} RES: Fernanda Carvalho: Disse gue o Plano BR 163 Sustentavel é um plano interministerial e o
MMA esta trabalhando em sua parte, embora outrgs ministérios n3o estejam. No caso de Novo
Progresso, a situacdo é complicada e estdo sendo feita tentativas. Afirmou acreditar na
discussdo ferrovia x rodovia, porém, 0 MMA n3o é protagonista, mas estd aberto e presente
para a discussdo.

Realizagao: Apoio:
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MODERADQR: Pe. Guillermo Cardona - Presidente do Centro de Direitos Humanos da Arquidiocese de
Manaus

Leonardo Fleck - Analista em Economia da Conservag3o Estratégica {CSF Brasil): “Andlise econémica e
ambiental da substituicdo da BR-319 pela ferrovia”

Iniciou sua palestra com uma contextualizacio sobre a analise Custo/Beneficio em obras de infra-
estrutura. No caso de estradas, esse tipo de analise & feito considerando um periodo de, geralmente, 25
anos. Nesse sentido, citou alguns fatos em rela¢io 3 viabilidade da rodovia, como: com a BR-163
pavimentada em alguns anos, praticamente exclui-se os beneficios a0 Mato Grosso. No Caso do trecho
RC - AM uma hidrovia seria mais vantajosa e o investimento de USS5 milhdes em sinalizagdo JE}
resolveria grande parte dos problemas.

No caso da valoracio ambiental sobre a BR-319 e a ferrovia, foi feito um estudo baseado no caso da BR-
163, estudos da CP Empreendimentos e andlises de Fearnside et al 2007. Dessa forma, considerando
que a implantag3o da ferrovia teria o potencial de diminuir em 80% ¢ desmatamento previsto com a BR-
319, seria gerada uma potencial receita com as créditos de carbono do desmatamento evitado que seria
superior aos custos totais de impianta¢do da BR-319 e da prépria ferrovia. A grande questdo sobre a
viabilidade da ferrovia e da BR-319 é considerar, em uma analise intergrada, os custos e beneficios, ndo
somente econdmicos, mas também sociais ¢ ambientais de ambas as propostas. Ou seja, a ferrovia
pode ser menos vantajosa por uma lado, mas os custos ambientais evitados podem torna-la mais
atrativa pelo outro.

Marta V. Cunha — Coordenadora da Comissio Pastoral da Terra do Amazonas (CPT/AM): “Os impactos
do BR-230; BR-364 e BR-319 no sul do Amazonas”

A Coordenadora do CPT/AM salientou a importincia de se extender o debate para outros municipios
como Labrea, Humaita e Parto Velho, também para saber a opinido e posicdo de moradores dessa
dreas. Estas localidades j& estdo sofrendo com problemas sociais diversos, como reintegragdo ou
desintegragdo de posse, extra¢do madeireira, assassinatos entre outros. Questionou também o modelo
capitalista e degradante que temos hoje, e os possiveis efeitos da BR-319.

Apresentou o contextoe de conflitos sociais e de terra com grileiros, fazendeiros e posseiros no sul do
Estado, citando diversos exemplos de probiemas relacionados a desmatamento, latifundiarios e
grilagem em Boca do Acre, causados pela construgdo de estradas, em particular a BR-364. Apresentou
também a questdo de ameacas de morte e casos de assassinato relacionados & estes conflitos, bem
como dados de desmatamento e a queda do nimero de policiais de 740 para 89, no municipio.

Rubens Gomes — Grupo de Trabalho Amazdnico {GTA): “A visdo do GTA sobre o debate da Ferrovia e
BR-319"

O palestrante disse que a posicdo do GTA é clara: “Somos combatentes nesse processo de combater o
levante migratdrio. Queremos o desenvolvimento, mas n3o a qualguer custo, sempre no princigio da
precaugdo. O GTA acaba de reafirmar o compromisso de defesa dos povos da floresta, e todos os
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direitos que esses povos tém sobre ela. Ndo podemos, sob hipotese alguma, trazer uma dicotomia entre
a relagdo social e econdmica.” Esta relagdo deve caminhar junto.

A posicio que o GTA tem tomado € de fazer com que seja implantado e consolidado o Mosaico de UCs
definido pela ALAP, pois esse processo é a Unica maneira que se tem para garantir medidas mitigatdrias
de impacto ambiental para ambas as propostas, ferrovia ou rodovia. Apas isso, serd possivel fazer uma
avaliagio aprofundada sobre os modelos de transporte, questionando a garantia de preservagdo de
cada um dos modelos e a necessidade de cobranga dos Governos do Estado e Federal para o
cumprimento de seus deveres e obrigacdes com a sociedade.

Graca Tapajos - Coordenagio das OrganizagBes Indigenas da Amazdnia Brasileira {CO1AB): “Os indios e
os impactos da BR-319”

O maior problema que a COIAB vé em relacdo a BR 319 é a omissdo e negagdo da presencga das
populacdes indigenas localizadas na regido, durante o processo de planejamento e licenciamento da BR-
319, Os povos indigenas devem participar desse processo prévio, e ndo apenas serem comunicados apds
as decisdes terem sido tomadas — isso vem acontecendo em todas as obras da Amazdnia e se repete na
BR 319. Existe também a nio compreensio da espiritualidade da floresta pela sociedade ocidental.

A COIAB vem se abrindo ao debate, mas ndo tem sido bem recebida. As comunidades indigenas
precisam ser informadas e esclarecidas para compreender o contexto e assim participar de debates
maiores. Percebe-se que, se isso ndo acontecer, ocorre a preocupagdo ambigua do governo:
desenvolvimento e ambiente. Termina dizendo que tudo que fere a mae Terra, fere os filhos da Terra.

1) Adriana Ramos - Instituto SocioAmbiental {{SA)} para Leonardo Fleck (CSF): questionou a respeito
de como se estabeleceu o percentual de desmatamento esperado com a ferrovia em rela¢do a BR
319, e coma isso influi ne ganho em termos de redugdo de emissBes de gases do efeito estufa.

a) RES: Marianc Cenamo: respondeu que a “linha de base” cu o cendrio de referéncia sobre o qual
s3o calculados os eventuais ganhos em termos de redugio de emissdes do desmatamento € a
construgdo da BR 319. Sobre esse cendrio, a quantidade de desmatamento (conseqiientes emiss&es)
que seriio diminuidas depende do cenario de governanga estabelecido pelo Governo.

2) Mariano Cenamo {IDESAM) para Marta Cunha (CPT): questionou a sra. Marta Cunha em relacdo
aos dados de Labrea, se existiu alguma correlagdo com alguma obra de infra-estrutura.

a) RES: Marta Cunha: Sim, a corredco que gerou o fator imigratério foi a construgdo da BR-164.

3) Rodrigo Vilaca para a CO'AB: questionou a respeito posicionamento dos indios em relacio a
imposi¢do para que respeitem suas terras e culturas, e porque os mesmos se manifestam barrando
as estradas quando podem dialogar.
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a} RES: Saturnino Wapotowsé: Apos 500 anos de exploragiio, nds agora temos o didlogo, porque
podemos falar em portuguds. Se antes de langar um projeto fosse considerada a existéncia dos
seres humanos, antes de tirar um pau-brasil, hoje em dia estariamos em igualdade com todos.
Mas, desse jeito, nesta exposicio, s6 falam sobre a questio econfmica e ambiental, sem nem
sequer levantar a questdo humana. Quande se fala que a ditadura ja passou, acho que ndo
parece. $6 apresentarn um projeto pra gente depois de elaborado.

b} Rubens Gomes comenta:

Ha certa distincia entre o que fazer e 0 que se tém. Assim, a Unica ferramenta que pode ser

usada é a que se tem, pra demonstrar a arrogincia que ¢ capital econdmico tem sobre as

outras formas de culturas. Por que antes de apresentar a proposta ndo consideram as questoes

indigenas? Se antes de lancar projeto, PAC, respeitassem ou tratassem igualmente as tribos

indigenas, o crescimento seria bom para todos de forma imparcial. Hoje, por exemplo, nao
U citaram durante o debate nenhuma vez gquestio humana dos povos indigenas.

Conclusdies e encaminhamentos:
. Realizar um novo debate, expandindo para as populagdes nas dreas de influéncia da BR-319
Il.  Estender a discussdo a respeito da ferrovia e rodovia para outros locais {p.e. sul do estado)
.  Realizar um seminario para discutir e acompanhar a elaboragdo do EIA/RIMA da BR-319
IV.  Cobrar agSes para acelerar o processo de criagdo de unidades de conservagdo na ALAP

V.  Possivel realizagdo de uma agdo civil piblica, para garantir a integridade ambiental do processo
de consulta publica e discussdo dos modais

Foi colocado a importancia do debate para guestionarmos modelos de desenvolvimento e quais as

alternativas existentes, bem como a andlise criteriosa da legislagdo referente e uma posterior

paralisagdo das obras de pavimentacio da BR-319. A COIAB registrou o pedido de convite aos povos

indigenas & consulta prévia do EIA-RIMA e ndo apenas um representante, O MMA afirmou participar da

audiéncia publica e acompanhar o desenrolar do processo, e lembrou a necessidade da criagdo das Ucs

da BR-319 e a vontade do Ministério para que isso ocorra. Citou também a necessidade de
Q envolvimento da Casa Civil e da FUNAI, que tambeém deve ser convidada.

Realizagdo: Apoio:
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