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Assunto; Vistoria realizada a rodovia BR-319, entre as cidades de Porto Velho/RO e
Manaus/AM, entre os dias 17 e 21 de setembro de 2007.

Processo: 02001.006721/2006-42

INTRODUGAO

Este documento apresenta os resultados da vistoria técnica realizada entre os dias 17 e 21 de
setembro deste ano, ao empreendimento denominado BR-319, rodovia compreendida entre as cidades
de Manaus, no Estadc do Amazonas e Porto Velho, no Estado de Ronddnia.

A rodovia BR-319 foi motivo de divergéncia entre DNIT e IBAMA, tendo posicionamentos
antagdnicos quanto aos procedimentos de licenciamento ambiental do empreendimento, devido as obras
a serem realizadas pelc DNIT.

Este IBAMA, apos vistoria em 2005 em toda a extenséo da rodovia, constalou que a rodovia
possui trechos diferenciados em relagéo a situagdo de manutengdo do pavimento asfaltico e estado de
conservagdo ambiental do entorno, e assim orientou o DNIT guanto a diferentes procedimentos de
licenciamento ambiental de acordo com cada trecho especifico identificado.

Assim, a problematica relacionava-se & exigéncia de EIA/RIMA para o frecho da rodovia
enire o trecho entre as coordenadas geograficas 20M 743419 / 9537436 e UTM 20M 482233 /
9196086, aproximadamente entre os km's 177,8 e 655,7 da rodovia, com cerca de 450km de
extensdo, o qual demanda ticenciamento ambiental ordindrio, tendo em vista que as obras relacionam-
se a reconstrugdo / pavimentagdo da rodovia (com segmentos sem cobertura asfaltica ou com
pavimento completamente deteriorado). Quanto ao restante da rodovia, ou seja, entre os Km's 0,0 e
177, e Km's 655,7 e 877,4 podiam ser realizado termos de compromisso com o DNIT para a sua
regularizagdo ambiental.

Q DNIT, por sua vez, argumentava que a rodovia BR-319 em toda a sua extensédo deveria
ser objeto de regularizagdo ambiental através da Portaria Interministerial 273/2004, pois considerava
que as obras na rodovia somente restringiam-se a restauragdo do pavimento asfaltico. No entanto, as
intervencdes a serem realizadas relacionavam-se a reconstrugde da rodovia, com realizagéo de
desmatamentos, substituigdo de obras-de-arte, implantacdo de acostamenios, alagamento de,
plataforma, revitalizagdo da base, abertura e utilizagdo de grande volume de jazidas e areas de apoio,
e troca integral de todo o pavimento asfaltico. M
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Para tentar dirimir esta questdo envolvendo conflito de poswmnamentos nire o DN .
IBAMA foi instaurada Comissdc de Arbitragem junto a Advocacia-Geral da Unigo, desde outubfo a8 —

2005, buscando a resolugdo desta problematica entre esses 6rgéos federais. Em recentes tratativas no
ambito dessa Camara, foi firmado Termo de Acordo e Compromisso entre DNIT e IBAMA de modo a
adequar o licenciamento e regularizagdo ambiental da rodovia BR-319. Tendo sido assinado em junho
de 200? nos segumtes termos com alguns ajustes gquanto as qunometragens dos trechos

MANUTENCAO CONSERVAGAO E RESTAURAGAO KMINICIAL | KM FINAL
SEGMENTO A MANAUS — TRAVESSIA DO RIO TUPUNA (OU TUPANA) 0.00 177.8
SEGMENTOR | ENTRONCAMENTO BR-230(A) - INICIO TRAVESSIA RIO MADEIRA (PORTO| o, 8774
VELHO} ' '
AMPLlA(;Ao DA CAPACIDADE (PAVIMENTACAORECONSTRUGAD) KM INICIAL KM FINAL
SEGMENTC C TRAVESSIA RIO TUPUNA (OU TUPANA) - FIM DAS CBRAS (TOTALIZANDO 72,2 KM) i 177.8 250
I
AMPLJAQAO DA CAPACIDADE (PAViMENTAQAO!RECONSTRUCAO}( oM ngaug QE glalemA) KMINICIAL | gm F!NAL
FIM DAS OBRAS SEGMENTO C - ENTRONCAMENTO BR-230({A} 250 855,7
G S b Manaus \ __________
03 D0 HE
Obras de ; ‘ 3
Pavimentagio R S ;
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constantes do Termo de Acorde e Compromisso.

Figura 1: Visdo geral da rodovia entre Porto VelhofRO“e Manaus/AM, com localizagdo dos Segmentos

Para o Segmento entre os Km's 250 e 655,7 foi estabelecido entre IBAMA e DNIT que este
trecho demanda licenciamento ambiental ordindario da rodovia pelo IBAMA, somente dando-se
continuidade a essas obras deste trecho, apés a atestagdo da viabilidade ambiental do
empreendimento, e posterior emissac da devida Licenga de Instalagdo.

No SEGMENTQO C acima (Km 177,8 ao 250) o DNIT ficou autorizado a proceder a
finalizag&o das obras de pavimentagdo/reconstrucédo e a instalagao/substituicdo de obras-de-arte, be
como a mitigagdo dos impactos ambientais ja desenvolvidos, recupera¢do das areas degradadas,

controle e prevencio dos processos erosivos.

_ \)J\\)\f}
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Nos segmento SEGMENTOS A e B flcaran’i -autorizac

o

conservagao e restauragio, bem como recuperagao dos passivos ambientais da rodovia, excetuando 0

do objeto do Termo a autorizagbes para a explorag¢io de jazidas, “bota-fora”, construgdo de canteiros,
acessos e remogdo de vegetagdo e outras atividades que demandem Iicenf;,as ou autorizagoes
especificas.

Assim, foi acordado via Termo de Compromisso que os licenciamentos ambientais das
areas de apoio nos segmentos A, B e C seriam realizadas pelos Orgédos Estaduais de Meio Ambiente,
Ou seja, as jazidas e areas de empréstimo, bota-foras (depositos de material excedente), depésitos de
materiais {(areia, seixos, cascalhos, argila etc) e canteiros-de-obra. Quanto as necessarias
Autorizagbes de Supressdo de Vegetacdo para a faixa de dominio da rodovia seriam de
responsabilidade deste IBAMA.

Nestes segmentos A, B e C foi acordado que as obras-de-arte especiais relacionadas as
pontes a serem construidas no rio Castanho, rio Tupuna ou Tupana, rio Igapd-acu e rio Madeira, entre
outras pontes, dependerao de licenciamento ambiental a ser realizado junto ac IBAMA. Bem como em
relagdo & duplicagdo, alargamento ou instalagdo de pontes nestes segmentos dependem de
licenciamento especifico neste Instituto.

Para o segmentos A, B e C foram requisitados diversos Programas Ambientais de controle
e monitoramento dos impactos gerados, entre eles o Plano de Gerenciamento Ambiental, Plano
Ambiental de Construgéo, Programa de Recuperacdo de Areas Degradadas e Passivos Ambientais
para as areas ja impactadas peloc empreendimento neste segmento, Programa de Monitoramento de
Fauna, Programa de Monitoramento de Qualidade da Agua, Programa de Educacdo Ambiental,
Programa de Comunicagao Social, Programa de monitoramento e contrele da faixa de dominio, Plano
de Gerenciamento de Riscos e Plano de Agdo de Emergéncia, levantamento de demandas de
supressdo e intervencdo em Areas de Preservacdo Permanente, entre outras informagoes.

Destaca-se no entanto, que desde 2005, e mesmo com as divergéncias a época entre
DNIT e IBAMA, a Construtora GAUTAMA Ltda, contratada pelo DNIT para a realizagao das obras entre
08 Km's 166 e 370, ndo requereu qualquer pedido de licenciamento ambiental neste IBAMA, para a
utiizagéo de areas de apoio as obras, bem como solicitagdo de desmatamentos. Desta forma, este
Instituto em 2006 levantou todos os locais nesse segmento que estavam sendo utilizados de forma
irregular, relacionadas as areas de empreéstimo {jazidas de material), bota-foras (locais de deposigao de
material excedente), dreas de apoio (depdsitos de material de construgdo, canteiros-de-cbra, usinas de
asfalto), substituicdo de obras-de-arte; ou outras agdes executadas pela empresa GAUTAMA de forma
irregular, como desmatamentos, ocupagdo efou intervengdo em Areas de Preservagdo Permanente,
assoreamento e/ou aterramento de rios e igarapés, entre cutros.

Assim, em 2006 foram emitidos diversos Autos de Infragdo em desfavor da Construtora
GAUTAMA Ltda, relacionados a:

- Abertura e utilizagio de Areas de Empréstimo (22 areas) , Bota-foras (05 areas), Areas de Apoio
(05 areas) e Canteiro-de-obra (01 drea);

- Substituicao/Implantacdo de Obras-de-arte (total de 35 bueiros);
- Implantagéc de caminhos de servigo/desvios (04 pontos);

- Desmatamento / Ocupagdo de Irregular de Areas de Preservagdo Permanente, em 41
locais com dimensdes varidveis;

- Desmatamento de area florestal, objeto de especial preservagdo, nos seguintes itens e
areas (hectare}, em desacordo com o Artigo 50 da Lei n® 9605/1998 e Artigo 37 de Decreto n®
3179/1999:

- Desmatamento de area florestal sem autorizacdo, em 30 locais com dimensées variaveis;

- Langamento de residuos e/ou detritos (lixc e esgoto) em desacordo com normas e
regulamentos;

- Causar poluigdo por langcamente de detritos em desacordo com normas e regulamentos
{assoreamento de cursos d'agua), em 21 cursos hidricos.

Quanto a esses ilicitos foi elaborado o Relatorio de Vistoria 026/2006/COTRA/
CGTMO/DILIC/ABAMA, gue lista todas essas ocorréncias, inclusive este documento balizou as sangbes
administrativas contra a Construtora GAUTAMA Ltda. Vale destacar que todas as dreas relacionadas a
Jazidas e Areas de Empréstimo, Bota-foras, Areas de Apoio/ depdsitos de materiais e o canteiro-de-obra

W
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novas areas similares e a instalagéo de novas obras-de arte sem a devida autorizagéo

No entanto, atualmente o DNIT rescindiu, em 2007, o contrato com a Construtora GAUTAMA
para pavimentagao/reconstrugdo da rodovia neste trecho, passando sua responsabilidade ac 6° Batalhao
de Engenharia de Construgdo. Assim, a vistoria neste trecho foi realizada objetivando a verificagéo da
situagédo atual das obras neste trecho, bem como atualizar os dados referentes as jazidas, areas de
empréstimo, canteiro-de-obras e dreas de apoio embargadas pelo IBAMA em 2006. Tal constatagao
servird para verificar se houve a abertura de novas dreas ou a instalagdo de novas obras-de-arte sem
a respectiva autorizagido ambiental, comparando-os com os dados levantados no Relatério de Vistoria
026/2006/COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, o que, em caso positivo, demandara novas sancgies
administrativas contra a Construtora GAUTAMA.

DESENVOLVIMENTO DA VISTORIA

A vistoria contou com a participagdo de técnicos desta Diretoria, bem como representantes
da CGMAB/DNIT e técnica da Estagdo Ecoldgica do Cuniad do Instituto Chico Mendes. Para melhor
logistica da vistoria optou-se inicia-la em Porto Velho/RO, seguindo a rodovia até o entroncamentc
com a BR-230{A), posteriormente a segunda parte da rodovia foi iniciada a partir de Manaus/AM e
chegando até o Km 250 da mesma, ponto de finalizacdo das obras.

Assim, para facilitar o entendimento e a localizagéo do pontos notaveis e caracteristicas
ambientais constatadas em vistoria optou-se pela apresentagdo em separado de cada Segmento da
rodovia, come citado no Termo de Accordo e Compromisso:

SEGMENTO B K INICIAL KM FINAL

ENTRONCAMENTO BR-230{A) - IN[C!O TRAVESSIA RIO MADEIRA (PORTO VELHOIRO) 6557 8774

Immando desde a Travess:a da baisa No rio Made:ra em Porto Velho ate o] entroncamento
com a BR-230(A) - rodovia Transamazénica -, nas proximidades de Humaita/AM. Na vistoria de 2005
feita pelo IBAMA, este trecho possuia boas a médias condi¢des de trafegabilidade e algumas obras de
manutengdo do pavimento asféltico, sendo as obras previstas foram enquadradas a época como
intervengtes de Restauragdo, conforme Portaria Interministerial Pl - n® 273/04.

Houve a divisdo do Segmento B da rodovia em diversos lotes de obras, promovida pelo
DNIT de acordo com cada construtora contratada para as intervengdes, tal separagéo foi efetuada da
forma a seguir:

ELOTES CONSTRUTORA TRECHO Coordenadas UTM (VIstorla) rEXTENSAO
{ordem a partir {(informagdes DNIT}) : o
|de Porto Velho) Inicio Fim :_ _
Lote 04 SAB Km 8724 (rio 20L 398905/ | 20L 397201/ 58,8 km
| N Madeira) - 813,6 9034120 9086744
! Lote 03 50 Batalhio de Km 813,6 - 763,6 20L 397201/ | 20L 438926/ = 50,0 km
Engenharia de Construgéo 9086744 9108850 o
Lote 02 Construtora Castilho | Km 7636 -718,6 | 20L 438826/ | 20M 475284/ 45,0 km
: 9108850 | 9133009 o
| Lote 01 7° Batalhdo de Km 718,6 - 678,6 | 20M 475284/ 20M 491444/ 45,0 km
Engenhana de Construcao 9133009 9165438 f
Lote 05 7° Batalhdo de Km 655 3. 678 6 | 20M 470295 / . 20M 491444/ 22,9 km
Engenharia de Construgdoe (e mais 6,7 km - 9163994 | 9165438
i ' acesso a Humaita) | |

Lote 04 - como a vistoria foi |n|C|ada a partir da travessna de balsa do rio Madelra em Porto
Velho, o Lote 04 foi o primeiro a ser vistoriado. Segundo o observado este trecho apresenta quase
metade da extens&o do Lote com as obras de restauracgdo do pavimento e adequagéo do acostamento
ja finalizadas, restando ainda em segmentos alternados do lote a execugdo de obras de recapeamento
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do pavimento, além da sinalizacdo vertical ¢ horizontal, e tamfibés: €

bueiros ja existentes.

Destaca-se ainda que o projeto da ponte sobre o rio Madeira, ndo pertencente a este Lote,
esta sendo licenciada pelo DNIT junto &8 SEDAM/RO (Orgéo Estadual de Meio Ambiente de Rondbnia),
e que, segundo informagdes do DNIT, estara prestes a ser emitida a Licenga Prévia por esse 6rgao.
No entanto, segundo 0 Termo de Acordo e Compromisso a ponte sobre o rio Madeira devera ser ter

seu processo de licenciamento conduzido pelo IBAMA, mesmo que posteriormente a emissao da
Licenga Prévia.

Como as obras de terraplanagem necessarias ao acostamento e alargamento da

plataforma ja foram realizadas ndc necessidade neste Lote de demandas de material para instalagao
de jazidas ou areas de empréstimo.

|gu gto m pe'amto
i fnallzan;;ao da mslalagao do pavimento.

Neste Lote s&0 previstas obras de alargamento de pontes, as quais foram constrwdas na
época de pavimentagéo da rodovia e somente ocupando meia-pista. Nestas pontes serdo necessarias
intervengbes em Area de Preservagdo Permanente, que demandar@o a realizagdo da caracterizacéo
da vegetacdo e do quantitativo de supressdofintervencdo, informagdes estas que deverdo ser
posteriormente encaminhadas pelo DNIT. A vegetacdo das pontes, em sua maioria, encontra-se

degradada, salvo alguns casos onde ha interceptagéo de vegetagdo de maior porte, segundo pode ser
visualizado a seguir.

Destaca-se que devera ser esclarecido também se havera necessidade de instalagdo de
canteiro provisério para essas obras nas pontes, e descricdo se havera demanda de material de
emprestimo para 0s aterros. Além disso, serda necessario a retirada dos restos de antigas pontes de

madeira laterais a ponte atuai, possivelmente utilizadas como alternativa de trafego durante a
construgac da ponte.

As pontes vistoriadas neste Lote foram

| Ponte Km 848,9 - igarapé Bem-te-vi
| (Coordenada UTM 20L 391597 / 8056095)

Dimensdes: 20,00 x 10,80

e
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_Figa 4 Figura 5

Ponte Km 834,9 - lgarapé Galo . .
: Dimensoes: 20,00 x 10,80
(Coordenada UTM 20L 393898 / 9070242)

r | %

| N :
i Figura 6 Figura 7

Lote 03 - neste trecho as obras ainda nao foram iniciadas, sendo que as obras previstas
para sédo relacionadas a restauragdc do pavimento, alargamento da plataforma e adequagéo do
acostamento. Para as obras ainda sera necessario a instalagéo de jazida(s) para aporte de material de
empréstimo.

No andamentc da vistoria constatou-se a existéncia da Comunidade de Canutama ou
Aguanopolis, com cerca de 30 casas, que é interceptada pela rodovia. Segundo moradores locais o
povoado localiza-se parcialmente em terras de um fazendeiro, no entanto, também ocupa em parte a
faixa de dominio da rodovia, segundo 0 mesmo ha interesse da comunidade em ser declarada como
povo de origem indigena, mas ndo foi confirmada a existéncia de processo declaratorio em andamento
junto @ FUNAI. Esta comunidade apresenta-se a Unica povoagdo existente entre Porto Velho e
Humaita, e sera afetada diretamente pelas obras de restauragéo da rodovia.

Foi visitada também a area pretendida pelo 5° Batalhdo de Engenharia de Construcac para
implantagdo do canteiro-de-obras, referente a pastagem com individuos arborecs isolados, na Iater@/
da rodovia e localizada na coordenada UTM 20L 430602 / 9106278. ?{J
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.Figura 8: visgo gral das caracteristicas atuais do Segmnto Figura & Comunidade de Canutama ou Aguandpolis
do Lote 03

PUE N

P
Bk

Figura 10: local pretedi para instalaéo do canteiro-d-'Figura 11: exemplo de demanda de finalizagao de obras de,
obras troca de bueiro

Também serdo necessarias intervengdes para obras de finalizagdo ou manutengao de
alguns bueiros neste trecho, como aqueles localizados nas coordenadas UTM: 20L 417781/9100153;
20L 423579 /9101759 e 20L 428025 / 9103829. Pode-se visualizar gue em alguns bueiros, com obras
por finalizar, ndo houve a devida retirada do aterro de contengéoe do cursos hidricos, necessitando que
essa retirada seja realizada imediatamente apds ao término das obras.

Neste Lote sdo previstas obras de alargamento de pontes, como no Lote anterior, conforme

a seguir:
Ponte Km 810,4 lgarapé Preto Ponte Km 807,4 |garapé Castanhalzinho |
Coordenada UTM 20L 400021 / 9092381 Coordenada UTM 20l. 402797 / 9093152 |

Dimensbes: 25,00 x 10,80 Dimensbes: 25,00 x 10,80 @
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:Figura 12

Ponte Km 805,0 Igarape Acua
Coordenada UTM 20L 405042 /9093876

Dimensdes: 50,00 x 10,80

L 4

/me;-_

Figura 13

Figura 14

'Figura 1

abandonadas no leito do rio

Ponte Km 789,0 Igarape Sao Bernardo
Coordenada UTM 20L 418791/ 9100431
Dimensdes: 50,00 x 10,80

Ponte Km 770,4 Igarapé do indio
:Coordenada UTM 20L 434377 / 9107447
.Dimensodes: 25,00 x 10,80

‘e mplo de restos de antigas Eontés de madeira
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Figura 16 igura 17

Lote 02 - em cerca de sua primeira metade este trecho apresentava obras quase
finalizadas, com alargamento da plataforma e recuperagdo do acostamento ja concluidos,
necessitando somente da colocagédo de camada final de pavimente asfaltico, bem como a sinalizaggo
horizontal e vertical. Entretanto, foi constatado que a empreiteira Construtora Castilho ja estava
desenvolvendo as obras no segmento restante da rodovia, sendo que a terraplanagem e as
mtervengoes no acostamento estavam em andamento no momento da wstona

gura 18: segmehto com gbras de restauragao do pavimento | Figura 19: aporte de material para inicie da terraplanagem no
;ja realizadas | acostamento.

Neste trecho ha somente um focal com alagamento de ponte a seguw

Ponte Km 734,9 - Igarapé Sac Jodo Ipixuna
Coardenada UTM 20M 463126 / 9123274
Dimensdes: 25,00 x 10,80
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Figura 20
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Valiza

Flgura 21

F0| verlf:cado que a empreltelra Construtora Castilho procedeu a abenura de duas Areas
de Empréstimo nas laterais da rodovia para a explotagdo de material (solo e argila) para adequacgéo do
acostamento. Destaca-se que, conforme o Termo de Acordo e Compromisso assinado entre IBAMA e
DNIT, a Construtora Castilho necessita do licenciamento do canteiro-de-obras, das jazidas e areas de
empréstimo no &mbito dos Orgdos Estaduais ou Municipais de Meio Ambiente. Sendo que o DNIT
encaminhou para este Lote 02 as Licengas ambientais emitidas pela Prefeitura Municipal de Porto

Vetho/RO, referentes a:

- Extracdo de Laterita, Km 45, e em nome de Carlos Alberto Alves Gomes (sentide Porto

Velho/RO - Humaita/AM);

- Extragdo de Laterita, Km 100-150 (sentide Porto Velho/RO — Humaita/AM);
- Armazenamento de combustivel, no Km 110 (sentido Porto Velho/RO — Humaita/AM),
- Usina de concreto asfaltico, no Km 110 (sentido Porto Velho/RO — Humaitd/AM).

Cabe destacar, no entanto, que nédo identificagdo clara da localizagéo georreferenciada das
dreas autorizadas para exploragdo de laterita, ndo € possivel verificar se as duas Areas de
Empréstimo, constatadas em campo, estdo abrangidas no escopo das licengas ambientais
apresentadas pelo DNIT. Assim, requer-se que o DNIT seja oficiado para apresentar informagbes
sobre a abrangéncia ou ndo das Areas de Empréstimo nas referidas licengas, o que, em caso
contrario, ensejara as medldas administrativas cabiveis.

Area de Emprestlmo 01

Area (hectare) calculada em campo: 01 9908 ha

Flgura 22: area de emprestlmo recentementea ra.

Coordenada UTM de referéncia
20M 465022/ 9124811

g ra 23: e\ri‘mentacéo recente de material.
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| Area de Empréstimo 02

Cobrd.enada UTM de refer.éné;-i-ém
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IFigura 25: movimentagio recente de material.

_Area (hectare) calculad_a em campo: 1,2699 ha

20M 468810 /9127879

Figura 26: escavagao de material em andamento.

W
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Flgura 2? Representagao Basma da area (conforme coordenadas do perlmetro levantadas em campo)

Qutra questdo importante que foi constatada em vistoria foi a interveng&o pela empreltelra
em Area de Preservagido Permanente sem a devida autorizagdo do IBAMA. Sendo vistoriado dois
locais onde foi efetuado o barramento do curso d'agua para efetivagdo de desvio provisorio para a
realizagac das obras.

Ressalta-se que, segundo o Termo de Acordo e Compromisso, para quaisquer
intervengdes em Area de Preservacao Permanente deve ser obtida a devida Autorizacdo deste IBAMA,
tom as devidas condigbes de realizacdo das obras. No entanto, podemos observar que a empreiteira
executou as obras, desenvolvendo a contengdo € aterro de APP's sem maiores cuidados ambientais,
inclusive sem a devida recuperagdo das areas apés a sua finalizagéo das obras. Assim, demanda-se a
aphcagao das Sanc;oes administrativas em desfavor da empreiteira devido as segumtes mtervenr;oes

Interveng;ao em Area de Preservacdo Permanente Area (hectare) calculada em campo:
com mterrup:;ao de curso d'agua 20m (comprimento) X 30 m (largura de 15 m em

‘Coordenada UTM de referéncia: ‘cada margem):

20M 463752 / 9123758 600 m2 (0,06 hectare)

Figua 28: desvio com interrupgde de curso d'agua, Flgura 29: contengao em buelro utlllzado tambem para
facilmente constatado em frente ao bueiro tubular. .empogamento da dgua e recolhimento da mesma para u

# yo)
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Intervenqao em Area de Preservacao Permanente
com interrupgao de curso d'agua

| Coordenada UTM de referéncia:

cada margem):

20M 469260 / 9128234 200 m2 (0,02 hectare)

rm

N

Figura 30: contengao em curso d'égu com desvio para a iFigura 31: desvio com interrupgac do curso d'agua em frente

reahzal;ao das obras 120 bueiro tubular.

Postenormente f0| vistoriado o canteiro-de-obras da Construtora Castilho, localizada no Km
110 da rodovia sentido Humaita {Coordenada UTM 20L 436558 / 9107923), que possui as Licengas
ambientais emitidas pela Prefeitura Municipal de Porto Velho/RO, para 0 armazenamento de combustivel
e Usina de concreto asfaltico. Segundo informagtes da empreiteira a usina de asfalto esta desativada,
nao estando em funcionamento durante a vistoria.

A tancagem do canteirc possui duas areas que ndo estdo adequadamente instaladas,
faltando a instalagéo de caixas separadoras de agua e dleo na drea de armazenamento de combustivel, &
faltando a implantagdo de piso e muretas de contengéo, e também caixas separadoras na area de
armazenamento e carregamento de material betuminoso.

Figura 32: usina de asfalto paralisada, Figura 33: drea de tancagem sem a devida fj‘rotegéb para

prevencao de derrames ¢ vazamentos.

Lote 01 - neste segmento da rodovia as obras estdo em sua fase inicial, sendo realizadas
pelo 7° Batalhdo de Engenharia de Construgdo. Neste Lote as obras relacionam-se também ao
alargamento da plataforma, restauragdoc do pavimento, recuperagdo do acostamento, sinalizagio
horizontal e vertical.

Apesar das obras estarem em andamento ndo foi constatada a abertura de jazidas ou étjeas
de empréstimo, sendo informado pelo DNIT que a maioria do material a ser utilizado viria de jazidas
comerciais da regido.

Na faixa de dominio foi instalado um canteiro provisério, somente para a guarda d
magquindrio utilizado, numa area sem vegetacdo (Coordenada UTM 20M 476100 / 9133675). Segun
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informagdes do 7° BEC este canteiro sera desativado, sendo qué mstalaggo
obras proxima a area urbana de Humaita, em local também ja sem vegetacdo, e
licenciamento junto ao IPAAM/AM (Coordenada UTM 20M 493778 / 9167001).

e " A LA i e L rads
Figura 35: intervencdes no acostamento em andamento

durante a vistoria

Figura 34: padrao tipico das obras necessarias na rodovia,
com restauragao do pavimento e adequagao do acostamento

Figura 36: canteiro-de-obras ro»risério |Figura 37: canteiro definitivo em licenciamento no IPAAM/AM. :

Neste segmento apenas sera requerido uma obra de alargamento de ponte:

Pante Km 7086,0 - Igarapé Belém !
Coordenada UTM 20M 483663 / 9141339

Dimensdes: 50,00 x 10,80
- - e - . . —— . [Ep— |

Figura 38 ' " Figura 39

Pagina 14 dc 48






Lote 5 — as obras previstas para este Lote também réferem-se a restautaé@o. do. P
e adequagao do acostamento, com alargamento da plataforma da rodovia. Neste gmento ainda_rgbr, )
foram iniciadas quaisquer obras, sendo que estas serdo de responsabilidade do_7° Batslhs
Engenharia de Construgio.

As pontes deste segmento ainda sdo construidas em madeira, € a previsdo de parte das
obras consiste na substituicdo das pontes de madeira por pontes de concrete, além das intervengdes
no pavimenio. Na maicria das pontes existentes deverdo ser retirados os restos de madeiras de
antigas pontes nesses locais.

Os locais com tais demandas sao:

Ponte Km 674,1 - Igarapé Bom Futuro
Coordenada UTM 20M 487743 / 9162859
Dimensdes: 50,00 x 11,80

Figura 40 Figura 41 ' o

Ponte Km 666,8 - Igarapé do Retiro
Coordenada UTM 20M 480721 / 9160644
Dimensdes: 50,00 x 11,80

'Figuré'.42 .' ' "Figura 43

Ha mais uma travessia de curso d'agua de médio porte neste Lote, no entanto, com base nas
informagdes disponibilizadas pelo DNIT nfo devera ser prevista a construgdo de uma poHnte de concreto
em substituigdo a ponte de madeira existente, sendo que ha possibilidade de instalagdo de bueiro de

concreto de grande didmetro. @ |

Bueiro previsto
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‘Coordenada UTM 20M 473902 / 9161821
Dimensdo: cerca de 10 m de extensdo

Figura 45

Posteriormente a vistoria neste Segmento, foi realizada reunido onde foram colocados por
este IBAMA os seguintes encaminhamentos ao DNIT:

a - ter disponivel em conjunto com as licengas das areas de apoio da Construtora Castilho
— lote 2 — os protocolos das licengas de forma que seja possivel associar o objeto da licenga com a sua
localizagdo e area ocupada com a descrigdo das coordenadas da poligonal da area de apoio;

b — o DNIT enviard documentagdo do DNPM quanto as jazidas de empréstimo para as

Figura 44

obras;

¢ — que o IBAMA adotara as providéncias cabiveis quanto as duas intervengdes em Area
de Preservagdo Permanente sem autorizagdo efetuadas pela Construtora Castilho. E ainda requereu
ao DNIT que solicite & empreiteira a retirada imediata das contengdes que interromperam 0s cursos
d’agua;

d — que apés a aprovacdo dos Programas Ambientais devera ser dado inicio imediato as
agoes de Gestio e Supervisdo Ambiental nas obras da rodovia. Tendo sido informado pelo DNIT que
0s programas e agbes serdo desenvolvidos dentro dos prazos estabelecidos pelo IBAMA, em
conformidade com o Termo de Acordo e Compromisso;

e ~ logo apos a formagédo das equipes de supervisdo ambiental pelo DNIT, devera ser
realizada reunido com todas as construtoras para dar conhecimento as mesmas de todos 0s
programas e medidas ambientais obrigatérios e definir critérios de acompanhamento das obras, em
acordo com o cronogramas de execucdo dos programas e das vistorias do IBAMA ou demais
instituigbes envolvidas no processo.

f- 0 IBAMA, sobre as ASV's — Autorizagdes de Supressao de Vegetagdo, informou que os
trechos localizados fora de APP e desprovide de cobertura vegetal, situados dentro da faixa de
dominio ndo necessitam de ASV's. Desta forma, esses trechos estéo liberados para o inicio das obras.
Nos trechos onde houver restricbes ambientais (APP e vegetagdo em estado médio ou superior de
regeneragéo) sejam delimitados em campo com marcos de facil visualizacdo e dificil remogao, para
evitar interferéncias nessas areas até que seja obtida a respetiva ASV,

g- As atividades principais que necessitam de ASV sdo: alargamento ou duplicagac de
pontes de concreto; troca de pontes de madeira; e implantagao, troca e prolongamento de bueiros.

SEGMENTO A KM INICIAL KM FINAL

MANAUS — TRAVESSIA DO RIO TUPUNA (OU TUPANA) 0,00 177.8

(2004), além de ter tido manutengéo constante desde sua implantagéo, possuindo médias condigd
de trafegabilidade, apesar da existéncia de varios buracos e deformagdes no pavimento. Devido a

w
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manutengao.

No entanto, o DNIT ainda requereu o licenciamento ambiental da implantagdo de duas
pontes neste segmento no rio Castanho e no rio Tupana, em substituigdo aos servigos de balsa
atualmente utilizados na travessia desses rios.

Rio Castanho — localizado no km 113,2 da rodovia (Coordenada UTM 20M 792443 /
9576342) este rio possui servigo de travessia atualmente por balsa, e encontra-se na area urbana da
cidade de Careiro/AM. Segundo o requerimento apresentado pelo DNIT a ponte prevista possuira 315
metros de comprimento por 10,80 de largura.

Na margem esquerda do rio, onde localiza-se a area urbana, atualmente a travessia de
balsa é realizada fora do eixo diretriz da rodovia, sendo que a faixa de dominio da mesma é
ocupada por mais de 20 casas de madeira e de baixo padrdo construtivo. Segundo o constatado em
vistoria, estas casas apresentam-se como ocupac¢des irregulares da faixa de dominio, devendo ser
indenizadas e reassentadas durante o processo de construgdo da ponte. Dentre essas casas, ha
estabelecimentos comerciais, como bares e restaurantes, que também serao atingidos pela consfrugéo
da ponte.

Alem disso, tais casas ocupam integralmente a Area de Preservagdoc Permanente na
mesma faixa de dominio, e tal APP encontra-se plenamente degradada, sem qualquer vegetagao
significativa. Ressalta-se que, segundo o visualizado em vistoria, a Area de Preservagdo Permanente
desse rio &€ de duzenios metros em cada margem, tendo em vista 0 curso d'dgua possuir, em seu
nivel mais alto, mais de duzentos metros de largura. Tal informagdc somente sera confirmada durante
os levantamentos dos Estudo Ambiental necessario.

Destaca-se ainda a existéncia de cerca de quatro casas flutuantes que terdo de ser
deslocadas do eixo de implantagdo da futura ponte, tal deslocamento mesmo provisério durante as
obras, pode trazer conflitos com os moradores locais.

Na margem direita da rodovia, oposta a area urbana, nao ha demandas de indenizagdo ou
reassentamento, pois ndo ha ocupantes da faixa de dominio da rodovia. Nesta margem o local de
fravessia de balsa também estd deslocado do eixe da rodovia, o que faz com que os usuérios da
rodovia tenham que passar por uma curva abrupta para o acesso ao ric.

Quanto a vegetacdo presente nesta margem, esta apresenta-se muito mais preservada que
na margem oposta, possuindo porte arbéreo bem desenvolvido. Cabe destacar que ha possibilidade
de corregao de dngulo de curva de chegada na ponte, de forma a diminuir a tangéncia da curva ate a
ponte. No entanto, tal intervengcdo demandara a realizagcdo de aterro lateral a pista exjstente para
implantagao da pista, bem como necessitara de maior area de supresséo de vegetagéo@/ "

o

&

Pdgina 17 de 48

Figura 46: de conservagdo do 'iflgﬂiira 47: ségrhehtos atternando buracos e.
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Figura 48: atual travessia do rio Castanho.

Figura 50: Margem esque"rda'- casas e estabelecimentos a

. serem indenizados

Figura 52: Margem direita ~ com vegetégéo ciliar préservéda
a fundo.

Figura 49: Margem esquerda - visac geral mostrando a;
ocupagao irregular da APP na faixa de dominio, e as
demandas de indenizagdc e reassentamento.

Figu 51: Marg Esquerda — APP degradada e casas
flutuantes a serem relocadas

I Figura 53: curva acentuada de chegada na ponte, com sua

i corregéo haverd aterramento e supressio lateral a pista atual
{satal

|

Rio Tupana - localizado no km 177,8 da rodovia (Coordenada UTM 20M 743488 /
9537533), como no rio Castanho atuaimente a travessia ¢ realizada por balsa. Segundo ¢
requerimento apresentado pelo DNIT a ponte prevista possuira 350 metros de comprimento por 10,8

de largura.
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Na margem esquerda do rio, ha somente uma casa ocupando a f dat
rodovia, que também funciona como um estabelecimento comercial (bar). Neste ro a
Preservagdo Permanente desse rio € de 100 metros em cada margem, tendo em vista ¢ curso d'agua
possuir, em seu nivel mais alto, menos de duzentos metros de largura, o que também somente sera
confirmada durante os levantamentos dos Estudo Ambiental.

A Area de Preservacdo Permanente na mesma faixa de dominio encontra-se degradada na
diretriz da rodovia, ndo havendo demandas significativas de supresséo de vegetagao.

Na margem direita da rodovia ndo ha qualquer ocupagdo irregular como aquela da margem
anterior, sendo que a Area de Preservagdo Permanente sem qualquer cobertura vegetal significativa
no eixo da rodovia. No entanto, destaca-se a necessidade de retirada dos restos de madeira de antiga

. ponte do local, que atualmente encontra-se caida e parcialmente depositada na margem do rio.

Figura 54: Margem direita — a APP encontra-se degradada e | Figura 55. Margem Direita — restos de madeira de antiga’
sem vegetagdo no eixo da rodovia pante. !

Figura 56: Margem esquerda — unica 'casa ocdpante da faixa | Figura 57: Mrgem Esquerda - detalhe da APP degradada e

de dominio da rodovia casa a ser relocada
| |SEGMENTO C KM INICIAL | KM FINAL l
[RAVESSIA RIO TUPUNA {OU TUPANA) - FIM DAS OBRAS (TOTALIZANDO 72,2 KM} 177.8 250 ﬁ

Por meio do Termo de Acordo e Compromisso, o DNIT ficou autorizado a terminar as obras
de pavimentagdo/reconstrugdo da rodovia entre o Km 177,8 ao 250, bem como proceder a
instalagdo/substituicdo de obras-de-arte (bueiros), e desenvolvendo também a mitigagéo dos impactos
ambientais, recuperagdo das areas degradadas, e controle e prevengéo dos processos erosivos.

No entanto, ressalta-se que a Construtora GAUTAMA Ltda, empreiteira responsavel pela
obras até recentemente, teve varias multas emitidas pelo IBAMA, devido a auséncia completa
licengas ambientais e autorizagdes de supressédo nas areas de apoio as obras de pavimentagao.

WS ¢
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Com base no Relatorio de Vistoria 026:‘2006!COTRAICGTMOIDILICTI'BWAT.-.-_._&;@»
foram emitidos os seguintes Autos de Infragdo:

-~ Auto de Infragdo n°® 527085-D, por construgdo de diversas obras -abertura e utilizagéo de
Areas de Empréstimo (22 areas) , Bota-foras (05 areas), Areas de Apoio (05 areas) e Canteiro-
de-obra (01 area) - sem o licenciamento ambiental;

- Auto de Infragdo n° 527086-D, por construgdo de diversas o_bras -
substituicio/implantacdo de Obras-de-arte (total de 35 bueiros) - sem o licenciamento
ambiental;

- Auto de Infragdo n°® 527087-D, por construgdo de diversas obras - implantagio de
caminhos de servigo/desvios (04 pontos) - sem o licenciamento ambiental,

- Auto de Infragdo n° 527088-D, por desmatamento € ocupagado de Areas de
Preservagdo Permanente (03,1373 hectares);

- Auto de Infragdo n® 527089-D, por desmatamento de area de floresta sem autorizagao
do IBAMA (24,3948 hectares),

Auto de Infragdo n® 527090-D, por causar poluigdo pelo langamento iregular de
residucs solidos e liquidos no canteiro-de-obras;

- Auto de Infragdo n°® 527091-D, por causar poluigao pelo langamento de residuos e/ou
detritos, com assoreamento de cursos d'agua em 21 cursos d'agua na rodovia.

Como todas as areas relacionadas a jazidas e areas de empréstimo, bota-foras, areas de Apoio/
depositos de materiais e o canteiro-de-obra foram embargados na agédo fiscalizatéria efetuada pelo IBAMA,
em 2008, ficou também embargada a abertura de novas areas similares sem as devidas licengas
ambientais dos orgéos ambientais competentes, bem como a instalagéo de novas obras-de-arte sem a
devida autorizagdo do IBAMA.

Assim, foi observada em vistoria a situagdo atual das areas embargadas pelo IBAMA,
verificando se houve ou ndo ampliagdo destas dreas e consequentemente desrespeito ao embargo
estabelecido. Também foi observado se a Construtora GAUTAMA efetuou a abertura de novas areas
ou a instalagdo de novas obras-de-arte sem a respectiva autorizagdo ambiental, comparando-os com
os dados levantados no Relatério de Vistoria 026/2006/COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA.

Tendo em vista, a rescisdo do contrato entre do DNIT com a Construtora GAUTAMA néo
foram constatadas obras no momento da vistoria, sendo visualizado o completo abandono das obras e
das areas embargadas, destacando que atualmente a continuidade das obras neste Segmento € de
responsabilidade do 6° Batalhdo de Engenharia de Construgdo. Segundo informagdes prestadas pelo
DNIT, as obras de reconsirugdo/pavimentagdo da rodovia BR-319 avangaram nas seguintes
quilometragens de acordo com o tipo de intervengao:

- desmatamento / limpeza de area : Km 177,8 ao 250 (72,2 km de extensdo);
- terraptanagem: Km 177,8 ao 227,8 (50 km de extensao);

- regularizagao do Sub-teito: Km 177,8 ao Km 212,9 (35,1 km de extensdo);
- Instalagdo da Sub-base: Km 177,8 ao km 212,9 (35,1 km de extens&o);

- Instalagao da Base: Km 177.8 ao km 212,6 (34,8 km de extenséo);

- Pavimentagdo com C.B.U.Q.: Km 177 a0 203,0 (25,2 km de extensdo).

Durante as vistorias realizadas em 2005 e 2006, a regido de entorno da rodovia BR-319,
neste SEGMENTO C apresentava paisagens eminentemente preservadas de Floresta Amazdnica,
com poucas areas desmatadas esparsas na faixa de dominio, sendo que mesmo assim, de tamanhos
diminutos e realizadas por posseiros para subsisténcia. No entanto, podemos observar que a situagao
de conservagdo ambiental da regido estd mudando bruscamente com o avango das obras de
reconstrugdo e pavimentagdo da rodovia, pois constatou-se o desmatamento crescente de areas
situadas na faixa de dominio da rodovia, principalmente no trecho ja pavimentado de cerca de 25 km.

Tal ocupagdo € feita principalmente por posseiros, ou seja ocupantes irregulares que véem
nas margens da rodovia novas possibilidades de obterem o acesso a terra e aos recursos naturais _
presentes no entorno. Sendo que este processo de ocupagdo iniciou-se exclusivamente pelas@
melhores condigdes de acesse dado pela obras realizadas pela rodovia. Assim, visualiza-se 0s

yop.
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crescentes desmatamentos e as queimadas que estdo sendo-exe&ut
margens da rodovia.

Esta situagdo torna-se mais preocupante, pois existem exemplos claros de ocupagga"
desordenada associada ao desmatamento crescente nas margens de rodovias em outras regides da
Amazénia, como no entorno da BR-158, BR-317, BR-163 e BR-230-Transamazénica. Como os
mesmos padrdes de ocupacgdo certamente ocorrerdo nas margens da rodovia, podemos prever que 0s
problemas somente se intensificardo, gerando maiores danos ambientais nesta regido.

Como num prazo de apenas dois anos, a ocupagado da faixa de dominio da rodovia BR-319
se intensificou rapidamente, podemos vislumbrar que com o andamento de sua pavimentagdo havera
uma problematica mais intensa quanto a grande procura de terras no seu entorno, processo de
grilagem, ocupagdo de terras publicas, implantagdo de pastagens, construcdo de ramais e estradas
particulares parindo da rodovia, e com a consequente expansao das dreas desmatadas.

Figura 58: entorno preservado da rodovia em trecho onde i Figura 59: idem
nao foram realizadas obras 5

Figura 60: ocupagéo da faixa de dominio por posseiros | Figura 61: ocupagdo e desmatamento da faixa de dominio @,
| por posseiros
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Figura 63: idem S

i Figura 62: ocupacgio e desmatamento da faixa de dino

PR —— |

Tal processo de ocupagdc somente foi retardado pelas péssimas condigdes de
trafegabilidade existentes na rodovia, que dificultou o acesso a regido de insergdo da BR-319, entre as
calhas dos rios Purus e Madeira. No entanto, o processo de desmatamento tende a se estabelecer e e
se desenvolver nessa regido. Tal entendimento estd de acordo com dados publicados no Plano de
Acdo para a Prevencgdo e Controle do Desmatamento na Amazdnia Legal, que estimou que entre,
1978 e 1994, cerca de 75% do desflorestamento na Amazdnia ocorreram dentro de uma faixa de 50
km de cada lado das rodovias pavimentadas da regido, o que evidencia a forte correlagao entre ambos
os falores, ou seja construgdo/ pavimentacao de rodovias versus desmatamento,

Logicamente que politicas publicas podem ser aplicadas para minimizar ou diminuir o0s
desmatamentos existentes e futuros na regido. Tais politicas publicas inclusive ja foram listadas no Plano
de Agdo para a Prevengdo e Controle do Desmatamento na Amazdnia Legal, como valorizagdo da
floresta para fins de conservagdo da biodiversidade, manejo florestal sustentavel, melhoria da
qualidade de vida de populagdes locais, utilizagdo de areas ja desmatadas, ordenamento fundiario e
territorial da ocupagéo regional com o combate a grilagem de terras publicas, planejamento estratégico
de obras pubiicas, entre outras.

No entanto, tais instrumentos de controle ainda carecem de aplicagdo real na regido de
inser¢éo da rodovia BR-319, ¢ em vista da situagdo ainda de elevado grau de preservagéo ambiental,
entende-se que tais instrumentos deverdo ser implantados anteriormente ou concomitantemente a
possivel pavimentagdo da rodovia, prevenindo os resultados ruins em outras rodovias, como a BR-163
{Santarém-Rurdpolis) e a BR-230 (Transamazdnica), onde a pavimentagdo esta em andamento sem a
devida efetivacao das politicas publicas contra o desmatamento.

Vale ressaltar que a criagdo de unidades de conservagdo na regido da rodovia BR-319
certamente sera uma forte instrumento de prevengdo e controle do desmatamento. Para tanto o Ministério
do Meio Ambiente decretou a Area de Limitacdo Administrativa Proviséria na regido da BR-319, com o
proposito de propor, discutir com a sociedade e proceder a criagido de varias Unidades de Conservagao
entre as calhas do rio Purus e rio Madeira. Todavia, as Unidades de Conservagdo propostas, como
Parques Nacionais, Florestais Nacionais e Reservas Extrativas e de Desenvolvimento Sustentavel, numa
area total de 79.260 km2, sequer foram criadas, o que torna ainda mais preocupante o futuro dessa regiao
central da Amazodnia

Durante a vistoria foi constatado que a empreiteira instalou diversos dispositivos de
drenagem na rodovia relacionados a corridas d'agua e dissipadores de energia, entretanto tais
dispositivos foram instalados sem os devidos cuidados para minimizar os processos erosivos da
drenagem pluvial vinda da rodovia. Além disso, verificou-se que varios bueiros instalados apresentam
mau dimensionamento, ja& ocorrendo entupimento destes. Em vista disso o DNIT devera ser
comunicado para a reavaliagdo das estruturas de drenagem ja implantadas, de forma a verificar s
eficacia e eficiéncia em relagdo a carga pluvial recebida pela rodovia e @ minimizagao/mitigagao d
processos erosivos. 7‘/

W
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Figura' 64: éegmenio:da rodovia j& pavimentado pela
GAUTAMA

Figura 65: segmento ja pawmentdo restando obras de'
drenagem e sinalizagao

igur 66: trecho com terraplanagem realizada

Figura 87: dissipador de energia instalado de forma incorreta,

ainda causando suicos ergsivos

Figura 68: dissipador de energia instalade de forma incorreta,
ainda causando sulcos erosivos

Flgura 69: trecho com limpeza Iateral realizada, mas com
resquncnos do pawmento asfaltlco anterior

Em todo o trecho em obras no SEGMENTO C, o DNIT requereu o I|cen0|amento ambientat
da implantagdo de apenas uma ponte, em substituicdo a ponte de madeira atualmente existente no
lgarap€ Atu ou Atii. A descrigdo da area pretendida para a instalagdo da ponte sobre o Igarape Atu ou

Atii esta apresentada a seguir:

9495980), atualmente sua travessia & realizada por ponte de madeira, construida posteriormente a

lgarapé Atu ou Atii — localizado no km 237,1 da rodovia {Coordenada UTM 20M 70192@

colapso da plataforma da rodovia, devido ao bueiroc armico de cerca de 1,5m de didmetro (implantadg{

.
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na construgdo da rodovia) nao ter suportado a vazéo e a inensidade

ainda nado haver projeto de engenharia de construgdo da ponte, podemos prever p
situagdo de suas margens que esta ponte possuird mais de 50 metros de comprimento.

Foi visualizado que a ponte atual deve ser apenas mais uma de varias pontes de madeira
construidas sobre o igarapé, e que foram deterioradas e derrubadas pelo fluxo desse rio. Uma
constatagdo disso sdo os varios restos de madeira de antigas pontes no local, bem como a presenca
do antigo bueiro armico totalmente retorcido e inoperante.

A Area de Preservacdo Permanente na faixa de dominio da rodovia encontra-se degradada
na diretriz da rodovia, ndo havendo demandas significativas de supressdo de vegetagéo, ocorrendo
apenas vegetacdo secundaria. Pelo observado em vistoria, os limites da Area de Preservagao
Permanente desse rio & de 50 metros em cada margem, tendo em vista o curso d'agua deve possuir,
em seu nivel mais alto, mais de 10 metros de largura, 0 que também somente sera confirmada
durante os levantamentos dos Estudo Ambiental.

Na margem esquerda e direita do igarapé, na faixa de dominio da rodovia, ndo ha qualquer
ocupagao irregular ou residéncias na diretriz da rodovia, apenas ocorrendo algumas casas nas
imediagbes da rodovia.

Figura 70: ponte de madeira 'ua!;' ‘ Figura 71: 'argén*r'resqa ~"a APP encontra-se
degradada e com vegetagao esparsa no eixo da rodovia

Figura 72; Margem Direita — restos de madeira de antigas | Figura 73; idem
pontes e bueiro armico retorcido '

Destaca-se, no entanto, que outros dois igarapés vistoriados no SEGMENTO C
possivelmente demandardo a construgdo de pontes de concreto em substituicdo a pontes de madeira
e bueiraos armicos atualmente destruidos. Estes dois igarapés possuem as mesmas caracteristicas do
lgarapé Atu ou Atii, ou seja, 0s bueiros armicos instalados durante a construgdo da rodovia néo
suportaram a forga do fluxo da dgua, erodindo a plataforma da rodovia e destruindo o aterro estradal
que demandou a instalagdo precaria de pontes de madeira, para manter a trafegabilidade da rodovia@-

+ il
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Estes igarapés estdo localizados nas seguintes
692620 /9485589 e Igarapé 2 - 20M 697773/ 9491783. Destaca-se que, devido a auséncia de um
georreferenciamento adequado do projeto executivo apresentado pelo DNIT, nao foi possivel indicar a
quilometragens e estaqueamento exato desses igarapés.

No entanto, no projeto executivo apresentado somente prevé-se a construgdo de novos
bueiros de concreto em substituicdo aos bueiros armicos deteriorados. Assim, requer-se que o DNIT
analise a possibilidade de construgdo de pontes nesses dois locais ac invés da construgéo de bueiros
de concreto, tendo em vista que tais medidas beneficiam ndo so a manutengdo da trafegabilidade da
rodovia (visto que os bueiros armicos, apesar de seus didmetros, ndo suportaram a forga desses
igarapes}, como também a possibilita o uso das pontes como passagens de fauna.

Figura 75 Igarapé 1 - o igarapé destrmu comple amente a
plataforma da rodovia, levando o bueiro am‘nco a|| mstalado

Figura 76: Igarapé 2 - ponte d madeira existente e em F:gura 77 restos de bueiro armico totaimente reton:ldo

péssimas condigdes
Quanto & verificagdo das areas de apoio embargadas em 2008, em vistoria constatou-se
que a Construtora GAUTAMA promoveu agbes simplérias de recuperagdc das areas degradadas,
efetuando o plantio aleatério de espécies frutiferas, sendo algumas, até mesmo, exdticas do
ecossistema amazdnico {manga, caju, jaca etc). Outras espécies nativas foram plantadas {cupuagu,
pupunha, agai etc), mas tais espécies ndo sdo recomendadas para recuperagao desse tipo de areas.
Como agravante dessa situagdo, houve também descaso quanto acs procedimentos corretos de
plantio, ndo havendo descompactacdo do solo e aplicagdo de camada orgénica, antes do plantio, e,
em alguns casos, ndo foram sequer retirados os sacos plasticos que envolviam as mudas plantada
Assim, a agdo da Construtora GAUTAMA em promover recuperagdo dessas dreas, teve resultado
pifios, além de ser meramente carater paliativo.
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Figura 79: J'azi'dé com plantio de manga, jéca‘e pqupunha

Figura 80: exemplo comum da falta de
cuidados no plantio; ndo retirada do saco
pléstlco que envolwa a muda

Quanto a verlflcar;ao das areas de apolo vistoriadas em 2006 | por ‘este IBAMA, bem como
em relacdo ao atendimento do embargo estabelecido, foram coletadas as seguintes infermagdes
c durante a vistoria no Segmento C, conforme adiante:

[ Referanci Lacalizagdo UTM - 20M i
a i Acdes de Embargo
: Relatario tipo Easting Northing | Area (hectare) | recuperagdo respeitado
| 2006 | |
o ' DEPOSITO DE - i a
., 201 'SEIXOS/CASCALHOS E| 743267 9536912 0.8923 NAO SIM
o AREIA
i DEPOSITO DE : -
202 SEIXOS/CASCALHOSE 743238~ 9536960 1.3675 NAO SIM
: | AREIA g .
: 2.03 AREA DE © 742969 9536326 0,5079 i
EMPRESTIMO - . NAO ! SIM
2.04 AREA DE ; ?42846 9535980 0, 4902 i
EMPRESTIMO | : NAO SIM
DEPOSITO DE !
2.05 MATERIAL . 742815 9535764 0,0228 i
EXCEDENTE (BOTA- ' NAO SIM
. FORA) :
| 206 AREA DE | 742420 9535026 0,2708 plantio sim
: EMPRESTIMO ’ inadequado
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207 AREA DE 742298 953646 | © 41507 plantidie 0 P
EMPRESTIMO ' inadequado ! g P
2.08 AREA DE 742031 9533787 0.5249  N&o (ocupada ' sim
EMPRESTIMO ' pOr pOSSeiros) _
2.09 AREA DE 741890 9533425 0.1211 5 i
EMPRESTIMO | | nao sim
2.10 AREA DE 741916 9533439 0,1995 5 ‘ i
EMPRESTIMO nao sim
2.41 AREA DE 740984 9531061 2,6798 5 -
EMPRESTIMO | oo =
2.12 AREA DE | 740792 9530682 0,4862 5 i
EMPRESTIMO nao sim
2.13 AREA DE 740036 9529961 4,4091 i
EMPRESTIMO nao st
2.14 AREA DE 739935 9528881 0,5970 5 -
EMPRESTIMO nao sim
DEPOSITO DE
215 MATERIAL 739626 9528331 0.4646 n3o sim
EXCEDENTE (BOTA-
| FORAS) |
| .
DEPOSITO DE i
. 218 MATERIAL 738797 9526586 0,1231 ndo Sim
; EXCEDENTE (BOTA-
: FORA}
217 AREA DE 737671 9525470 0,4875 3 i
| EMPRESTIMO o il
i DEPOSITO DE ' _
i 218 |SEIXOS/CASCALHOSE 736878 9524785 | 0,2228 nao sim
: AREIA i :
! DEPGSITO DE i ' !
- 219 SEIXOS/CASCALHOS E 736436 9524218 1,3549 \ nao sim i
! AREIA 5 | i
DEPOSITO DE | I |
2.20 MATERIAL 734838 9522956 0,7697 | néo : sim |
EXCEDENTE {BOTA- | ; |
FORA) | : :
2.21 AREA DE 734057 9522294 1,8692 ' ~ plantio ! sim
EMPRESTIMO i inadequade
DEPOSITO DE , | ,
222 | SEIXOS/CASCALHOS E' 732910 9521266 12044 nao ! sim
: ! AREIA ' 5 :
223 | AREA DE 730075 9518872 0,9877 ; N&o (ocupada Sim
| EMPRESTIMO | por posseiros} :
| DEPOSITODE | |
224 MATERIAL . 725286 9514554 0,1246 30 ! sim
i EXCEDENTE (BOTA- . |
| FORAS) i 5 5
225 | AREA DE | 723878 9513311 0,9973 plantio ! <im
[ EMPRESTIMO i inadequadao
;____._.. {l . - P ——— e
226 AREA DE 723630 9513071 3,7365 . : -
| EMPRESTIMO nao sim
227 AREA DE 722280 9511937 | 05791 - ;
© EMPRESTIMO : ndo sim
o — e e .i_.. . . e ——— H FESpp—
2.28 AREA DE 722226 9511890 0,5210 5 i
EMPRESTIMO nao Sim
2.29 AREA DE 719764 9509846 17715 5 i
EMPRESTIMO nao sim
2.30 AREA DE 719667 9509777 0,9636 nao sim

w K
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| EMPRESTIMO .

2.31 AREA DE 718968 9509238 0,2147
EMPRESTIMO
2.32 AREA DE 707524 9500583 0,1347 " f i
EMPRESTIMO nae : sm :
2.33 Canteiro-de-chras 736782 8524487 5.7963 nao sim |

Mesmo que todas as areas embargadas pelo IBAMA tenham sido efetivamente
paralisadas, ainda pode ser verificado que a Construtora GAUTAMA promoveu a abertura de novas
areas de empréstimo/jazidas, contrariando a determinagéo do Termo de Embargo n°® 440205-C emitida
em 15/08/2006, que proibia a instalagdo e operagdo de areas de empréstimo/jazidas, bota-foras e
outras areas de apoio entre o Km 166 e 370 da rodovia, sem o devido licenciamento ambiental.

Tendo em vista que a Construtora GAUTAMA nao encaminhou quaisquer autorizagdes ou
licengas do Orgdo Estadual de Meio Ambiente, conclui-se que todos os locais onde houve ampliagao
dessas areas de apoio foram utilizados de forma irregular e sem licenciamento ambiental. Assim,
procedeu-se novamente o levantamento e identificagdo dos locais, com determinagdo da area
ocupada, percorrendo-se © perimetro destas éareas levantando-se as respectivas coordenadas
geograficas; bem verificando-se o tipo € magnitude dos danosf/impactos ambientais desenvolvidos.
Tais dados sdo apresentados a seguir:

Item AE 01 _ ~ Icoordenada UTM: 20M 710953 / 9503180

AREA DE EMPRESTIMO ‘Tamanho da Area: 0,1099 hectare
P 4 ! - rv |

Figura 81: sinais de escavagio recente . Figura 82: idem

NS
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Rubr..
Hem AE 02 | Coordenada UTM: 20M 712946 / 950
'AREA DE EMPRESTIMO Tamanho da Area: 2,2578 hectares

i
‘ o Flgr 84: sinais de escavacao recente Figura 84: aango da explorgéodo material em area
; florestal

E— ————

Figura 85: restos de desmatamento realizado no local Figura 86: desmatamento realizado sem autorizagao
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Figura B7: Representacdo basica da poligonal da area
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AREA__DE EMPRESTIMO
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Figura 88: sinais de escavacgao recente

Figura 90:; Representagao basica da poligonal da area

emAE0s |

AREA DE EMPRESTIMO

Coordenadas UTM: 20M 718770 / 9509119 |

Tamanho da Afea: 1,8764 hectare







e

Figura 93: desmatamento recente da area .

T Rsgish

Figura 91: exploragéo de material realizada ne local

F12900

Figura 95: Representagdo hasica da poligonal da area

qo sy
| Figura 92: vis&G geral da area
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‘Figura 94: idem
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Item AE 05 ‘

Coordenadas UTM: 20M 737353 / 9525125

AREA DE EMPRE$_1_‘IMO

Tamanho da Area: a verificar
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| |Figura 96: viséo geral da area Figura 97. ndo foi possivel verificar se houve desmatamento
da area

Flgura 98 sinais de escavagao recente Figura 99; sinais de escava'(;éo recente

Nao foi efetuado 0 levantamento da pohgonar da area, devide a disponibilidade de tempo para a vistoria, mas em consulta i
posterior em imagens de satélite de 2002 (antes da aprovagdc do Projete Executivo deste Segmento e portanto!
anteriormente as a¢des da Construtora Gautama), houve constatagéo da existéncia dessa Area de Empréstimo nas mesmas
d|mensoes caractenzando -a, assmn - apenas como apassivo ambiental da rodovia. ;

L ltem AE 06 " lcoordenadas UTM: 20M 737405 / 9525314

AREA DE EMPRESTIMO Tamanho da Area: 1,0656 hectare

F|gura 100 sma|s de escava(;ao recente
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ltem AE 07 | o

Erengeerar e L Lo

Figura 102: Representagdo basica da peligonal da area

AREA DE EMPRESTIMO

Figura 103: vis&o geral da area

Tamanho da Area: 2,1582 hectares

" Coordenadas UTM: 20M 739951 / 9528008 o

¥
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Flgura 105; Representagao basica da pollgona} da area

~ Além dessas areas de empréstimo, também verificou-se duas areas onde houve a
realizagdo de acdes relacionadas a desmatamentos na faixa de dominio, as quais demandavam
autorizagbes especificas a serem emitidas pelo IBAMA. Tal supressdo irregular de vegetacgdo foi
realizada posteriormente ao Relatério de Vistoria  026/2006/COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA,
descumprindo o Termo de Embargo n° 440208-C.

As intervengbes de supressdo executadas sem as devidas autorizagbes do IBAMA sdo a
seguir apresentadas

ltem DE 01 ' : Coordenadas UTM: 20M 722274 ! 9511950
DESMATAMENTO NA FAIXA DE DOMINIO |Tamanho da Area 0 4233 heclare

| F|gura 106 'supressao |rregular de vegetagao

Figura 107: idem '
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Figura 108: Representacao basica da poligonal da area

ltem DE 02

MINIO

Tamanho da Area: 1,1225 hectare

“ Coordenadas UTM: 20M 7363;| 5/ 9524446

ra

DESMATAMENTO NA FAIXA DE DO

Figura 109: supressao irrégular de :vég'j'éta(;éo

N
Figura 110: idem
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Figura 111: Representagao bésica da poligonal da 4rea |

Tambem foi contatada a execugdo de obras de construgéo de obras-de-arte posteriores ao

Termo de Embargo n® 440206-C emitido em 20086, e relacionados a diversas substituicbes de antigos

bueiros armicos por outros bueiros de concreto. Tais intervengdes configuram substituicdo ou troca de

obras-de-arte realizada sem o licenciamento ambiental, pois segundo a Portaria Interministerial n°

|2g3!2004, tais agdes de troca de obras-de-arte dependem de autorizagéo especifica a ser dada pelo
AMA,

ltem BU 01 |BUEIRO SIMPLES CELULAR DE CONCRETO |Coordenada UTM: 20M 742580 /9535407

Sem Intervencdo em Area de Preservagao Permanente (bueiro construido como alternativa para escoamento de
empogamento lateral a rodovia, devido ao entupimento de outro bueiro)

ol o R e
Figura 113: 0 bueiro foi implantado para escoamento
de um empocgamento formado pela rodovia

Figura 112: bueiro recentemente construide
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Figura 114: canal construido pé?é fut"u'ro escoamento da '
agua .

Figura 115: eécavaqéo e mavimentacao de solo

~ [tem BU 02 |BUEIRO SIMPLES TUBULAR DE CONCRETO ~Coordenada UTM: 20M 714772/9506077

U ‘Intervengao estimada em Area de Preservagdo Permanente:
Lado direito: 10m (comprimento) X 20m (largura de 10m em cada margem} — 200 m2

‘Lado esguerdo: 10m (comprimento} X 20m (largura de 10m em cada margem) - 200m?2

| Total: 400 m2 (0,04 hectare)

Figura 116: bueiro recentemente trocado, com intervengio |
em area de preservagdo permanente. '

lter BU 03 |BUEIRO SIMPLES TUBULAR DE CONCRETO | Coordenada UTM: 20M 715146 / 9506363

Intervengao estimada em Area de Preservacao Permanente:
Lado direito: 10m (comprimento) X 20m (largura de 10m em cada margem) — 200 m2

Lado esquerdo: 10m {comprimento) X 20m (largura de 10m em cada margem} - 200m2

Total: 400 m2 (0,04 hectare)
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' Fi:qura 119: lado e‘sq'herdo da rodovia
trocado

Hem BU 04 BUEIRO SIMPLES TUBULAR DE CONCRETO ‘Coordenada UTM 20M 715803 / 9506851

Intervengao estlmada em Area de F'reservagao Permanente:
Lado direito: 10m (comprimento) X 20m (largura de 10m em cada margem) — 200 m2 ,

Lado esquerdo: 10m {comprimento) X 20m {largura de 10m em cada margem) - 200m?2
Tetal: 400 m2 (0,04 hectare)

- B ol A .
Flgura 120 buelro recentemente tracado, com inte enc_;ao F|gura'121 lado direito da rodovia
[em area de presewagao permanente

intervengao estimada em Area de Preservat;,ao Permanente
Lado direito: 10m (comprimento) X 20m (largura de 10m em cada margem) — 200 m2

Lado esquerdo: 10m {comprimento) X 20m (largura de 10m em cada margem) - 200m2
Total: 400 m2 (0,04 hectare)
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Figura 122: bueiro recentemente trocado.

e

angura 123: lado direito da rodovia

ltem BU 06 |BUEIRO SIMPLES TUBULAR DE CONCRETO i Coordenada UTM: 20M 716729/ 9507558 |

Intervengéo estimada em Area de Preservagio Permanente:
Lado direito: 10m (comprimento) X 20m (largura de 10m em cada margem) — 200 m2

Lado esquerde: 10m (comprimento) X 20m (largura de 10m em cada margem) - 200m2
Total: 400 m2 (0,04 hectare)

Figura 124: bueiro recentemente trocado, com intervengao | Figura 125:pequena supresséo lateral ao bueiro
iem drea de preservagio permanente.

ltem BU 07 | BUEIRO SIMPLES TUBULAR DE CONGRETO | Coordenada UTM: 20M 717008 /9507768

Intervengao eétimada em Area de Preservagio Permanente;
Lado direito: 10m (comprimente} X 30m {largura de 15m em cada margem} — 300 m2

Lado esquerdo: 10m (comprimento) X 30m (largura de 15m em cada margem) — 300 m2
I Total: 600 m2 (0,06 hectare)
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Figura 126: bueiro recentemente trocado, com intervengao
em area de preservacio permanente.

A
- - P 25 : » S A
Figura 127: situagdo drea de preservacdo permanente do
lado esquerdo da rodovia

Total: 900 m2 (0,090 hectare)

ltem BU 08 |BUEIRO SIMPLES TUBULAR DE CONCRETO |Coordenada UTM: 20M 717488/ 9508130 |

Lado esquerdo: 15m (comprimento) X 30m {largura de 15m em cada margem) — 450 m2

Intervengao estimada em Area de Preservagdo Permanente:
Lado direito: 15m (comprimento) X 30m {largura de 15m em cada margem) — 450 m2

I

Figura 128: situagao drea de preservé&;éo perfn'é'nénte' do
lado esquerdo da rodovia

iqura 129: troca recente sem medidas de controle de erosao

ltem BU 09 |BUEIRO SIMPLES CELULAR DE CONCRETO | Coordenada UTM: 20M 717855 / 9508389

Total: 1100 m2 {0,11 hectare)

Intervencdo estimada em Area de Preservagdo Permanente:
Lado direito: 20m {comprimento) X 40m (largura de 20m em cada margem} — 800 m2

Lado esquerdo: 10m (comprimento} X 30m (largura de 15m em cada margem) - 300m?2
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Figura 130: bueiro recentemente frocado, sem quaisquer | Figura 131; construgao de desvio para troca de bueiro,
‘medidas de contengao de erosio. (lado esquerdo) causou alagamento a montante, bem como mortandade dan
i vegetacio (Iado dlrelto} |

ltem BU 10_|BUEIRO SIMPLES CELULAR DE CONGRETO |Coordenada UTM: 20M 718088 / 9508565 |

Intervengao estimada em Area de Preservagao Permanente: ‘
Lado direito: 20m (comprimento) X 40m (largura de 20m em cada margem) — 800 m?2 -

|Lado esquerdo: 10m (comprimento) X 20m (largura de 10m em cada margem) - 200m2
‘Total: 1000 m2 (0,10 hectare)

Flgura 132: bueiro recentemerite trocado com |ntervem;ao F|gura 133: area de preservagao perma'nente doiado direito
em area de preservagac permanente. (lado esquerdo) da rodowa |

Item BU 11 'BUEERO S!MPLES CELULAR DE CONCRETO ]Coordenada UTM: 20M 718269 / 9508704

Intervencao estimada em Area de Preservagao Permanente:
Lado direito: 20m (comprimento} X 40m (largura de 20m em cada margem) — 800 m2

Lado esquerdo: 10m (comprimento) X 20m (largura de 10m em cada margem) - 200m2

Total: 1000 m2 (0,10 hectare) '
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Figra ¢13E bu
em drea de preservagao permanente.

3% SN a7 . . . L
giro recentemente trocado, com intervengac

Figura 135: lade direito dr;‘rodgma

Total: 400 m2 (0,04 hectare)

ltem 8U 12 |BUEIRO SIMPLES TUBULAR DE CONCRETO , Coordenada UTM: 20M 718470 / 9508855

Intervengao estimada em Area de Preservagdo Permanente:
Lado direito: 10m (comprimento) X 20m (Jlargura de 10m em cada margem) - 200 m2

Lado esquerdo: 10m {comprimento) X 20m (largura de 10m em cada margem) — 200 m2

Figura 136: bueiro recentemente trocado,

em area de preservagio permanente.

E oL SR s I . e .
com intervenc¢ao | Figura 137. lado direito da rodovia

ttem BU 13 BUEIRO SIMPLES TUBULAR DE CONCRETO |Coordenada UTM: 20M 718616 / 9508967

Lado direito: 10m {comprimento) X 20m

s Lado esquerdo: 10m (comprimento) X 20m {largura de 10m em cada margem} — 200 m2

gTotai: 400 m2 {0,04 heclare)

Intervengao estimada em Area de Preservagéo Permanente:

{largura de 10m em cada margem} — 200 m2
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: Figura 138 bue:ro recentemente trocado com mtervengao

1em area de preservagao permanente.

tem BU 14

Figura 139; Iado esquerdo da rodovia, e auséncia de medldas
de controle de erosao i

BUEIRO SlMPLES TUBULAR DE CONCRETO Coordenada UTM: 20M ?18859 f 95091 ?3

| Intervengao eshmada em Area de Preservaqao Permanente '

‘Lado direito: 10m (comprimento) X 20m (largura de 10m

Total: 400 m2 (0,04 hectare)

Lado esquerdo: 10m (comprimento) X 20m (largura de 10m em cada margem) —

em cada margem} — 200 m2
200 m2

Figura 140: lado esquerdo da rodovia

Item BU 15

BUEIRO TRIPLO CELULAR DE CONCRETO

Figura 141: lado direito - bueiro recentemente trocado, com
tntervenr;,ao em érea de presen.rag:ao permanente

Coordenada UTM: 20M 719020 / 95092?2

Intervengao es‘umada em Area de Preservagio Permanente:
Lado direito: 15m (comprimento) X 40m (largura de 20m em cada margem) ~

600 m2

ILado esquerdo: 15m (comprimento) X 40m {largura de 20m em cada margem) - 600m2

iTotal: 1200 m2 (0,120 hectare)
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Figura 142: bueiro recentemente trocado, com intervengio
em area de preservagdo permanente.

Figura 143: lado direito da rodovia

Item BU 16 |BUEIRO SIMPLES TUBULAR DE CONCRETO | Coordenada UTM: 20M 719668 / 9509766

Intervengao estimada em Area de Preservagdo Permanente:
Lado direito: 10m {comprimento) X 20m (largura de 10m em cada margem) — 200 m2

Lado esquerdo: 10m {comprimento) X 20m (largura de 10m em cada margem) — 200 m2
Total: 400 m2 (0,04 hectare)

e
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Figura 144: bueiro recentemente trocado, com intervengdo’ Figura 145: lade esquerde da rodovia, com en
em area de preservagdo permanente. parcial do bueiro

tupimento’

CONSIDERAGOES FINAIS

Conforme as conslatacdes apresentadas neste documento durante a vistoria realizada,
apresentamos as seguintes consideragdes e encaminhamentos aos SEGMENTOS A, Be C:

MANUTENCAO, CONSERVAGAQ E RESTAURACAC KM INICIAL KM FINAL
SEGMENTO B 52{;!8)I\JCAMENTO BR-230(A} - INICIO TRAVESSIA RIC MADEIRA (PCRTO 655.7 877.4

Neste segmen“tb as obras de restauragdo do pavimento e édedua(;éo do acostamento
estdo em andamento somente nos Lotes 02 e 01, sendo realizados respectivamente pela Construtora
Castilho e pelo 7° Batalhdo de Engenharia de Construgéo.

Encaminhamentos para este Segmento:

1 — Oficiar 0 DNIT para que este execute as seguintes agdes:
A — Envio dos protocolos das licengas de forma que seja possivel associar o objeto da
licenga emitida pelo Orgdo Ambiental competente, com a sua localizagdo, area ocupad
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e descrigao das coordenadas da poligonal da area de apoio;+
licengas das areas de apoio da Construtora Castilho — lote 2 —, bem WM
areas de apoio de outras empreiteiras;
B - Envio da documentagdc autorizativa do DNPM — Departamento Nacional de
Producdo Mineral referente as jazidas de materiais necessarias para as obras neste
Segmento;
C — Desenvolvimento dos Programas Ambientais imediatamente apds a aprovagao dos
mesmo pelo IBAMA, principalmente quanto as acdes de Gestdo e Supervisdo Ambiental
nas obras da rodovia;
D - Logo apos a formacgdo das equipes de supervisdo ambiental pelo DNIT, devera ser
realizada reunido com todas as empreiteiras para dar conhecimento as mesmas de
todos ©os programas e medidas ambientais obrigatorios e definir critérios de
acompanhamento das obras, em acordo com o cronogramas de execugdo dos
programas e das vistorias do IBAMA ou demais instituicdes envolvidas no processo.
E - Requerer a empreiteira Construtora Castilho a retirada imediata das contengdes que
mterromperam os dois cursos d'agua, conforme constatado em vistoria; )
F — oficiar DNIT e Construtora Castilho para esclarecer se as duas Areas de
Empréstimo, constatadas em campo (nas coordenadas de referéncia 20M 465022/
9124811 e 20M 468810/ 9127879, e area total de 03,2607 hectares), estdo abrangidas
o no escopo das licencas ambientais apresentadas pelo DNIT, adotando as medidas
administrativas cabiveis em caso negativo;
G - Solicitar ao DNIT quais as medidas a serem implantadas na area de tancagem do
canteiro-de-obras da Construtora Castilho para evitar vazamentos (armazenamento de
combustivel e de material betuminoso), devido a auséncia da instalagdo de caixas
separadoras de agua e 6leo na area de armazenamento de combustivel, e a falta da
implantagdo de piso e muretas de contengdo, e também caixas separadoras na area de
armazenamento e carregamento de material betuminoso. )
2 - Adotar as providéncias fiscalizatorias cabiveis quanto as duas intervengdes em Area de
Preservacdo Permanente sem autorizagéo efetuadas pela Construtora Castitho, numa area total de

800 m2 ou 0,08 hectare {emissdo de Auto de Infragéo especifico), em desacordo com o Artigo 38 da Lei
n° 9605/1998 e Artigo 25 do Decreto n® 3179/1999;

3 — Para este Segmento, o requerimento de licenciamento a ser apresentado pelo DNIT deveréa
abranger todas as pontes objeto de alargamento/duplicagdo ou substituicdo de pontes de madeira por

pontes de concreto, com formacgdo de processo de licenciamento conjunto e posterior envio de Termo de
Referéncia.

oy sy
I

‘ ’MANUTENCAO CONSERVACAOERESTAURACAO | KMINIGIAL | KM FINAL |

—h - - !

l SEGMENTO A lMANAUS TRAVESSIA DO RIO TUPUNA (OU TUPANA) : 0.00 177.8

Tendo em vista que para este Segmento ndo estdo previstas obras de restauragao, devera
deverdo ser desenvolvidos os Programas Ambientais imediatamente apos a aprovagio dos mesmo
pelo IBAMA.

No entanto, vale destacar que a construgdo das pontes sobre o rio Castanho e rio Tupuna
ou Tupana deverdo ser objeto de processo de licenciamento especifico, tdo logo seja formalizado
adequadamente o requerimento das mesmas pelo DNIT, com o envio de Termo de Referéncia para a
realizagao do estudo ambiental. Este termo de referéncia agregara também a ponte proposta para o
lgarapeé Atu ou Afii (Segmento C) pela localizagao, proximidade e abrangéncia do diagndstico
ambiental, podendo ser agregadas novas pontes, caso previstas no Segmento C.

AMPLFA{;AO DA CAPACIDADE (PAVIMENTACAO!RECONSTRUCAO)

KA INICIAL I KM FINAL -
|

SEGMENTO C TRAVESSIA RIO TUPUNA (OU TUPANA} - FIM DAS OBRAS (TOTALIZANDO 722 KIVI) 177.8 i 250 I
- —— S

Durante as wstonas reallzadas em 2005 e 2006, a regido de entorno da rodovia BR- 319 neste
SEGMENTO C apresentava paisagens eminentemente preservadas de Floresta Amazdnica, com pouca
areas desmatadas esparsas na faixa de dominio, sendo que mesmo assim, de tamanhos diminutos e
realizadas por posseiros para subsisténcia. No entanto, podemos observar que a situagdo de

ok
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conservagao ambiental da regido estd mudando bruscamente co h.
pavimentagdo da rodovia, pois constatou-se o desmatamento de areas S|tuadas na faixa de dominio da
rodovia, principalmente no trecho ja pavimentado de cerca de 25 km.

Quanto a situagdo das obras neste Segmento, tendo em vista a rescisdo do contrato entre do
DNIT com a Construtora GAUTAMA néo foram constatadas obras na rodovia no momento da vistoria,
sendo visualizado o abandono das obras e da maior parte das dreas embargadas. No entanto, destaca-se
que mesmo onde a CONSTRUTORA GAUTAMA efetuou plantio de recuperagdo dessas areas, essas
medidas ndo tiveram quaisquer cuidados técnicos, e somente foram realizadas de forma paliativa

Atualmente a responsabilidade para continuidade das obras & do 6° Batalhdo de Engenharia
de Construgdo. Segundo informagbes prestadas pelo DNIT, as obras de reconstrugdo/pavimentagio da
rodovia BR-319 avangaram nas seguintes quilometragens de acordo com o tipo de intervengao:

- desmatamento / limpeza de area : Km 177,8 ao 250 (72,2 km de extensaoy,
- terraplanagem: Km 177,8 ao 227,8 (50 km de extens&o);

- regularizagéo do Sub-leito: Km 177,8 ao Km 212,9 (35,1 km de extens@o);
- Instalagdo da Sub-base: Km 177,8 ao km 212,9 (35,1 km de extenséo),

- Instalagdo da Base: Km 177,8 ao km 212,6 (34,8 km de extenséo);

- Pavimentagdo com C.B.U.Q.: Km 177 ao 203,0 (25,2 km de extensao).

Mesmo que as obras estejam atualmente paralisadas, bem como as areas embargadas em
2006 estejam abandonadas, em comparagdo com o0s dados do Relatério de Vistoria
026/2006/COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, foi constatado que a CONSTRUTORA GAUTAMA procedeu a
abertura de novas jazidas e areas de empréstimo, a implantagdo de novos obras-de-arte (bueiros) sem
a devida Autorizagdo de Supressao de Vegetagdo do IBAMA, bem como realizou mais desmatamentos
na faixa de dominio da rodovia sem a devida autorizagdo ambiental.

Desta forma, a CONSTRUTORA GAUTAMA descumpriu os Termos de Embargo n°
440205-C, 440206-C e 440208-C instaurados por este IBAMA em 2006. Assim, foram levantados
todos os locais sendo utilizados de forma irregular, relacionadas as novas areas de empréstimo
(jazidas de material), substituigdc de obras-de-arte (novos bueiros), bem como desmatamentos e
ocupagéo efou intervencdo em Areas de Preservagio Permanente.

Esses ilicitos ambientais sdo obras sdo listadas a seguir, com os respectivos infringéncias
legais:

- Auséncia de licenciamento ambiental nos seguintes itens e areas, em desacordo com o Artigo 60
da Lei n° 9605/1998 e Artigo 44 do Decreto n® 3179/1999:

A - Abertura e utilizagdc de jazidas efou Areas de Empréstimo:

ltens deste Relatorlo Localizagdo — UTM 20M !Aré"a (hectargj | -
AE 1 |Areade emprestimo 710953 / 9503180 01080 '
AE 2 |Area de empréstimo 712046 / 9504690 2,2578

AE3 |Areade emprésimo 717491 9508092 06359
AE 4 ;Area de empréstimo 718770 / 9509119 - 18764

AE6 | Area de empréstimo 737405 /9525314 ~ |1.0856 ]
'AE 7 |Area de empréstimo 730051 /0528008 2,1582
L o “TOTAL PARCIAL ~ |siess |

B — Substituigo/Implantagdc de Obras-de-arte:

Tipb ltens deste Relatorio Localizagéo — UTM 20M .
Bueiros de concreto BU 01 742580/ 953540?
BU 02 7147?2 !’9506077
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BUs S el
BU 04 715803 / 9506851
‘BUOS o 716180 / 9507134
BUOB N 716729 / 9507558
BUO7 | 717008 /9507768
BUOS - ? 717488 / 9508130
BUOS ' 717855 / 9508389
BUIO 718088/ 9508565
BUTT 718269 / 9508704
Sy e e S
o e LT
o R
BU 15 R 719020 / 9509272

B BU 16 719668 / 9500766

Encaminhamentos:

- Devera ser emitido Auto de Infragdo em desfavor da Construtora GAUTAMA quanto a
implantagao destas novas jazidas / areas de empréstimo sem a devida licenga ambiental e
descumprimento do Termo de Embargo n° 440205-C/IBAMA

- Devera ser emitido Auto de Infragdo em desfavor da Construtora GAUTAMA quanto a
instalagdo de novas obras-de-arte sem a devida licenca ambiental deste IBAMA e
descumprimento do Termo de Embargo n° 440206-C/IBAMA,

- Ocupagdofintervengio irregular em Areas de Preservagdo Permanente nos seguintes itens e
areas (hectare}, em desacordo com o Artigo 38 da Lei n° 9605/1998 e Artigo 25 do Decreto n°

3179/1999:
?Itens_ deste Re.luc-xt@rio a - ‘-A#’E’._com ocupacao/ intervengao irfééular (H.e.—:?(;t_are)
éBU 01 a o Sem ocupagao de APP -
;BU 0 : e .0’04 } ‘.
BU 0w - . 004 —
EUG___ ) _ 00_4 L S
iBU 07 0,06
-BU o . . SR : 010 i
BU . e - 010
BU 12 004
—BU13 ._ o - 004 o - _____4
BU 14 0,04 '
BU_15_ . - . - _0 ;__1_2__ ________ _
EUH-G_—“T' _ e Yy N
. | TOTAL 0.04 hectare (9.400m2)

Encaminhamentos:
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- Devera ser emitido Auto de Infragéio em desfavor da Constters _
ocupagaofintervencao irragutar em Areas de Preservagio Permanente, e des
do Termo de Embargo n° 440208-C/IBAMA.

- Desmatamento de area florestal, objeto de especial preservagio, nos seguintes itens e areas
{hectare), em desacordo com o Artigo 50 da Lej n° 9605/1998 e Artigo 37 do Decreto n°
3179/1999:

R —
@ns deste Relatério L

l:ércéiza_gé; U?M 2@1 “ - _;ea_ dé_de;n;tamento (hectare_) o

|DE 1 722274 1 9511950 0,4233 -
IDE 2 | 736315/9524445 | 11225
e L 1Bas8

- Encaminhamentos:
- Devera ser emitido Auto de Infracdo em desfavor da Construtora GAUTAMA quanto ao

desmatamento ocorrido nessas areas, e descumprimento do Termo de Embargo n°
440208-C/IBAMA.,

Quanto a outros encaminhamentos a serem dados neste Segmento C, sdo a seguir
apresentados:

- Oficiar o DNIT para verificar a adequacdo e eficacia do sistema de drenagem ja instalado
pela Construtora GAUTAMA (bueiros subdimensionados ou entupidos; e corridas d’agua e
dissipadores de energia gerando processos erosivos), solicitando a reavaliagdo das
estruturas de drenagem neste Segmento;

- Requerer ao DNIT a andiise quanto a possibilidade de construgdo de pontes ao invés da
construgdo de bueiros de concreto nas travessias do seguintes igarapés: lgarapé 1 — UTM
20M 692620 /9485589 e Igarapé 2 - UTM 20M 697773/ 9491783, tendo em vista que tais
medidas beneficiam nao so a manuten¢do da trafegabilidade da rodovia (visto que os
bueiros armicos, apesar de seus didmetros, nao suportaram a intensidade da vazao desses
igarapés), como também g possibilita o uso das pontes como passagens de fauna.
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SERVICO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE - MMA ,
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - [BAMA
DIRETORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL
COORDENACAQ-GERAL DE TRANSPORTES. MINERACAQ E QBRAS CIVIS
SCEN - Trecho 2. Edificio Sede — Bloco €, Brasilia — DF CEP: 70.818-900
Tel.: (0xx) 61 3316-1071, Fax: (0xx) 61 3225-0564 — URL: http::/www. ibama.gov.br

Oficio n® (4@5 12007 - COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA

Brasitia.OPde  ~@e—~ds  de 2007.
A Sua Scnhona o Senhor
Marcio Rinaldo Guinassi
Escritério de Porto Velho/RO
Construtora Castilho S.A.
Avenida Campos Sales, 2591
CEP 78900-700 Porto Velho/RO
Tel/fax: (69) 3229-0088

Assunto: obras de restauragdo na rodovia BR-319 (Lote 02)

Prezado Senhor,

1. Reporto-me as obras de restauragdo na rodovia BR-319 (Lote 02), ¢ venho informar
que em vistoria recente no local, com participagdo de técnicos da DILIC/IBAMA e DNIT  fo-
ram encontradas irregularidades ambientais, especificamente quanto & ocupagdo irregular dc
Areas de Preservacdo Permanente (Lei 4771/1965 - Codigo Florestal) sem a devida Autorizagdo
de Supressdo de Vegetagdo cmitida por csta DILIC/IBAMA, bem como instalagdo de contengdes
para  implantagio de bueiros, conforme o anexo Relatério de  Vistoria
050/07/COTRA/CGTMO/DILIC/ IBAMA.

2. Desta forma, devido a este ilicito ambiental, infringindo o contido no artigo 25 do De-
creto Federal 3179/99, encaminho a cssa empresa o seguinte documento:

- Auto de Infragio n® 527107 — D: pela ocupagio irregular de Arca de Preservagio
Permanente, num total de 800m2, nas coordenadas geograficas UTM 20 M
463752/9123758 ¢ UTM 469260/9128234;

3. Além disso, tendo em vista a constatagio da exploragdo de areas de empréstimo ou ja-
zidas na faixa de dominio da rodovia por essa empresa, sem o devido envio das Licengas Ambi-
entais a esta DILIC/IBAMA, foi emitida a scguintc Notificacfio, a qual devera ser atendida no
prazo de 30 dias do seu recebimento:
- Notificagdio 511471-B: para que essa empresa apresente as Licengas Ambientais
das areas de empréstimo / jazidas localizadas nas coordenadas geograficas UTM
20M 465022/9124811 ¢ 20M 468810/9127879, bem como informe o tamanho das
areas exploradas (hectares) ¢ as coordenadas de duas poligonais.

4. Informo ainda que o recente Termo de Acordo e Compromisso entre IBAMA ¢ DNIT
para a recalizagio das obras de restauracdo da rodovia BR-319, coloca como obrigatoriedade a
aquisi¢io pelo DNIT de Autorizagio de Supressio de Vegetagdo anteriormente a quaisquer inter-
vengdes de desmatamento na faixa de dominio da rodovia ou ocupagio de Areas de Preservagao
Permanente para a instala¢do de bueiros ¢ pontes.

5. Assim, como ainda ndo foi emitida qualquer Autorizagfio de Supressdio de Vegetagido
ao DNIT para esse Lote 02 da rodovia, comunico que estas intervengdes ndo poderdo ser realiza-
das até a devida emissdo dessc documento.

I~
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6. Quanto a construgio de contengdes que mterromperam os dois cursos-déguapara i1

plantagdo de bueiros nesse Lote, objeto do Auto de Infragdo acima, requeiro a Vossa Senhond i
para que proceda a retirada imediata destas contengdes e proceda os trabalhos de recuperagio
dessas dreas, enviando o relatério dessas agdes, com registro fotografico.

7. Ressalto ainda a possibilidade de emissdo de outras sangbes admimistrativas em caso
de inadequacdo ou descumprimento dos documentos acima apresentados.

Atenciosamente,
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SERVICO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE - MMA ]
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA
DIRETORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL
COORDENACAQ-GERAL DE TRANSPORTES, MINERACAO E OBRAS CIVIS
SCEN — Trecho 2, Edificio Sede - Bloco C, Brasilia — DF CEP: 70.818-900
Tel.: (0xx) 61 3316-1071, Fax: ((xx) 61 3225-0564 - URL: http:irwww.{bama.gov.br

Oficio n“gpg 12007 - COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA

Brasilia,Q%de e W("'W/?‘-" © de 2007.

A Sua Scnhona o Senhor

Bolivar Saback

Diretor Operacional

CONSTRUTORA GAUTAMA LTDA

SRTV Sul, Quadra 701, Bloco K, Sala 603, Asa Sul
70000-000 PBrasilia - DF

Pabx: (61) 3321.9101 / Fax: (61) 3321.8575

Assunto: obras na rodovia BR-319/AM

Senhor Dirgtor,

1. Reporto-me &s obras na rodovia BR-319, entrc os Km's 166 e 370, ¢ venho informar
que em vistoria recente no local, com participagdo de técnicos da DILIC/IBAMA ¢ DNIT foram
encontradas diversas irregularidades ambientais posteriores aos Autos de Infragdo e Termos de
Embargo emitidos no ano de 2006 por este Instituto, conforme o anexo Relatorio de Vistoria
050/07/COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA.

2. Em decorréncia da constatacdo dessas irregularidades frente a Legislagio Ambiental,
venho encaminhar em anexo os seguintes Autos de Infragdo:
- Auto de Infracdo n® 527108 — D: pela construgdo de diversas obras (16 buciros de
concreto) sem o licenciamento ou autoriza¢io ambiental do IBAMA, ¢ descumprindo
o Termo de Embargo n® 440206-C/IBAMA ;
- Auto de Infragio n® 527109-D: pela ocupagdo irregular de Area de Preservagdo
Permanente, num total de 9400m2, nas obras de instala¢io de 16 bueiros de concreto
sem a devida autorizacio do IBAMA e descumprindo o Termo de Embargo n®
440206-C/IBAMA ;
- Auto de Infracdo n°® 527110-D: pelo desmatamento de 1,5458 hectare de Floresta
Amazonica sem a devida autorizagdo do IBAMA, e descumprimento do Termo dc
Embargo n® 440208-C/IBAMA.
- Auto de Infraciio n® 527111 — D: pela construgdo de diversas obras (06 areas de
empréstimo ou jazidas) sem o licenciamento ou autorizagfio ambiental do Orgio Am-
biental competente, e descumprindo o Termo de Embargo n® 440205-C/IBAMA.

Atenciosamente,

-
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