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1 - INTRODUGAO

Este documento apresenta os resultados da vistoria técnica realizada entre os dias 16
e 19 de agosto, ao empreendimento denominado BR-319, rodovia compreendida entre as cidades
de Manaus, no Estado do Amazonas e Porto Velho, no Estado de Rondodnia.

A vistoria motivou-se pelos desdobramentos da Agao Civil Publica — ACP movida pelo
Ministério Pablico Federal, contra o Ministério dos Transportes, devido esse 6rgio ter iniciado as
obras para pavimentagdo e outras obras de melhoria nesta rodovia sem a apresentagdo do
EIA/RIMA — Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental do empreendimento.

No ambito da ACP, a 2 Vara Federal da Segédo Judiciaria no Estado do Amazonas,
através da Decisdo n° 025/05, determinou a suspensdo das obras no empreendimento, enquanto
ndo forem apresentados os devidos estudos ambientais da rodovia.

Cabe destacar que nesta Diretoria de Licenciamento e Qualidade Ambiental ndo héa
qualquer processo administrativo instaurado relativo as obras de pavimentagio da rodovia BR-
319.

Sendo que este Parecer também apresenta os ditames constantes da Portaria
Interministerial n°® 273/04, que estabelece as diretrizes para o Programa Nacional de
Regularizagdo Ambiental das Rodovias Federais, realizada entre o Ministério do Meio Ambiente e
o Ministério dos Transportes, tendo como objetivos adequar a malha rodoviéria federal as normas
ambientais e ao licenciamento ambiental. Bem como s80 analisados os dados colhidos em
vistoria, verificando o enquadramento ou ndo das obras previstas na BR-319, frente aos
procedimentos colocados na referida Portaria. W
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2 — CONSIDERAGOES SOBRE A PORTARIA INTERMINISTERIAL N° 273/04

A Portaria Interministerial - Pl n® 273/04 estabelece as diretrizes para o Programa
Nacional de Regularizagdo Ambiental das Rodovias Federais, realizada entre o Ministério do Meio
Ambiente e o Ministério dos Transportes, tendo como objetivos adequar a malha rodoviéria federal
as normas ambientais e ao licenciamento ambiental.

Nesta Portaria sdo estabelecidas entre os Ministérios, os entendimentos sobre as
definicbes de Conservagdo, Manutengdo, Restauracdo e Ampliagdo de Capacidade das Rodovias
Pavimentadas.

i - Conservacdo de rodovias pavimentadas: servigos de reparos nos defeitos
ocasionados na obra de arte corrente ou pavimento, sendo de carater comretivo e ndo
preventivo, incluindo-se, entre outros, a limpeza dos dispositivos de drenagem da
rodovia e faixa de dominio, tais como: "tapa buraco”, reparo no meio fio, impeza da
sarjeta, desobstrugdo de bueiros, rogada do entomno de obra de arte especial, rogada
de placas, rogada da vegetagdo da faixa de dominio da rodovia, limpeza do
acostamento, reparos na sinalizagdo vertical e horizontal.

it - Manutenc¢do de rodovias pavimentadas: servigos de reparo dos defeitos
ocasionados pelo desgaste natural, face a0 uso ou a exposicdo as intempéries, onde
se procura reabilifar as fungbes de trafegabilidade, em carédter preventivo, com
intervengdes singelas, de baixo custo, tais como a sinalizagdo honzontal e a
recuperagao asfaftica.

ili - Restaura¢do de rodovias pavimentadas: servigos de reparos dos defeitos,
reabilitagdo eslrutural da rodovia, com aplicagdo de camadas de reforgos ou
revitalizagdo da base, reabilitagdo de trechos em elevado estado de deterioragéo fisica
dos pavimentos e das condigbes dos elementos sifuados dentro da faixa de dominio
do corpo estradal.

1V - Ampliagdo da capacidade de rodovias pavimentadas: conjunto de operagdes
necessarnas & execucdo de methorias técnicas em rodovias existentes, tais como:
recuperagdo de acostamento, implanta¢do de intersecgdo em dois niveis, rotatorias,
retificagdo de curvas, duplicagdo da via nas travessias urbanas, implantagdo de 3a
faixa e substituicdo de obras de arte.

Ressalta-se que a Portaria Interministerial somente sera aplicada para a regularizagéo
ambiental das rodovias federais pavimentadas existentes, (Artige 1° da PI) e somente nas cbras
de conservagdo, manutencdo e restauragdo, nela definidas. Destacando que as rodovias
pavimentadas existentes, com obras ou interven¢bes previstas de Ampliacdo de Capacidade,
também definidas na Pi, ndo serdo consagradas pelos procedimentos constantes da referida
Portaria, sendo que terdo de obedecer aos tramites normais de licenciamento ambiental, desde a
feitura do Termo de Referéncia, apresentagdc prévia dos Estudos Ambientais, e também a
realiza¢do das audiéncias publicas, quando couber.

As diretrizes fixadas na Pl para adequagdo das rodovias pavimentadas nos diferentes
casos anteriores, apresentam 0s seguintes procedimentos:

1 - Conservagédo, Manutengdo, Reslauragdo das Rodovias Pavimentadas:

Segundo a Portaria o Ministério dos Transportes apresentara ao Ministério do Meio
Ambiente, no prazo de até 360 (trezentos e sessenta) dias, contados da publicagdo desta
Portaria, o levantamento da situacdio ambiental das rodovias pavimentadas, o qual devera
conter, no minimo: %(
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Il - proximidade de unidade de conservagdo, de terras indigenas e de éareas
especialmente protegidas;

| - levantamento do passivo ambiental;

Il - caracterizag&o da vegetagéo predominante e seu estagio de conservagio; e

IV - a existéncia de areas de apoio potencialmente utilizaveis como canteiro de
obras abandonados e jazidas comerciais.

Apbs a apresentagdo deste levantamento da situagdo ambiental das rodovias
pavimentadas, sera definido cronograma de sua respectiva regularizagdo ambiental, mediante
a realizagdo de Termos de Compromisso de Ajustamento de Conduta, entre o DNIT e o
IBAMA, obedecendo alguns critérios de prioridade constantes da Portaria.

Conforme a Pl os Termos de Compromisso de Ajustamento de Conduta deverdo
contemplar, no minimo:

I - levantamento do passive ambiental;
Il - programa de Gestdao Ambiental;
Il - cronograma de execugio;

IV - mapeamento dos pontos ambientalmente sensiveis a acidentes com transporte
de produtos quimicos, e;

V - plano de atendimento a emergéncias.

Apesar da necessidade de apresentacéo do levantamento da situagdo ambiental da s
rodovias federais pavimentadas pelo Ministério dos Transportes, para realizagdo dos Termos de
Ajustamento de Conduta, a P! prevé autorizagio de execugdo de algumas intervengbes nas
rodovias pavimentadas existentes, de acordo com os termos do art. 2° da presente Portaria, as
quais séo expostas aqui:

Art. 50 Nas rodovias pavimentadas ficam autorizadas as atividades de manutengao,
conservagdo e restauragédo, nos termos do art. 20 da presente Portana.

Paragrafo unico. Néo se aplica o disposto no caput deste artigo a exploragdo de
jazidas, "bota-fora”, consfrucdo de canteiros, acessos e remogdo de vegefagdo, e
outras atividades que demandem licengas ou autorizagbes especificas.

No entanto, cabe destacar que, segundo a Portaria, as obras relacionadas 3
exploragao de jazidas, "bota-fora”, construgdo de canteiros, acessos e remogao de vegetagdo, e
outras atividades que demandem licengas ou autorizagdes especificas, ndo se enquadrardo nas
definigdes de Conservagdo, Manuten¢do, Restauragdo previstas na Portaria. Desta forma, caso
haja necessidade da realizagdo destas intervengdes s era realizado o procedimento normal de
licenciamento ambiental, seguindo os critérios definidos pelo IBAMA.

2 - Ampliagdo da capacidade das Rodovias Pavimentadas:

As intervengdes previstas no artigo 2° da Pl referentes a este termo, s&o apresentadas
a seguir:

IV - Ampliagdo da capacidade de rodovias pavimentadas: conjunto de operagoes
necessdrias a execug¢do de melhorias técnicas em rodovias existentes, tais como:
recuperacdo de acostamento, implantacdo de intersecgdo em dois nivels, rotaténias,
retificagdo de curvas, duplicacdo da via nas travessias urbanas, implantacdo de 3°
faixa e substituicdo de obras de arte. % . %{







Como mostrado acima, serdo enquadradas como obras de Ampliagdo da
Capacidade das rodovias pavimentadas quaisquer intervengdes relacionadas a:

- recuperagao de acostamento;

- implantagdo de intersecgéo em dois niveis, rotatérias,
- retificacdo de curvas,

- duplicagéo da via nas travessias urbanas,

- implantagdo de 3* faixa,

- e substituic@o de obras de arte.

De acordo com a PI, os trechos de obras de ampliagdo de capacidade ja iniciadas,
sem licenciamento ambiental, unicamente poderdo prosseguir com a celebragdc de Termo de
Ajustamento de Conduta, entre o DNIT e o IBAMA, seguindo os prazes e condigdes
estabelecidos. Ressaltando que tal firmagado do TAC fica dependendo dos critérios
desenvolvidos em tratativas dos orgéos participantes. Assim, neste caso, 0s prazos e as
condicdes a serem acertados, em termos ambientais, bem como o interesse ou ndo da
assinatura do TAC, fica a critério do IBAMA.

O Artigo referente a este tema é o seguinte:

Art. 60 As obras de ampliagdo da capacidade de rodovias pavimentadas ja iniciadas,
especificadas no art. 20, inciso IV da presente Portaria, que n&o possuem
licenciamento ambiental, somente poderdo ter continuidade apds a celebragdo de
Termo de Compromisso de Ajustamento de Conduta, com forga de titulo executivo
extrafudicial, nos termos do art. 5o, § 6o da Lei no 7.347, de 24 de julho de 1985
entre o Departamento Nacional de Infra-Esitrutura de Transpories e o Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA, nas
condigbes e prazos estipulados nesse ajuste.

Entretanto, tal disposicéo n&o aplica as rodovias federais, naguelas com previsdo de
obras de abertura, construcio ou de ampliacio de sua capacidade, nos trechos onde estas
obras ainda ndo foram iniciadas. Tal afirmag&o é corroborada no seguinte artigo da Pl

Art. 8o As disposigbes desta Porlaria ndo se aplicam as rodovias federais a serem
projetadas, construidas, pavimentadas ou objeto de ampliagdo de sua capacidade,
nos termos do art. 20, inciso 1V, a partir de sua publicagao.

Nestes casos, quando da abertura, pavimentacdo ou ampliacdo da capacidade das

rodovias, os procedimentos de licenciamento ambiental deverdo ser sequidos desde o seu
inicio, com a_apresentacido dos Estudos Ambientais pertinentes ac empreendimento; bem
como realizac8o das audiéncias plblicas, quando couber; aléem de apreciacdo do IBAMA da
viabilidade do projeto frente aos critérios ambientais. Tudo isso, antes de quaisquer realizagbes
de execugdo de obras previstas nas rodovias.

3 - VERIFICAGAO DAS CONDICOES DA RODOVIA BR-319 (MANAUS-PORTO VELHO) VISANDO
ENQUADRAMENTO NOS TERMOS DA P| N° 273/04

Entretanto, observamos durante o transcorrer da vistoria, que a rodovia BR-319, na
situagdo atual, possui trechos com caracteristicas diferentes, em relagdo ao estado de
conservagdo do corpo estradal, de trafegabilidade, e tambem dos atributos ambientais de entorno

do empreendimento. % JX/






Estes trechos podem ser facimente delimitados, separando-os de acordo com suas
condigbes de conservagdo do pavimento e do leito estradal. Sendo que foram levantados as
coordenadas geograficas de seus extremos (PontosGPS), além de boa parte das pontes de
madeira existentes, os bueiros em funcionamento ou entupidos, os alagamentos existentes
(devido aos bueiros), bem como as areas de empréstimo abandonadas sem recuperagio. Tal
relagao de PontosGPS esta colocada resumidamente em anexo a este Parecer, bem como os
mapas elaborados a partir desses PontosGPS para cada trecho delimitado.

Figura 1: Vis8o geral do trecho vistoriado entre Porto Velho/RO e Manaus/AM, com localizag8o nos Estados

atravessados.. % . /
i
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Figura 2: Delimitagdo geral dos trechos vistoriados, de acordo com suas caracteristicas de conservagdo do
pavimento e leito estradal e estado de conservag8o ambiental do entorno.

Os trechos identificados e delimitados durante a vistoria técnica sédo apresentados a seguir:

» Trecho 1 -~ Porto Velho/RO >

Entroncamento da BR-230, préximo a Humaita/AM:

Coordenadas Geograficas ZONA/TUTM Latitude Sul Longitude Oeste
Inlcio 20L 396942 9033824
Fim 20M 491553 9165515

iniciando desde a Travessia da balsa no rio Madeira até o entroncamento BR-230,
rodovia Transamazdnica, nas proximidades de Humaita/AM.

Com condi¢des de trafegabilidade e certa manutengdo do pavimento asfaltico, apesar
todas as pontes no trecho possuirem somente meia-pista. Em alguns pontos onde os
bueiros originais foram entupidos, houve desmoronamento integral do leito estradal,
sendo realizando reparos inadequados, onde a rodovia continua em rigco de
desabamento. ?%
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O entomo da rodovia apresenta processo de ocupacgio antig'a.'“”l;aise'adb no
desmatamento de dreas florestais e de cemado, para a implantagio de pastagens.

Este trecho possui cerca de 200 km de extenséo.

(Obs.: cabe destacar que entre as proximidades de Humaitd e a continuagdo da BR-
319, se passa por trecho asfaltado de cerca de 25 km da rodovia BR-

230/Transamazonica).

{Ver Anexo Fotografico — Trecho 1)
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Figura 3: Delimitagdo do Trecho 1, entre Porto Velho/RO e as proximidades de Humaita/AM.

» Trecho 2 — Entroncamento com a BR-230/AM > PontoGPS 84:

Coordenadas Geograficas ZONA/UTM Latitude Sul Longitude Oeste
Infcio 20M 470292 9163992
Fim 20M 482232 9196085

Iniciando no segundo entroncamento da BR-230 com BR-319, tendo condigbes boas
de pavimento, € terminando no ponto onde comegam a aparecer as condigdes
precarias do pavimento e corpo estradal.

Com otimas condigdes de trafegabilidade, e de conservagio do pavimento, num trecho
de 34 km apds a confluéncia entre as duas rodovias. Neste trecho, at%sar??as
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existéncias de fazendas e pastagens, podemos observar que os in
desmatadas decaem muito neste segmento, em comparagio com o trecho anterior.

{Ver Anexo Fotografico — Trecho 2)
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Figura 4. Delimitagdo do Trecho 2, enire o entroncamento da BR-230 (Transamazonica) e 0 PontoGPS 84,
com infcio das condiges precéarias do lefto estradal e do pavimento.

» Trecho 3 — PontoGPS 84 > PontoGPS 066B:

Coordenadas Geograficas ZONAUTM Latitude Sul Longitude Oeste
Inicio 20M 482232 9196085
Fim 20M 732178 9520641

Comecgando onde se iniciam as condigbes precérias de conservagio do pavimento
asfaltico do trecho anterior, e terminando no ponto de inicio do trecho com obras

paralisadas.

Com cerca de 450 km de extensdo, apresenta varios segmentos diversos, alternando
trechos sem condigbes de trafegabilidade, devido a existéncia de trechos com
desmoronamento de pista pelo entupimento de bueiros, trechos com ruim ou péssima
conservagao do pavimento asfaltico, sem acostamento, e também longos trechos \Fde
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a pavimentagio foi totalmente deteriorada, sem vestigios da coberura asfaltica
original, ou com pequenos remanescentes. Também podemos visualizar as péssimas
condigbes das dezenas de pontes de madeira (construidas pela EMBRATEL) em todo

este trecho.

Outro ponto marcante deste trecho é a situagéo critica da grande maioria dos bueiros
da rodovia. Estes em grande parte encontram-se entupidos, ou até mesmo totalmente
deteriorados, causando diversos problemas, como desmoronamento de pista em
varios pontos (nestes pontos foram construidas pontes de madeira pela Embratel),
desenvolvendo riscos de acidentes, e também alagamento das margens em grande
parte dos bueiros entupidos, causando mortandade da vegetagdo do entomo da
rodovia, ao redor dos bueiros.

Neste trecho, ha ocupagéo incipiente das margens da rodovia por posseiros, fazendas
e pastagens, podemos observar que os indices de areas desmatadas decaem
significativamente neste trecho, inexistindo travessdes e ramais ao longo da rodovia.
Sendo que ha segmentos deste trecho onde a floresta comega a tomar conta da pista,
retomando o espago perdido pela constru¢fio da rodovia. Podemos observar que, em
comparagdo com a BR-230 / Transamazdnica, a responsabilidade pela estado de
conservagdo ambiental do entorno da rodovia decai nas dificuldades de acesso a
regido, devido s condigdes atuais da rodovia.

{Ver Anexo Fotografico — Trecho 3)
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Figura 5: Delimitagéo do Trecho 3, entre o PontoGPS 84 e 0 PontoGPS 668, com condicbes precérias do
leito estradal e do pavimento, até o local onde se iniciam as obras na rodovia.

» Trecho 4 — PontoGPS 066B > PontoGPS 104B (rio Tupana):

Coordenadas Geogréaficas ZONA/UTM Latitude Sul Longitude Oeste
Inicio 20M 732178 9520641
Fim 20M 743418 9537436

Trecho comegande no ponto de inicio das obras, e terminando no ponto onde a
rodovia apresenta boas condigdes de trafegabilidade.

Trecho com intervengdes recentes, em cerca de 24 km, com obras de alargamento do
leito da rodovia para constru¢io de acostamento, demandando movimentagao de solo.
Este material esta sendo retirado em &reas de empréstimos adjacentes a rodovia,
saindo fora da faixa de dominio, sem licenciamento ambiental. Também estio sendo
substituidos os bueiros armicos por outros de concreto na maioria dos casos. No
entanto n&o foi apresentado qualquer estudo hidrolégico da regido para avaliar o
dimensionamento desses bueiros.

Cabe destacar que neste tfrecho em construgdo estdo sendo cometidos 0s mesmos
erros praticados durante a implantagdo da rodovia, com sub-dimensicnamento de
bueiros, somente manuteng¢&o de bueiros em travessias de cursos d'agua, reativagao
de areas de empréstimo sem licenciamento ambiental, instalagdo de canteiro de obra
sem licenciamento ambiental, desenvolvimento de alagamentos as margens da
rodovia etc.

Também destaca-se que ndo foi visualizada neste trecho qualquer intervencgio para
recuperagao do passivo ambiental da rodovia, sendo que, ao contrario, da forma como
as obras estdo sendo realizadas, mais passivos ambientais estdo sendo
desenvolvidos, relacionados a éareas de empréstimo e sub-dimensionamento de
bueiros, e pontos de {ravessia de cursos d'agua.

Em relacéo ao Trecho 3, ha varios sitios e fazendas ao longo das margens da rodovia,
alternando-se grandes segmentos onde a floresta ainda encontra-se preservadaﬁ

(Ver Anexo Fotografico — Trecho 4)
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Figura 6: Delimitagéo do Trecho 4, entre 0 PontoGPS 84 e 0 PontoGPS 104B, onde as obras foram iniciadas
sem licenciamento ambiental,

» Trecho 5 - PontoGPS 105B > rio Amazonas/Manaus:

Coordenadas Geograficas ZONAUTM Latitude Sul Longitude Oeste
Inicio 20M 743630 9537833
Fim 21M 181186 9647064

Trecho compreendido no segmento onde a rodovia encontra-se em étimas condigdes
de trafegabilidade, terminando na Cidade de careiro da Varzea, no local da travessia
de balsa no rio Amazonas.

Possui cerca de 180 km, onde a rodovia encontra-se em odtimas condigbes de
trafegabilidade tendo sofrido intervengdes recentemente (2004), além de ter tido
manutengdo constante desde sua implantagdo.

A ocupacgio das margens da rodovia neste trecho apresenta-se intensa, com varias
fazendas e pastagens ao longo do eixo do empreendimento. No entanto, ainda podem
ser vistos segmentos com areas florestais ainda preservadas, lateraimente a rodovia,
ou com a relativa distancia desta.

{Ver Anexo Fotografico — Trecho 5) %
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Figura 7: Delimitac8o do Trecho 5, entre o PontoGPS 1058 e 0 ponto de Travessia da balsa sobre 0 rio
Amazonas, com boas condigbes de trafegabilidade e conservagdo do pavimento.

4- CONSIDERAGOES SOBRE O EMPREENDIMENTO E COMPARAGOES COM OUTRAS RODOVIAS NA
REGIAQ AMAZONICA

A rodovia tem como objetivo principal servir como eixo de integragio da capital do
Amazonas ao Estado de Rondbnia, e partir dai, utilizando-se do elo de ligagdo com
proporcionado pelo BR-364, integrando-se as outras regides do Pais. A rodovia BR-319,
segundo informagdes foi construida nos anos 60, como uma tentativa do Governo Militar de
integrar tal regido & economia nacional. Tal integragdo, no entanto, desde a construgio e
implantagdo da BR-319, esteve ligada ao desenvolvimento de fortes vetores de pressio sobre
0$s recursos naturais locais, como visualizado principalmente no Estado de Ronddnia e sul do
Amazonas.

Como em outras regides da Amazdnia onde foram implantadas rodovias, como na
regido da BR-163 e BR-230 (Transamazédnica) & possivel que 0 mesmo padrio de ocupagao
da floresta possa ser implantado na regido dessa rodovia. De forma resumida e geral ocotre ¢
seguinte padrdo de ocupagio: apos a abertura da rodovia, ha uma grande procura de terras no
seu entorno, iniciando geralmente pelo processo de grilagem e ocupagado de terras publicas.
Depois da efetivagdo da ocupagdo das terras pelos fazendeiros e madeireiros - geralmente
ocorrendo de forma ilegal, e sem concessdo publica ou registro cartorial -, 0 préximo passo do
processo de ocupagado € relativo a construgdo de ramais e estradas particulares a partir de

v
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intersecgbes com a Rodovia. Concomitantemente se realiza a etapa do desmatamento de
grandes areas, a partir do acesso fornecido pelas estradas particulares, com a utilizag3o das
madeiras nobres, e queima das areas d esmatadas, juntamente com a madeira considerada
n&o viavel economicamente as serrarias. Posteriormente é efetuado o plantio de gramineas -
capim Brachiana sp. entre outras - para a formagéo de pastagens para a criagao de gado, o
que acarretara na conversao integral, até certo ponto irreversivel, de grandes areas do antes
rico e biodiverso ecossistema em simples campos para pasto.

Atualmente, em certas regides da Amazdnia o padrdo de ocupagdo por pastagens
tem sido substituido pela adogdo do uso agricola das areas desmatadas, ou até mesmo a
conversdo direta das areas florestais em plantios agricolas, na maioria mecanizaveis, de soja e
algodao.

Com base no padréo de ocupacao apresentado, e verificando a situagéo atual do
desmatamento da Amazodnia, podemos verificar nas Ultimas décadas, os grandes investimentos
em infra-estrutura, especialmente rodovias, com implantagéo ou pavimentagdo, tém sido uma
das principais causas do desflorestamento nessa regido. Segundo o Plano de Agdo para a
Prevengdo e Controle do Desmatamento na Amazdnia Legal, estima-se que entre, 1978 e
1994, cerca de 75% do desflorestamento na Amazdnia ocorreram dentro de uma faixa de 50
km de cada lado das rodovias pavimentadas da regido, o que evidencia a forte correlagio entre
ambos os fatores.

A implantagdo ou pavimentaglo das rodovias na Amazbnia Legal proporcionam
uma forte valorizagdo de terras em sua area de influéncia, mesmo antes da implantagédo das
obras. Na maioria dos casos, a especulag¢do fundiaria pela valorizagédo das areas, a grilagem
de terras publicas, as tendéncias de migracdes para ocupac¢do das novas areas, somente
fazem aumentar a pressdo sobre os recursos naturais, com a abertura de novas frentes de
desmatamento e a ocupagdo desordenada do espaco.

Depois de apresentado o padrdo de ocupagdo comumente desenvolvido para
empreendimentos rodoviarios na Amazdnia, podemos identificar o cendrio em que se insere a
rodovia BR-319, a qual segundo o Plano de Agdo para a Prevengdo e Controle do
Desmatamento na Amazonia Legal, desenvolvido pelo Grupo Permanente de Trabatho
Interministerial para a redugéo dos indices de desmatamento da Amazdnia Legal é classificada
da seguinte forma e m relagéo as s uas i nterferéncias e seus impactos no desmatamento da
Amazdnia:

4.4.2 Classificagdo das Obras de Infra-Estrutura Conforme Impacto no Desmatamento

1. Obras que podem abrir novas frentes de ocupacdo em reqides vulnerdveis:
s BR 319 - Porto Velho — Manaus (RO-AM)

PROPQOSTA: Constituir Subgrupo (CC, MMA, MME e MT) para harmonizar o0s
posicionamentos dos 6rgédos federais sobre as obras e demais agdes publicas visando ao
desenvolvimento sustentavel da regiéo.

Obs.:Grifo nosso, e CC-Casa Civil, MMA-Ministério do Meio Ambiente, MME—-Ministério de
Minas e Energia e MT-Ministério dos Transportes.

4 - CONCLUSOES/RECOMENDAGOES

Segundo o Ministério dos Transportes as obras a serem executadas em toda a
extensdo da rodovia BR-319 sdo definidas apenas como intervengbes para restauraF}?
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rodovia ja existente. O MT argumenta que as obras a serem desenvolvidas s&o enquadradas, de
acordo com o Inciso i, do artigo 2° da Portaria Interministerial n® 273/04;

il - Restauragdo de rodovias pavimentadas: servigos de reparos dos defeilos,
reabilitagdo estrutural da rodovia, com aplicagdo de camadas de reforgos ou
revitalizagdo da base, reabiiita¢do de trechos em elevado estado de detsrioragao fisica
dos pavimenios e das condigbes dos elementos situados dentro da faixa de dominio
do como estradal..

Conforme apresentado anteriormente, observamos durante o transcormer da vistoria,
que a rodovia BR-319, na situagdo atual, possui trechos com caracteristicas diferentes, em
relagéo ao estado de conservagéo do corpo estradal, de trafegabilidade, e também dos atributos
ambientais do entorno do empreendimento. Estes trechos foram delimitados, de acordo com suas
condiges, como apresentados anteriormente:

» Trecho 1 — Porto Velho/RO > Entroncamento BR-230, proximo & Humaitad/AM
{~200km);

» Trecho 2 — Entroncamento com a BR-230/AM > PontoGPS 84 (~34km);
» Trecho 3 — PontoGPS 84 > PontoGPS 066B (~450km);

» Trecho 4 - PontoGPS 066B > PontoGPS 104B / ric Tupana (~24km);

» Trecho 5 — PontoGPS 105B > rio Amazonas/Manaus (~180 km).

Desta forma, baseados nas observagdes e dados colhidos durante a vistoria técnica,
na situagdo atual da rodovia, bem como na analise dos ditames da Portaria, contestamos a
afirmacdo do Ministério dos Transportes de que todas obras e intervencdes previstas em todas a
BR-319 séo relacionadas a uma simples Restauragao, como constante da Portaria Interministerial.

Tendo em vista os Trechos 1 a 5 anteriormente explicitados, concluimos que poderdo
ser dados encaminhamentos diferentes para cada trecho, ou conjunto de trechos, de acordo com
as caracteristicas ambientais encontradas e com a situagdo de conservagdo da rodovia. Assim,
mesmo ndo possuindo a relagao total de obras previstas para serem desenvolvidas em toda a BR-
319, devido a ndo apresentagdo desta pelo MT/DNIT, concluimos que para a necessaria
adequagdo da BR-319 aos termos da Portaria Interministerial, bem como para definigdo dos
procedimentos de licenciamento ambiental p osteriores, terdo que ser apreciadas as condigbes
ambientais e obras previstas compartimentadas conforme os trechos citados anteriormente,
conforme a seguir:

= TRECHO 1 (Porto Velho/RO a Humaita/AM); e
TRECHO 2 (Entroncamento com a BR-230/AM ao PontoGPS 84):

Condicdes: nestes trechos ha condigdes regulares de trafegabilidade e certa
manuten¢éo do pavimento asfaltico. Nestes trechos ha ocorréncia de pontes de
concreto somente em meia pista. Devido ao e stado de conservagdo do pavimento,
podemos aventar que as intervengdes a serem realizadas serdo relacionadas as obras
previstas no item Restauragéo, definido na Pl, como servigos de reparos, reabilitagéo
de trechos em elevado estado de deterioragdo fisica do pavimento e das condigdes
dos elementos situados dentro da faixa de dominio do corpo estradal.

Enquadramento: as obras previstas poderdio ser enquadradas como Restauracio,
conforme Portaria Interministerial P| - n® 273/04. "o
k :
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Entretanto, ndo foi apresentada a relagéo total de obras previstas pelo DNIT, o que

devera ser requisitado a esse Orgdo. Sendo que este enquadramento podera ser
modificado de acordo com a relagdo de obras apresentada.

Caso haja previsdo de ampliagdo ou substituigdo das pontes de meia pista presentes
nestes trechos, o licenciamento destas obras podera ser abrangido pelos ditames do
Termo de Ajustamento de Conduta, conforme adequagéo a seguir.

Adequacdo: conforme Portaria Interministerial Pt - n® 273/04, o Ministério dos
Transportes devera apresentar ao IBAMA o levantamento da situagdo ambiental da
rodovia BR-319, nestes dois trechos, contendo, ne minimo:

| - levantamento do passivo ambiental;

Il - proximidade de unidade de conservagdo, de terras indigenas e de &reas
especialmente protegidas;

Il - caracterizagéo da vegetagdo predominante e seu estagio de conservagao; e

IV - a existéncia de areas de apoio potencialmente utilizaveis como canteiro de
obras abandonados e jazidas comerciais.

Apos a apresentacédo deste levantamento da situagido ambiental da rodovia, podera
ser firmado um Termo de Ajustamento de Conduta, entre o0 DNIT e o IBAMA.

Tal TAC além dos itens obrigatdrios citados na Pl (levantamento e recuperagio do
passivo ambiental, Programa de Gestdo Ambiental, cronograma de execugdo,
mapeamento dos pontos ambientaimente sensiveis a acidentes com transporte de
produtos quimicos, e Plano de Atendimento a Emergéncias), podera abranger os
procedimentos de licenciamento ambiental de outras intervengdes previstas.

Como nao foi apresentada a relagdo total das obras, poderdo ser necessarias
intervengdes, como no caso de substituigdo de pontes (caso estejam previstas pelo
MT/ONIT) e de reativagdo das dreas de empréstimo fora da faixade dominioda
rodovia (caso seja necessarios para as obras de restauragio).

Assim como j& citado, o licenciamento ambiental especifico destas intervengdes
podera ser ftratado conjuntamente no TAC. Requisitando neste o0s estudos
ambientais necessarios ao licenciamento, conforme disposto no paragrafo dnico do
artigo 5° da Pl:

Art. 5o Nas rodovias pavimentadas ficam autorizadas as afividades de manutengdo,
conservacgao e restauragdo, nos termos do art. 20 da presente Portaria.

Paragrafo unico. N8o se aplica o dispostc no capuf deste artigo @ exploragao de jazidas,
"bota-fora”, construgdo de canieiros, acessos e remogédo de vegelacdo, e outras alividades
que demandem licengas ou autorizagdes especificas.

Cabendo destacar que o trecho entre Humaita e a continuagdo da BR-318, passando
pela rodovia BR-230/Transamazbnica, ndo fara parte do Termo de Ajustamento de
Conduta, visto ja existir processo de licenciamento ambiental em curso neste IBAMA
referente a esta rodovia.

Encaminhamentos:

- Requerer ao Ministério dos Transportes/DNIT a apresentagéo do levantamento da
situagdo ambiental da rodovia BR-319, nestes dois trechos, contendo os conteldos
minimos constantes da PI.

- Requerer ac Ministério dos Transportes/DNIT a apresentagdo da relagdo completa
de todas as obras previstas a serem desenvolvidas nestes dois trechos, para
verificagdo da possibilidade de adequagao do licenciamento ambiental das possiveis
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intervengbes previstas, como substituigo de pontes e reativagdo de areas de
emprestimo fora da faixa de dominio, conjuntamente com o TAC.

- Ap6s a apresentagdo deste levantamento da situagdo ambiental da rodovia,
podera ser firmado um Termo de Ajustamento de Conduta, entre 0o MT/DNIT e o
IBAMA, com condigbes ja constantes da Pl, e outras a serem estabelecidas pelos
Orgéos participantes.

= TRECHO 3 (PontoGPS 84 ao PontoGPS 066B):

Condicdes: com cerca de 450 km de extensdo, apresenta varios segmentos diversos,
alternando trechos sem condig8es de trafegabilidade, devido & existéncia de trechos
com desmoronamento de pista pelo entupimento de bueiros, trechos com ruim ou
péssima conservagéo do pavimento asfaltico, sem acostamento, e também iongos
trechos onde a pavimentag&o foi totalmente deteriorada, sem vestigios da cobertura
asfaltica original, ou com pequenos remanescentes.

Ha péssimas condigbes das dezenas de pontes de madeira (construidas pela
EMBRATEL) em todo este trecho, abrangendo travessias de cursos d'agua e trechos
onde houve desmoronamento de pista. Os bueiros encontram-se em situagfo critica
em sua grande maioria, ou encontrando-se entupidos, ou deteriorados, causando ou
desmoronamentos de pista, com riscos de acidentes, ou alagamento das margens da
rodovia.

A caracteristica principal deste trecho esta 6timo estado de conservagéo do entorno da
rodovia. Apesar de haver ocupagao incipiente das margens da rodovia por posseiros,
fazendas e pastagens, podemos observar a inexisténcia de travessdes e ramais ao
longo deste trecho, havendo segmentos onde a floresta comega a avangar para a
pista.

Levando em conta as possiveis interferéncias na modificag&o dos padrdes locais de
uso e ocupacao do solo, com forte tendéncia de aumento do desmatamento no seu
entorno, além do desenvolvimento do processo de grilagem na regido de influéncia da
rodovia, deverdo ser dadas as aten¢des necessarias para & tomada de cuidados
especiais para prevenir maiores danos ao ecossistena local e populagdes locais.

Engquadramento: as obras previstas neste trecho pdc estfio enquadradas como
Restauragdo, conforme Portaria Interministerial Pl - n® 273/04, sendo classificadas

como Ampliagédo da Capacidade da rodovia, ou até mesmo, em varios trechos, como
Pavimentagéo da rodovia, devido ao elevado estado de deterioragdo ou auséncia
completa de qualquer cobertura asfaitica.

Adequacao: conforme artigo 8° da Portaria Interministerial Pl - n® 273/04, este trecho
ndo se enguadra na possibilidade de realizagdo de TAC, demandando licenciamento
ambiental normal, com elabora¢do de Termo de Referéncia para realizag&o de Estudo
Ambiental, o qual podera ser o EIA/RIMA, avaliagdo dos impactos ambientais e analise
da viabilidade ambiental por parte do IBAMA das obras previstas para este trecho, e
todos o0s procedimentos correlates ao licenciamento.

Encaminhamentos:

- Comunicar ao Ministério dos Transportes/DNIT da necessidade de licenciamento
ambiental deste Trecho a ser realizado junto ao IBAMA, requerendo a suspensao de
quaisquer obras até a apreciagdo da viabilidade ambiental do conjunto de

intervengdes neste trecho. %
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- Elaborar Termo de Referéncia para realizagédo pelo MT/DNIT do Estudo Ambiental
deste trecho, definindo os critérios a serem detalhados no tipo de estudo a ser
elaborado.

= TRECHO 4 (PontoGPS 066B ac PontoGPS 104B/ rio Tupana)

Condicdes: no Trecho 4 had com intervengdes recentes, em cerca de 24 km, com
obras de alargamento do leito da rodovia para construgdo de acostamento,
demandando movimentag&o de solo, com reativagdo e ampliacdo de &areas de
empréstimo adjacentes a rodovia, fora da faixa de dominio. Também neste trecho
estdo sendo substituidos os bueiros armicos por outros de concreto na maioria dos
casos, mas ndo foi apresentado qualquer estudo hidrolégico da regido para avaliar o
dimensicnamento desses bueiros. No trecho, além de ndo haver estudo para
dimensionamento dos bueiros, houve reativacdo de areas de empréstimo sem
licenciamento ambiental, instalagfio de canteiro de obra sem licenciarento ambiental
etc. Destacando que estas obras encontram-se atualmente paralisadas, faltando a
implantag&o de nova cobertura asfaltica, mas sem quaisquer medidas de conten¢éo de
processos erosivos, 0 que podera trazer sérios danos ambientais aos cursos d’agua, ja
que o periodo da chuvas na regido se aproxima.

Enquadramento: no trecho 4, ja com obras em andamento, sdo enquadradas como
Ampliag8o da Capacidade da rodovia, visto haverem obras de construgdo do
acostamento e reativa¢gdo das areas de empréstimo, fora da faixa de dominio, e
também substitui¢gio de obras de arte (bueiros).

Entretanto, ndo foi apresentada a relagdo total de obras previstas pelo DNIT, o que
devera ser requisitado a esse Orgao.

Adequacdo: como as obras do Trecho 4, enquadradas como Ampliagdo da
Capacidade da rodovia, ja foram iniciadas, o que demanda licenciamento ambiental
normal conforme a Portaria entendemos que podera ser lavrado Aute de Infragao
contra o MT/DNIT, com instauragdo de embargo de novas frentes de trabalho a partir
deste trecho. O enquadramento legal para aplicacdo das sang¢des esta balizada nos
ditames do Decreto n°® 3179/99, que regulamenta a Lei de Crimes Ambientais, como a
sequir:

Art. 44. Construir, reformar, ampliar, instalar ou fazer funcionar, em qualquer parte do
territério nacional, estabelecimentos, obras ou servigos potencialmente poluidores, sem
licenga ou aulorizagdo dos orgdos ambientais competentes, ou conlrariandc as normas
fegais e regulamentos pertinentes.

Apbds aplicagdo da sangio concluimos que podera ser seguido o procedimento previsto
no artigo 6° da PI, conforme a seguir:

Ar. 6o As obras de ampliagdo da capacidade de rodovias pavimentadas ja _iniciadas,
especificadas no art. 20, inciso IV da presente Portaria, que n&o possuem licenciamento
ambiental, somente poderdo ter continuidade a a celebracdo de Tenmo de Compromisso de
Ajustamento de Conduta, com forga de titulo executivo extrajudicial, nos termos do art. 50, § 6o
da Lei no 7.347, de 24 de julho de 1985 entre o Departamentc Nacional de infra-Estrutura de
Transportes e o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Nafurais Renovaveis -
IBAMA, nas condiges e prazos estipulados nesse ajuste.

Desta forma, entendemos que a celebracdo de TAC, entre o MT/DNIT e IBAMA, serd
necessario para, além de adequar o licenciamento ambiental deste trecho, também
prevenir os danos ambientais oriundos da auséncia de medidas de contengdo de
processos erosivos e estabilizagdo de taludes nas obras ja implantadas. Tais danos
ambientais poderdo ser potencializados pelo inicio do periodo de chuvas na regigo,
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podendo levar a intensificagdo do assoreamento dos cursos d’agua no entorno da

rodovia.

Neste TAC poderdo ser requisitados os estudos ambientais necesséarios, devido a
reativagdo sem licenciamento das areas de empréstimo ao longo deste trecho.
Conforme Paragrafo Unico do artigo 5° da Pl, que demanda licenciamento especifico
para estas intervengbes. Além de estabelecer a paralisagdo de novas frentes de
trabalho na rodovia.

Entendemos que o TAC realizado para o Trecho 4 poderia abranger, além das
medidas de contengdo de processos erosivos, também estimativa de prazos para que
0 MT/DNIT apresente aoc IBAMA o levantamento da situagdo ambiental da rodovia
BR-319, neste trecho, contendo, no minimo:

| - levantamento do passivo ambiental;

It - proximidade de unidade de conservagdo, de terras indigenas e de dareas
especialmente protegidas;

Il - caracterizacéo da vegetagéo predominante e seu estagio de conservagdo; e

IV - a existéncia de areas de apoio potencialmente utilizaveis como canteiro de
obras abandonados e jazidas comerciais.

Apbs a apresentagdo deste levantamento da situagdo ambiental da rodovia no
Trecho 4, podera ser realizado aditivo a este TAC, incluindo os itens obrigatorios
citados na Pl (levantamento e recupera¢do do passivo ambiental, Programa de
Gestdo Ambiental, cronograma de execugdo, mapeamento dos pontos
ambientalmente sensiveis a acidentes com transporte de produtos quimicos, e
Plano de Atendimento a Emergéncias), entre outros a serem levantados.

Encaminhamentos:

- Aplicar Auto de Infragdo ao MT/DNIT, pelo inicio das obras neste Trecho 4 sem
licenciamento ambiental, com instaurag8o de embargo de novas frentes de trabalho na
rodovia até adequacao do licenciamento.

- Apos Autuagdo baseada no artigo 44 do Decreto 3179/99, podera ser verificada a
possibilidade de celebragdo de um Termo de Ajustamento de Conduta, entre o
MT/DNIT e o IBAMA, visando no Trecho 4: - adequar o licenciamento ambiental deste
em relagdo as areas de emprestimo reativadas e outras obras que demandam
licenciamento especifico, - prevenir 0s danos ambientais oriundos da auséncia de
medidas de contengio de processos erosivos e estabilizagdo de taludes nas obras ja
implantadas; e objetivando também a apresentagio ao IBAMA, peio MT/DNIT, do
levantamento da situagdo ambiental da rodovia neste trecho, dentre outras
obrigagBes a serem estabelecidas pelos Orgéos participantes.

- Aguardar apresentagao deste levantamento da situagdo ambiental da rodovia no
Trecho 4, e apds isso, podendo ser realizado aditivo ac TAC, inciuindo os itens
obrigatérios citados na Pl {levantamento e recuperacdo do passivo ambiental,
Programa de Gestéo Ambiental, cronograma de execugdo, mapeamento dos pontos
ambientalmente sensiveis a acidentes com transporte de produtos quimicos, e
Plano de Atendimento a Emergéncias), entre outros a serem ievantados.

- Requerer ao Ministério dos Transportes/DNIT a apresentagéo da relagdo completa
de todas as obras previstas a serem desenvolvidas nestes dois trechos. Fé
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= TRECHO 5 (PontoGPS 105B ao rio Amazonas/Manaus):

Condig¢des: no Trecho 5, com cerca de 180 km, onde a rodovia encontra-se em
otimas condigbes de trafegabilidade tendo sofrido intervengdes recentes, além de ter
tido manutengéo constante desde sua implantagéo.

Enguadramento: no trecho 5 as obras previstas poderio ser enquadradas como
Restauragdo, conforme Portaria Interministerial Pl - n® 273/04.

Entretanto, n&o foi apresentada a relagéo total de obras previstas pelo DNIT, o que
deveré ser requisitado a esse Orgdo. Sendo que este enquadramento para o trecho 5
podera ser modificado de acordo com a relagio de obras apresentada.

Adequacio: conforme Portaria Interministerial Pl - n® 273/04, ¢ Ministério dos
Transportes devera apresentar ao IBAMA o levantamento da situagio ambiental da
rodovia BR-319, neste trecho 5, contendo, no minimo:

| - levantamento do passivo ambiental;

Il - proximidade de unidade de conservagio, de terras indigenas e de &reas
especialmente protegidas;

IIl - caracterizag&o da vegetagéo predominante e seu estagio de conservagao; e

IV - a existéncia de areas de apoio potencialmente utilizaveis como canteiro de
obras abandonados e jazidas comerciais.

Apds a apresentacéo deste levantamento da situagdo ambiental da rodovia, podera
ser firmado um Termo de Ajustamento de Conduta, entre o DNIT e o IBAMA.

Tal TAC além dos itens obrigatérios citados na Pl (levantamento e recuperagio do
passivo ambiental, Programa de Gestdo Ambiental, cronograma de execugio,
mapeamento dos pontos ambientalmente sensiveis a acidentes com transporte de
produtos quimicos, e Plano de Atendimento a Emergéncias), podera abranger os
procedimentos de licenciamento ambiental de outras intervengdes previstas.

Como nao foi apresentada a relagdo total das obras, poderdo ser necessarias
intervengdes, como no caso de substituigdo de pontes (caso estejam previstas pelo
MT/DNIT) e de reativagio d as dreas de e mpréstimo fora da faixa de d ominio da
rodovia (caso seja necessarios para as obras de restauracdo).

Encaminhamentos:

- Requerer ao Ministerio dos Transportes/DNIT a apresentagéo do levantamento da
situagdo ambiental da rodovia BR-319, neste trecho 5, contendo os conteldos
minimos constantes da PI.

- Requerer ao Ministério dos Transportes/DNIT a apresentagdo da relagdo completa
de todas as obras previstas a serem desenvolvidas neste trecho 5, para verificagéo
da possibilidade de adequagdo do licenciamento ambiental das possiveis
intervengbes previstas, como substituicio de pontes e reativagdo de areas de
empréstimo fora da faixa de dominio, conjuntamente com o TAC.

- Apés a apresentagdo deste levantamento da situagdo ambiental da rodovia neste
trecho, podera ser firmado um Termo de Ajustamento de Conduta, entre o MT/DNIT
e o IBAMA, com condigdes ja constantes da PIl, e outras a serem estabelecidas

pelos Orgéos participantes. \Kﬂl ; ,
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Tendo em vista os encaminhamentos anteriormente explicitados para os Trechos
delimitados da rodovia BR-319, em relagdo & realizagdo de Termo de Ajustamento de Conduta em
alguns trechos, entendemos que para melhor procedimento podera ser realizado dois Termos de

Ajustamento de Conduta:

- Trechos 1, 2 e 5: apés apresentagdo do levantamento da situagiio ambiental da
rodovia nestes trechos, podera ser realizado Termo de Ajustamento de Conduta com base na
Portaria Interministerial n® 273/04, entre IBAMA e MT/DNIT:

- Trecho 4: apés aplicagéo das sangdes administrativas pela desobediéncia ao Artigo
44 do Decreto n° 3179/99, por construir obras ou empreendimentos sem a devida licenca do
Orgdo Ambiental competente, podera ser celebrado Termode A justamento de Conduta, entre
IBAMA e MT/DNIT, para adequagéo do licenciamento ambiental e prevenir os possiveis danos
ambientais a serem causados pela auséncia de medidas de contengdo dos processos erosivos
nas obras paralisadas.

Cabendo destacar que no Trecho 3, levando em conta o bom estade de conservagac
ambiental de seu entormno, a precaria situagdo do leito estradal e do pavimento, além das possiveis
interferéncias nos padrées de uso e ocupagdo do solo devido s obras previstas, com forte
tendéncia de aumento do desmatamento no seu enforno, além do desenvolvimento do processo
de grilagem na regido de influéncia da rodovia, concluimos que, conforme artigo 8° da Portaria
interministerial Pl - n® 273/04, este trecho ndo se enquadra na possibilidade de realizagio de TAC,
demandando licenciamento ambiental normal, com elaboragdo de Termo de Referéncia para
realizagdo de Estudo Ambiental, o qual poderd ser o EIA/RIMA, avaliagdo dos impactos
ambientais e analise da viabilidade ambiental por parte do IBAMA das obras previstas para este
trecho, e todos os procedimentos correlatos ao licenciamento.

Ressalta-se que para meihor detalhamento das informagdes colhidas durante a vistoria
técnica sera elaborado posteriormente Relatério de Vistoria, contendo maiores descrigdes dos
trechos vistoriados.

Consideragao Superior,

-

Z

/ eza Arbocz ose Naliato
écnico Especializado lista Ambiental

UQW%&%%

Analista Ambiental
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ANEXO FOTOGRAFICO

| TRECHO 1

Foto 1: Rio Madeira, em frente & cidade de Porto Velho,
inicio da vistoria e do trecho 1.

------

Foto 2. estado de conservagdo do pavimento em parte do
Trecho 1. Este trecho altema bom segmentos, com oulros
em reiativo estado de deterioragao.

Foto 020: Rodovia em bom estado de conservagic desde
Porto Velho até a divisa RO/AM

Fotc 4: Em alguns pontos onde os bueiros originais foram
entupidos, houve desmoronamento infegral do leito
estradal. Realizando reparos inadequados como neste
foto, onde a rodovia continua em risco de desabamento.

Folo 5: como neste trechc a rodovia encontra-se
pavimentada, houve condigdes de ocupagio de suas
margens, com desmalamentc e implantagdo ds

Foto 6: De forma geral o pavimento possui regular estado
de conservacdo, sendc realizadas operagles lapa-
buracos como nesla folo.
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pastagens.

Foto 7: queimada sendo realizada &s margens da
Transamazdnica, fora do Trecho 1.

Foto 8: na Transamazdnica, ha ocupacgdo mais antiga das
margens, com conversdo de 4reas florestais em
pastagens. Nesta folo, podemos visualizar a nitida
diferenga entre as margens da rodovia: & esquerda
pastagens, e a direifa, drea do Exéreito.

Foto 031: Aterramento de curso d'agua para passagem
provisdria de veiculos.

Foto 102: Ponte de pista uniga, caracteristica desse o
inicial da rodavia.

Foto 050: Area afetada por gqueimada recente. Comum na
regiao.

Foto 067 Drenos sendo instalados em area de campos

inundéaveis, para ser ccupada com agricultura.
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Foto 0OB9: Paliteiro — troncos de arvores mortas em Areas
inundadas com a intemupgdio da drenagem natural, causada
pela instalagio da rodovia.

Foto 107: Antiga 4rea de empréstimo utilizada na instalagio da
rodovia, sem sinais de recuperagao natural.

Foto 122: Area de produgdo agricola {soja) ao lado da rodovia
com silo ao fundo.

Foto 128: Final do trecho 1 - entroncamento com a rodovia BR-

230 nas proximidades de Humaita.
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| TRECHO 2

Foto 152: Inicio do trache 2 - final do entroncamente com a BR-
230,

Foto 157: Treche com rodovia em bom estado de conservagao.
Entorno desmatade para pastagens. Apesar disso, a
ocupagdo do enlomo da rodovia por pastagens, além do
desmatamento, néo tém a intensidade visualizada no
entorno da rodovia Transamazonica.

Foto 159: Rodovia em bom estado com supressdc de

vegetagdo na faixa de dominio para instalagado de cabo otico.

Foto 162: Final do trecho 2, em bom estado de conservagao.

o
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| TRECHO 3

Fofo 13: infcio do Trecho 3, podemos observar o esfado
de conservagdo do pavimenlto reduz-se drasticamente 8
partir deste ponto.

Foto 14: esfado de conservagéo do pavimenio comega a
ficar precario, com frechos onde a cobertura asféltica
simplesmente desapareceu, ou apresenta elevado esfado
de deterioragdo.

Foto 15: Hé trechos com apenas resquicios da oulrora
pavirmnentacao.

Foto 16: o desmatamentc nesfe trechc pode ser
considerado baixo em relago ao totsl da regifo de
enforno, e rastrito & uma pequena faixa lateral & rodovia,
sem a existéncia de ramais e travessdes.

Foto 201: Ponte construida pela EMBRATEL préxima a¢ projeto
de assentamento “Realidade”. Ao lado esqueleto de antiga
ponte e resquicios de bueiros metélicos dispostos no rio.

Foto 240; Area de bota-fora utilizada na implantago da rodovia.
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Foto 17 todas as ponles nesle lrecho s80 construidas
com madeira, e foram implantadas nas travessias de
curso d'agua, e lambém onde houve desmorohamento ou

abatimento de pista pelo entupimento dos bueiros.

Fofo 18: 0 Povoado de Realidade, formada por aigmas
casas, com pessoas aguardando manifestago do INCRA
para assenfamento, @ a uftima agiomeragdo populacional
nesle primeira parte do Trecho 3.

Foto 19: ha trechos longos onde a rodovia apresenta-se
completamente sem pavimento asféftico.

Fofo 20: Devido ao sub-dimensionamento dos bueiros,
houve seu entupimento, e abatimento do leilc estradal em
diversos ponfos neste Trecho 3.

Foto 21: ponte de madsira construlds houve
desmoronamenfo de pista devido ao entupimento de
bueirc, situagdc muitc comum neste tracho.

Foto 22: situaglo do pavimento, quase inexistente, em

vérios segmentos.
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Foto 23: hé trechos que afternam falte de cobertura
asfaftica, com pavimento em avangada deterioragéo, com
buracos e desmoronamentos de pista, onde estd
construida a maioria das pontes.

Foto 24 grande parte das pontes de madeira foi
construida e reconstruida diversas vezes.

Foto 25: 4rea de empréstimo desativada, da época de
aberfura da rodovia (passivo ambiental).

Foto 26: h4 segmentos pequenos onde 'o asfafro ainda
persiste, mas em precarias condigdes, como este
desmoronamertto.

Folto 287: Antiga 4rea de empréstimo atuaimante inundada

Foto 300: Ponte precaria construida em curva, em um vio

da rodovia.
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Fofo 27: ha vé pass:' ambientais ao longo deste
trecho como esta grande eroséo causada pela drenagem
da rodovia.

o
A

Foto 28: ponte madeira em local onde houve
desmoronamento de pista, podemos observar 0 busiro
drmico ao lado da ponte.

Foto 29: ha segmentos onde a floresta avanga em diregio
a pista, retomando sua érea onginal.

Folo 30: alagamento das margens da rodovia pelo
enfupimento de bueiro (passivo ambiental).

Fofo 31; hé vérios trechos com alolsiros na rodovia,

Foto 32: ponte de madeira em local onde houve
desmoronamento de pista, podemos observar 0 bueiro

drmico ao lado da ponte.
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Foto 363 - Substituicdo de busiro em fase final de obra, a
despeito do termo de embargo para as obras na rodovia.

Foto 377: usina de asfalto abandonada {passivo ambiental)

Foto 439: estado precario d ponte demadeira, comum neste
trecha.

Foto 459: floresta avangando em dire¢io & rodovia.

Foto 692: travessia de balsa do rio Igapd-Agu.

Foto 717: frecho aitemnando atoleiros, buracos e resquicios do

pavimento asfaitico original.

# f
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Foto 729: trecho ainda com pavimento, mas com elevado
estado de deterioragao.

- e M
Foto 797: ponto com substituigio de bueiros, com obra
abhandonada, no entanto a boca foi obstrulda pela empreiteira, o
gue pode causar danos no proximo periodo de chuvas

Foto 652; trecho com pequenos resqulcics de pavimento.

Foto 656: estado de segmento sem cobertura asfaltica.

+f
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| TRECHO 4

Foto 809: trecho com obras, com recuperagio do acostamento,
preparando o leitc para o novo pavimente asfaltico. Como
houve muita movimentagdo de sclc ha riscos de danos
ambientais relacionados ac assorearnento dos cursos d'agua.

Foto 811: bueiro simples de concreto substituldo pel
construtora. Ha davidas quanto 4 eficiéncia dos bueiros, visto
ndc ter sido apresentado estudo hidrolégico verificande os
volumes pluviais e sua relacio com a capacidade dos bueiros.

Foto 8§17: Area de empréstimo reativada, mas no momenio
inativa devido 4 paralisagao das obras.

Foto 828: canteire de obras da construtora.

Foto B37: trecho com obras paralisadas

Foto B63: travessia de balsa do rio Tupana, final do trecho 4

A
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| TRECHO 5

Foto 876 inicio do trecho 5,
trafegabilidade

com otimas condigbes de

Foto 882: entornc da rodovia, com maior ocupacidc das
margens da rodovia por pastagens.

Foto 892: balsa do rio Castanho

Foto 909: estado de conservagdo da rodovia depois da cidade
de Castanho.

Foto 923: desmoronamento de pista neste trecho, devido as
passimas condigbes do busiro armico.

Foto 933: ponto de travessia de balsa no rio Amazonas.
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