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Empreendimento: Rodovia Federal BR 319, Trecho do Meio.
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Assunto/Resumo: Analise do Estudo de Impacto Ambiental do empreendimento rodovia BR 319, Trecho do Meio.
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I-INTRODUGCAO
1. Este Parecer apresenta a andlise quanto a viabilidade ambiental das obras de pavimentagdo/reconstrucdo da rodovia BR 319, entre o km 250,00 e km
655,70, conhecido como Trecho do Meio, que ultrapassa os municipios de Beruri, Borba, Manicoré, Tapaua, Canutama e Humaita, todos no Estado do Amazonas.

2. O licenciamento ambiental da rodovia BR 319 tem como empreendedor o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transporte — Dnit, e como
consultoria ambiental a empresa Engespro Engenharia Ltda, responsével pelo Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e pelo RIMA.

3. O empreendimento diz respeito a uma rodovia construida e inaugura na década de 1970, visando interligar duas capitais no norte do pais:
Manaus/Am a Porto Velho/RO.

4, A rodovia, que tem extensdo total de 877, 40 km, apds sua construgdo permaneceu por décadas sem receber a devida manutengdo, situagdo esta que
ao se somar ao elevado regime pluviométrico da regido em que se encontra, resultou em severa deterioragdo do seu pavimento, especialmente o trecho situado
entre o km 250, 00 e km 655,70, conhecido como “Trecho do Meio”, o qual se apresentou em situagdo de quase inexisténcia de capa asfaltica.

5. Nesse contexto, em 2007 foi firmado Termo de Ajustamento e Compromisso — TAC (Sei 5418674), entre o Ibama e o Dnit, o que permitiu que partes da
BR 319 pudessem ser restauradas e o Trecho do Meio, pelo avangado estagio de regeneragdo ambiental da drea em seu entorno, passou a depender da apresentagdo
de Estudo de Impacto Ambiental e respectivo RIMA.

6. Ao se firmar o TAC, foram estabelecidas regras para cada semento da BR 319, se permitindo, inclusive, atividades de manutengdo, conservagdo e
restauragdo na sua faixa de dominio, a depender do estagio em que se encontravam. Os 877,40 km foram assim subdivididos:

Trecho Norte: do km 0,00 ao km 250,00 — fim da travessia de balsa do Rio Amazonas pelo Porto do Ceasa em Manaus até a ponte sobre o Rio Jordao:
Segmento A: do km km 0,0/Manaus ao km 177,80/Rio Tupana.
Segmento C: do km 177,80/Rio Tupana ao km 250,00.

Trecho do Meio (Trecho EIA/RIMA): do km 250,00 ao km 655,70 — da ponte sobre o Rio Jordao até o entroncamento com a BR 230.

Trecho Sul: do km 655,70 ao km 820,10 (AM) e do km 0,00 ao km 56,70 (RO) — do entroncamento com a BR 230 - Policia Rodoviéria Federal até o inicio da ponte
sobre o Rio Madeira (RO):

Segmento B: km 655,70 ao km 877,40.

7. A restauragdo se mostrou vidvel para os trechos do km 0,0/Manaus ao km 177,80/Rio Tupana e do km 655,70/entroncamento cm a BR-230 ao km
877,40/ Travessia do Rio Madeira, por se tratar de trechos com trafegabilidade mantida devido ao regular estado de conservagdo de seus pavimentos. Para o trecho do
km 177,80/Rio Tupana ao km 250,00 as obras de pavimentac¢do/reconstrucdo foram autorizadas em julho de 2007, como resultado das tratativas mantidas na Camara
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de Conciliagdo entre AGU, Ibama e Dnit, visando evitar o surgimento de severos processos erosivos e assoreamentos dos cursos d’aguas diante de uma possivel
paralisagdo das obras naquele momento.

8. E assim, permaneceu a exigéncia de apresentacdo de Estudo de Impacto Ambiental-EIA e RIMA para o Trecho do Meio, do km 250,00 ao km 655,70,
conforme estabelecido no Termo de Ajustamento e Compromisso (TAC) firmado entre Ibama e Dnit (Sei Ibama 5418674).

1.1 RESUMO HISTORICO

9. O Dnit, visando tornar a rodovia novamente trafegdvel em decorréncia de longo periodo sem receber manuteng¢do adequada ap6s sua construgdo,
mesmo sem apresentagdo do EIA/RIMA, buscou licenciar a rodovia junto ao Instituto de Protecdo Ambiental do Amazonas-IPAAM, e em 2001 obteve licengas
ambientais para varios pequenos trechos da BR.

10. Em 2005 o Ibama informou que as licengas emitidas pelo IPAAM eram de competéncia do Ibama por se tratar de rodovia federal.
11. O Dnit informou ao Ibama que os servigos em execu¢do diziam respeito a restauracdo de pavimento ja existente, se enquadrando na Portaria
Interministerial N° 273/2004-MT/MMA, de 03/11/2004, cuja emissdo visava regularizar ambientalmente a malha rodovidria federal, estabelecendo o Programa

Nacional de Regularizagdo Ambiental das Rodovias Federais Pavimentadas, atualmente conhecido por Programas de Rodovias Federais Ambientalmente Sustentaveis
— PROFAS.

12. Em decorréncia de servigos em execugdo houve a abertura de duas Agdes Civis Publicas (n2 2005.32.00.004906-7 e 2005.32.00.005731-4) por parte do
Ministério Publico Federal do Amazonas, visando obrigar ao Dnit a realizar o licenciamento ambiental da rodovia.

13. Neste contexto, foram indicados representantes de varios érgdos para compor a Camara de Conciliagdo e Arbitragem da Administragdo Federal, a fim
de tratar das questdes ambientais da BR 319.

14, O conflito de entendimento permaneceu e, em 2006, uma equipe do Ibama realizou vistoria técnica ao longo da BR 319 com vistas a verificar a situagdo
das obras de pavimentagdo da rodovia.

15. Em 2007 foi realizada a segunda reunido de conciliagdo na Camara de Conciliagdo e Arbitragem da Administracdo Federal — CCAF.

16. As divergéncias institucionais foram sanadas em junho de 2007, com a assinatura do Termo de Acordo e Compromisso — TAC, firmado entre o Ibama e

o Dnit, como resultado das atividades da Camara de Conciliagdo no ambito da Advocacia-Geral da Unido.

17. A partir do TAC, para o Segmento C - do km 177,80/Rio Tupana ao km 250,00, ficou autorizado ao Dnit a proceder a finalizagdo das obras de
pavimentagdo/reconstrucdo e a instalagdo/substituicdo de obras-de-arte, e ainda proceder a recuperag¢des das dreas degradadas, o controle e prevenc¢io de processo
erosivos, mitigando os impactos ambientais ja desenvolvidos.

18. Para os Segmentos A (km 0,0/Manaus ao km 177,80/Rio Tupana) e B (km 655,70 ao km 877,40) ficaram autorizadas obras de manuteng3o, conservagio
e restauragdo, com a recuperagdo dos passivos ambientais da rodovia, mas, permanecendo a exigéncia de autorizagGes para a exploragdo de jazidas, construgdo de
canteiros de obras, bota-fora, acessos e remogdo de vegetagdo, ou qualquer outra atividade que exigissem autoriza¢Bes especificas.

19. Assim, as areas de apoio para os Segmentos A, B e C ficaram a encargo dos Orgdo Estaduais de Meio Ambiente, mas a autorizagdo de supressdo de
vegetacdo para a faixa de dominio da BR 319 ficou sob a responsabilidade do Ibama.

20. Em 22 de agosto de 2008, ap6s devolugdo da primeira versdo do EIA/RIMA por n3o atender ao Termo de Referéncia emitido pelo Ibama, entdo o
Ministério do Meio Ambiente emitiu a Portaria 295 de criagdo do Grupo de Trabalho — GT, para elaborar diretrizes e acompanhar o licenciamento ambiental da
rodovia BR 319.

21. Participavam do GT a Dilic/lbama, Dbflo/Ibama, Icmbio, MMA, representantes do Dnit e da Secretaria Estadual de Meio Ambiente do Amazonas. O GT
definiu varias a¢es prioritarias para execu¢do na Area de Influéncia do empreendimento, incluindo agdes de caréter interinstitucional. Foram apontadas 10 (dez)
a¢Oes a serem adotadas as quais foram entendidas como “pré-condig¢des” para uma politica de desenvolvimento e governanca da regido da BR 319.

22. Apds complementacdes, em fevereiro de 2009, o Ibama informou ao Dnit que, diante da andlise e de atendimento ao TR por meio de checklist, o
EIA/Rima se apresentava passivel de aceitagdo. Em seguida foram tratadas as questdes relacionadas as audiéncias publicas. Ao final foram realizadas quatro
audiéncias publicas, sendo em Humata/Am, Porto Velho/RO, Careiro/Am e Manaus/Am.

23. O Tribunal de Contas da Unido emitiu o Acérddo 275/2010-Plendrio (Sessdo de 24/02/2010; TC 015.334/2009-5), da auditoria das obras de
pavimentagdo e recuperagdo da BR 319, com a conclusdo pela Corte que o empreendedor ndo pode ser responsavel pela execugdo das politicas publicas no entrono
da BR 319, as quais haviam sido estabelecidas pelo Grupo de Trabalho GT-BR-319 (Portaria n° 295/2008) como “pré-condicionantes” ao licenciamento da BR 319, as
quais ndo estdo previstas na legislagdo de licenciamento ambiental e alcangam diversas areas de governo.

24, Entre 2009 e 2012, foram trocadas varias correspondéncia entre Dnit e Ibama quanto a necessidade de apresentagdo de dados complementares ao
EIA/Rima. Para o desenvolvimento das atividades de coleta de dados foi emitida a Autorizagdo de Captura, Coleta e Transporte de Material Bioldgico n° 105/2011 para
campanha de amostragem de fauna terrestre e coleta de animais atropelados para o Trecho do Meio.

25. Em fevereiro de 2013, o Consdrcio Engespro/TB Solugdes foi declarado vencedor do Pregdo n° 21/2013, para complementagdo do EIA/Rima da BR 319,
Trecho do Meio.

26. Em junho de 2013, o Ibama encaminhou o novo Termo de Referéncia (TR) N° 03/2013 ao Dnit, face ao tempo decorrido desde a emissdo do TR anterior,
considerando o ndo atendimento do pedido de complementagdes ao EIA submetido a analise do Ibama, com solicitagdo de apresentacdo de novo EIA/Rima para o
Trecho do Meio.

27. Em agosto de 2014 foi emitida Autorizagdo de Captura, Coleta e Transporte de Material Bioldgico (Abio) n? 502/2014, autorizando ao Dnit o
levantamento faunistico e pesqueiro na regido do empreendimento.

28. Em agosto de 2014, o Dnit recebeu a Licenga Ambiental Unica — LAU N° 422/14, emitida pelo IPAAM com a finalidade de realizar servigos de
manutenc¢do/recuperagdo na BR 319 entre o Rio Tupana (km 177,80) ao entroncamento com a BR 230 (km 655,70), incluindo obras de substituicdo de bueiros,
remendos localizados, tapa buracos, limpeza inferior de rodovia, composicdo de aterros erodidos esporadicos, estabilizacdo de taludes, dentre outros.

29. Em novembro de 2015, foi assinado o Termo Aditivo ao Termo de Acordo e Compromisso — TAC, celebrado entre o Dnit e Ibama.

30. Em fevereiro de 2016, o Dnit solicitou ao Ibama a licenga ambiental para os servigos de manutengdo no segmento entre o km 250,00 e km 655,70,
justificando que o IPAAM (OEMA), ndo renovou a LAU N2 422/14.

31. A Licenca de Instalagdo (LI) N° 1.111/2016 (processo lbama n° 02005.000158/2016-31), foi emitida em abril de 2016, autorizando os servicos de

manutenc¢do/conservagio na faixa de dominio do Trecho do Meio da BR 319. Em seguida, em maio de 2017, a LI n® 1.111/2016 foi renovada passando a ter validade
até 24 meses.

32. Em maio 2017, foi dado ciéncia da sentenca proferida pelo Tribunal Regional Federal (processo 0017679-26.2015.4.01.3200 da 72 Vara Federal) que
julgou procedente anular o Termo Aditivo ao Termo de Acordo e Compromisso celebrado entre o Dnit e Ibama, condenando o Ibama a ndo delegar ou fracionar o
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licenciamento ambiental referente as obras da BR 319. Em consequéncia o Dnit informou da suspensdo dos servicos de manutengdo/conservacdo, relacionados a LI n°
1.111/2016, do Trecho do Meio.

33. Em junho 2017, foi dado ciéncia da suspensdo da decisdo exarada pelo Tribunal Regional Federal nos autos da Acdo Civil Publica 0017679-
26.2015.4.01.3200, sendo entdo mantida a vigéncia da Licenga de Instalagdo n° 1.111/2016 e a retomada das atividades de manuten¢do/conservagdo da BR 319 no
Trecho do Meio.

34. Em marco de 2018, foi emitida Autorizagdo de Captura, Coleta e Transporte de Material Bioldgico n° 504/2014 — Renovacio, de autorizacdo das
atividades de levantamento/diagndstico de invertebrados, peixes, anuros, répteis, aves e mamiferos, no periodo chuvoso, relacionado ao processo de licenciamento
ambiental da BR 319.

35. Quanto a Autorizagdo de Captura, Coleta e Transporte de Material Bioldgico n° 502/2014 — Retificagdo, em abril de 2019, foi informado ao Dnit de sua
42 retificagdo. A Abio n2 502 foi retificada pela 62 e dltima vez com validade até 30/03/2020.

36. Em outubro de 2019, através do Oficio 729 (sei 6180707) o Ibama informou ao Dnit da uUltima renovagdo do Termo de Referéncia, sem alteragGes, para
elaboracgdo do EIA/RIMA referente a restauracdo e melhorias da BR 319, trecho entre os km 250 e 655,7, no Estado do Amazonas.

37. Em 14/07/2020, foi protocolado o EIA/RIMA no Ibama (Sei lbama 7966106). Em seguida, foi dada publicidade do requerimento de licenca em
cumprimento ao que determina a legislacdo (Sei 8072383 e 8150821).

38. Ap0s analise preliminar, foi informado ao Dnit que o EIA/Rima apresentado atende a itemizagdo do Termo de Referéncia emitido para o Trecho do Meio
da BR 319 (Sei 8063741).

39. Em seguida foi publicado o aceite do EIA/RIMA para analise pelo Ibama (Sei 8109609). Ao Dnit foi dada ciéncia do aceite do EIA/RIMA com indicagdo

dos locais para sua disponibilizagdo (Sei 8079883, 8112633 e 8211962), o que foi comprovado através de protocolo de entrega (Sei 8388198).

40. Foram enviados oficios aos drgdos envolvidos no licenciamento ambiental (6rgdos intervenientes), para manifestacdo técnica acerca do Estudo de
Impacto Ambiental, sendo: Funai (Sei 8113001), Incra- Fundagdo Cultural Palmares (Sei 8111338), Iphan (Sei 8111270), FVS-MS (Sei 8113024), Icmbio (Sei 8120029),
SEMA (Sei 8434220) e Ipaam (Sei 8119947).

41. Na sequéncia, houve a publicagdo do edital no Diario Oficial da Unido sobre os locais de disponibilizagdo do Estudo de Impacto Ambiental, abrindo
prazo para requerimento de audiéncias publicas (Sei 8468248).

42. Foi enviado oficio ao empreendedor informando que serdo realizadas audiéncias publicas e solicitando data, horario e locais apropriados para as
audiéncias, cujo prazo inicial concedido foi dilatado apos solicitagdo do Dnit (Sei 8804219).

II- ANALISE DO ESTUDO AMBIENTAL
1. Identificagdo do Empreendedor, Empresa Consultora e Equipe Técnica

1.1. Identificagdo do empreendedor
Razdo Social: Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
CNPJ: 04.892.707/0001-00 CTF: 671360
Endereco: Setor de Autarquias Norte, Quadra 03, Lote A, 1° Andar, Sala 13.58, Ed. Nucleo dos Transportes
CEP: 70.040-902
Cidade: Brasilia
Estado: Distrito Federal
Telefone: (61) 3315-4185
Responsavel: Antonio Leite dos Santos Filho

Email: diretoria.geral@dnit.gov.br

1.2. Identificagdo da empresa consultora
Razdo Social: Engespro Engenharia LTDA
CNPJ: 00.604.322/0001-40
CTF: 320524
Enderego: Avenida Marechal Floriano, n® 199, 5° Andar, Centro
Cidade: Rio de Janeiro
Estado: Rio de Janeiro
Telefone: (21) 2263-7659
Responsavel: Jeronymo P. Pereira
Email: jeronymo@engespro.com.br
CPF: 337.788.336-15
Rua Marqués de Sao Vicente, 30/1602
CEP: 22451-040

Cidade: Rio de Janeiro
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Estado: Rio de Janeiro
Contato: (21) 99986-9889
1.3. Dados da equipe técnica multidisciplinar
43. Os dados da equipe técnica de 81 profissionais composta por bidlogos, advogados, arquedlogos, socidlogos, cientistas da informagdo, ecdlogos,

engenheiros florestais, engenheiros agronomos, engenheiros ambientais, engenheiros civis, gedlogos, foram apresentados no Quadro 1.1 do item 1.4 do EIA. A seguir
tem-se os dados das fungGes em destaque na composicdo da equipe.

Nome Funcdo Conselho de Classe  ||[CTF ART/Declaragio Area Profissional Area de Atuagdo
;)er()e?r);lmo Pacheco Coordenador Geral E?EA n.* 35.046/D- 320.631 |[INO1119172 Engenheiro Civil Coordenagdo Geral
José Quadrelli Neto Coordenador Meio Fisico SIEEA 0.2 14.628/D- ) 996 509 720190063773 i‘fgﬁﬁ;" Meio Fisico
Kellyn Vieira gg;ﬁcr:)?g)rﬁcl\g el CRB/14 - 1298 N/A ODOEZ%]?)[;([){A cAo Icrfgélrﬁn:;e;;; I;/:)ecii(z)econf)mico

2. Dados do Empreendimento
Denominagdo: Reconstrugdo/Pavimentagdo da BR-319, entre os Km 250,00 ¢ 655,70, com extensdo de 405,78 km
Localizagdo: Estado do Amazonas

3. Descrigdo do Projeto

44, Informou-se no EIA de que o projeto de engenharia que subsidiou a elaboragdo do estudo ambiental encontra-se em revisdo. Também, sobre o
desenvolvimento dos projetos basico e executivo em curso, ja foram contratados pelo DNIT (Edital 0335/2019-00).

45, Antes da avaliagdo dos itens de projeto apresentados, cumpre discutir sobre a estratégia adotada pelo empreendedor quanto ao desenvolvimento do
EIA.

46. Normalmente, em empreendimentos dessa natureza, os estudos ambientais sdo desenvolvidos tomando como referéncia itens de projeto que

subsidiaram o Estudo de Viabilidade Técnica, Econémica e Ambiental — EVTEA. Etapas posteriores, como o projeto basico e executivo, tratam de detalhar e
aprofundar as técnicas que serdo empregadas no empreendimento.

47. Embora ndo seja nada incomum a existéncia de mutages conceptivas entre essas etapas de projeto, é latente que o EVTEA, projeto basico e projeto
executivo mantém entre si relagdo evolutiva.

48. Sob dtica do licenciamento ambiental, a relagdo entre aqueles estudos/projetos é o que torna possivel a validagdo do projeto apresentado no estudo
ambiental. Cabe ao licenciador tecer analise dos aspectos e impactos ambientais ocasionados pelo empreendimento, tomando como referéncia itens de projeto de
seu interesse — tragado, OAEs, terraplenagem, entre outros. Essa andlise é indispensavel a razoavel asseguracdo da viabilidade ambiental do empreendimento.

49, O cardter ndo definitivo de alguns itens de projeto apresentados no EVTEA é entendido pelo licenciamento ambiental e esses itens sdo discutidos no
decorrer do processo, contudo, ndo had uma ruptura entre o projeto apresentado no estudo ambiental e o projeto final do empreendimento.

50. No caso ora avaliado, percebe-se o contrario. O capitulo 3 do EIA por diversas vezes evidencia ruptura entre o projeto que subsidiou a sua elaboragdo e
o projeto pretendido pelo DNIT (objeto do Edital 0335/2019-00). Ao que parece, enquanto aquele trata de escopo para servigos provisorios (que o DNIT
vinha executando no “trecho do meio”) o outro trata de fato de um projeto de rodovia a ser desenvolvido.

51. Neste contexto, informagdes pertinentes — como divisdo dos lotes de obras, geometria da via, OAEs pretendidas e drenagem, posicionamento
de greide e volume de terraplenagem, canteiros de obras, centrais de concreto, usinas de asfalto — sdo dubias ou inexistentes.

52. A titulo exemplificativo, expde-se a informagdo trazida no EIA sobre as OAEs (item 3.1.1.5, EIA). E citado que o projeto de engenharia
existente (usado na confecgdo do EIA) prevé a construgdo de 13 OAEs, identificadas no Quadro 3.7. De outra sorte, o EIA informa sobre o desenvolvimento dos
projetos basico e executivo, com a previsdo de implantagdo de 111 OAEs, identificadas nos Quadros 3.8 a 3.12.

53. E evidente que o subdimensionamento acima ilustrado compromete o entendimento do projeto e dos impactos ambientais a ele associados.

54. Neste sentido, avalia-se que as informagBes apresentadas ndo permitem o correto entendimento do empreendimento e, assim, prejudicam
sobremaneira a identificagdo qualitativa e quantitativa dos impactos ambientais.

55. Recomenda-se, portanto, que o EIA seja devolvido ao empreendedor para retificacdo de seu capitulo 3, de forma que sejam apresentadas
informagdes objetivas e condizentes com o que se pretende implantar na BR 319, trecho do meio.

56. Por ultimo, considerando que os itens de projeto apresentados sdo superficiais e por vezes dubios, bem como a necessaria revisdo do capitulo 3 do
EIA, descarta-se a analise pormenorizada neste momento.

4. Area de estudo (AE) e Area Diretamente Afetada (ADA)

4.1. Area Diretamente Afetada (ADA)

57. Segundo o EIA, a ADA foi delimitada pela faixa de dominio do empreendimento — que é de 100 metros [em sua maior largura]. Assim, a area adotada é
de 3.241,58 ha.

58. Foi apresentado mapa com a configuragdo geométrica da ADA.

59. No empreendimento a Area Diretamente Afetada (ADA) foi delimitada pela sua faixa de dominio, que é de 50 metros para cada lado da rodovia, a partir

do seu eixo, compreendendo a area de implantagdo do empreendimento, incluindo suas estruturas de apoio e operagdes unitdrias associadas, totalizando uma area
de aproximadamente 32.415.800 m?, correspondente a 3.241,58 hectares.
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60. A ADA concentra a supressdo da vegetagdo para implantagdo/pavimentacdo da rodovia propriamente dita (implantagdo dos canteiros de obras, bota-
foras, dreas de empréstimo, areas de corte e aterro, vias e caminhos de servigo, obras de arte correntes e obras de arte especiais).

4.2. Area de Estudo (AE)
4.2.1. Area de Estudo do Meio Fisico

61. Ficou estipulado 500 m para cada lado (a partir do eixo da rodovia). Esclarece o Estudo que a faixa fora delimitada levando em consideragdo a malha
amostral dos itens que compdem o estudo do meio fisico, inclusive os passivos ambientais.

62. Apresentou-se mapa com a configuragdo geométrica da AE do meio fisico.
4.2.2. Area de Estudo do Meio Biotico

63. A Area de Estudo do Meio Bidtico compreendeu 5 km, a partir do eixo da rodovia, para cada um dos lados. Nesta area foi realizada a coleta de dados
para o diagndstico ambiental, tanto para fauna, quanto para flora, na qual foram instalados 6 mddulos para o levantamento da fauna e as parcelas (unidade
amostral) para os levantamentos floristicos, bem como o levantamento dos cursos hidricos, areas de preservagdo permanente e demais remanescentes.

64. No estudo da flora, para o levantamento floristico e fitossociolégico foram instaladas na ADA 125 parcelas (unidade amostral) e 12
caminhamentos (transectos) de 3.000m2 na AE.

4.2.3. Area de Estudo do Meio Socioecondmico

65. A Area de Estudo do Meio Socioecondmico correspondeu aos municipios interceptados pela rodovia no segmento em andlise: Beruri, Tapua, Borba,
Canutama, Humaita e Manicoré. O estudo considerou 40 comunidades e 4 distritos localizados no rio Purus e 2 distritos no rio Madeira. Outras 43 comunidades e 2
distritos situados as margens da BR 319.

5. Inser¢do Regional e Legislagio Ambiental

66. O EIA, em seu item 5, aborda o tema voltado a insergdo regional e legislagdo ambiental que guarda pertinéncia com a rodovia federal BR 319.

67. A abordagem foi subdividida e ao se referir a Legislagdo Federal a mesma encontra-se no item 5.2.1, a Estadual estd no item 5.2.2 e a Municipal no item
5.2.3.

68. Quanto aos Planos e Programas Publicos e/ou Privados, os mesmos constam no item 5.3.

69. Em se tratando de atividades e empreendimento existentes e previstos para a Area de Estudos com Sinergia com os impactos do empreendimento os

mesmo foram apresentados no item 5.4, constando a existéncia de 05 empreendimentos identificados, sendo eles: a rodovia BR 230/Am, no entroncamento com a BR
319 no km 655,70; o ramal que liga a Comunidade da Eletro, no km 652, sul da BR 319; rodovia Am 364, interligando o municipio de Manicoré/Am e a Comunidade de
Democracia com a BR 319; e, a rodovia Am 366, conectando a cidade de Tapaud/Am com a BR 319.

70. Ao final tem-se a Figura 5.1 demonstrativa das rodovias interceptadas pela BR 319/Am.
6. Diagnodstico Ambiental
6.1. Meio Fisico
71. O Diagndstico Ambiental quanto ao Meio Fisico foi apresentado no item 6 .1 do EIA/Rima, informando que as a¢des complementares propostas visam

obter a Licenga Prévia para, entdo, iniciar os Estudos e Projeto de Engenharia para a rodovia BR-319-AM-RO.

72. As caracteristicas ambientais do Meio Fisico foram obtidas com a pesquisa inicial baseada em dados secundérios de institui¢cdes governamentais e
centros de pesquisa, como: IBGE, ANA, DNPM, CPRM, RADAM-BRASIL, CPTEC-INPE, INMET, EMBRAPA e nos Estudos e Projetos de Engenharia apresentados pelo DNIT.
De posse dos dados secundarios, técnicos especialistas foram a campo, visando confirmar os dados ja obtidos. Os dados obtidos, a partir de metodologias
previamente estabelecidas, foram processados e os resultados apresentados no EIA. A seguir tem-se os dados abordados no EIA.

Considerag6es do Ibama: atualizar os dados das institui¢des, incluindo o DNPM que passou a ser ANM.
6.1.1 METODOLOGIAS APLICADAS
CLIMA

73. Para o estudo do Clima se considerou a Area de Estudo do empreendimento a partir de dados obtidos pelas estagdes meteoroldgicas do INMET para a
séries histdrica de 30 anos, entre 1981 e 2010, com os dados levantados junto as estagdes meteoroldgicas dos municipios de Manaus, Coari, Labrea, Manicoré e
Itacoatiara. Os dados dizem respeito a temperatura, evaporacdo, direcdo predominante e velocidade médias dos ventos, indices pluviométricos, umidade relativa do
ar, pressdo atmosférica resultando na classificagdo climatica da regido estudada.

GEOMORFOLOGIA

74. Os dados secunddrios obtidos quanto as fei¢gdes morfoestruturais da area de interesse foram obtidos junto ao CPRM, RADAMBRASIL, IBGE. Em seguida,
foram realizadas campanhas de campo para identificar as feigdes mais representativas e, registro de algumas medidas estruturais, que foram documentadas por
arquivos fotograficos georreferenciados. A partir das informagdes obtidas foi possivel elaborar o mapa geomorfolégico do trecho da BR 319 compreendido entre
o km 250,00 e km 655,70.

GEOLOGIA E GEOTECNIA
GEOLOGIA
75. A caracterizagdo geoldgica da area compreendida entre o km 250,00 e 655,70 da BR 319 foi obtida a partir de dados obtidos junto ao CPRM e DNPM. A

partir dos dados obtidos, o que incluiu informag&es geoldgicas cartograficas, foi possivel entender as unidades geoldgicas da drea e seu posicionamento espacial.
Entdo, se foi a campo inspecionando toda a extensdo da rodovia, desde Manaus até o entroncamento da BR 319 com a BR 230, checando as informagdes secundarias
com os dados primdrios observados em campo. Apds todos os dados avaliados e processados foi desenvolvida a Carta Imagem — Mapa Geoldgico na escala de
1:250.000.

76. Quanto aos Recursos Minerarios, os dados utilizados sdo procedentes do site SIGMINE do DNPM que possui informagdes relacionadas as pesquisas
minerarias requeridas com o resultado apresentado em planilhas e mapas.
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GEOTECNIA

77. O estudo iniciou com o reconhecimento da area diretamente afetada (ADA) pela implantacdo da rodovia. No reconhecimento foram realizadas
investigacOes de subleito, locais de obras-de-arte especiais, areas potenciais de empréstimo, jazidas, saibreiras, canteiro de obras e areas de bota-fora.

78. Para a sub-base da rodovia foram observadas as caracteristicas geoldgica e geotécnica em areas espagadas a cada 100 metros com profundidade de
1,00 metro.

79. Foram estabelecidas malhas padronizadas para estudar a caracterizagdo geotécnica dos materiais de construgdo nos empréstimos e jazidas. As

amostraram viabilizaram a avaliagdo do comportamento geotécnico dos materiais.

80. Nas transposi¢des dos corpos d’agua maiores (rios) onde serdo implantadas OAEs, foram realizadas sondagem a percussdo visando obter dados quanto
aos parametros geoldgicos-geotécnicos visando o dimensionamento das fundagées das pontes.

PEDOLOGIA

81. Inicialmente se procedeu a pesquisa de dados secundarios dos solos de ocorréncia no interflivio Purus-Madeira, nas areas contiguas a rodovia, e, em
seguida foram confrontados com os dados obtidos em campo por especialistas. Na fase de campo foram extraidas amostras que foram submetidas a ensaios
laboratoriais para obter os dados fisico-quimicos dos solos amostrados. Os dados obtidos possibilitaram elaborar o mapa pedoldgico da AE e suas devidas abordagens
técnicas.

RECURSOS HIDRICOS
HIDROLOGIA E HIDROGEOLOGIA
HIDROLOGIA

82. Para a caracterizagdo dos recursos hidricos da AE foram considerados o Rio Purus e Madeira e os afluentes delimitados pelo interflivio desses dois rios.
Os dados iniciais foram coletados em mapas cartograficos do IBGE, informagGes da ANA e do CPRM. Apds coleta de dados em campo os mesmos foram
correlacionados com os dados secunddarios o que permitiu obter o Mapa hidroldgico regional e suas devidas abordagens técnicas.

HIDROGEOLOGIA

83. Para a caracterizagdo dos recursos hidricos subterraneos inicialmente foram obtidos dados secunddrios junto ao site SIAGRAS e informagdes na carta
“Dominio-Subdominio Hidroldgico do Brasil” do CPRM. Os dados obtidos foram processados resultando na elaboragdo do Mapa de Recursos Hidricos com a
caracterizagdo e distribuigdo espacial das unidades hidrogeoldgicas no interflivio dos rios Purus e Madeira bem como a localizagdo dos pogos na AE.

QUALIDADE DE AGUA
84. O estudo aponta que para o diagnostico da qualidade das dguas superficiais, utilizaram dados secundarios e dados coletados em campo durantes os
meses de junho e julho de 2014. Em campo foi possivel a identificagdo visual das caracteristicas dos corpos hidricos e as principais fontes de poluigdo.

85. Foram coletados dados em 28 pontos, a jusante e montante do eixo da rodovia, totalizando 56 pontos de coleta. Os dados obtidos apds andlise dos
dados coletados em uma Unica vez (periodo de estagdo seca), serdo utilizados como pardmetro de Qualidade da Agua, em periodo anterior, durante e apds a
execugdo das obras. Os parametros analisados foram: pH, Condutividade Elétrica, Turbidez, Sdlidos Totais Dissolvidos e em Suspensdo, Temperatura, Oleos e Graxas,
Mercario, Oxigénio Dissolvido, Nitrogénio Total, DBO, DQO e Fésforo Total, e determinagdo de Coliformes Termotolerantes. Os
pardmetros foram analisados considerando a Resolugdo Conama n2 357/2005.

86. O célculo do indice de Qualidade da Agua - IQA, foi obtido a partir da combinacdo dos pardmetros de qualidade da dgua medidos, por meio de
formulagdo matematica, o qual auxilia na avaliagdo dos resultados obtidos.

QUALIDADE DO AR

88 Os resultados foram obtidos com base em dados secundarios e monitoramento de campo na area de estudo do empreendimento, considerando os dispositivos legais.
89 Foram instaladas estagdes nos pontos pré-determinados em consulta ao projeto de engenharia e conhecimento do empreendimento, onde cada ponto amostral foi
monitorado por 24 horas. Foram realizadas amostragens dos pardmetros das Particulas Totais em Suspens@o com a utilizagdo dos Amostradores de Grande Volume para
Material Particulado em Suspensao.

RUIDO E VIBRACAO

90 Tem-se que o som e/ou ruido pode ser definido como qualquer variag@o de pressdo atmosférica que o ouvido humano pode captar, onde o som se associa a sensagdes
agradaveis e ruido associado a sensagdes indesejaveis.

91 Para avaliagdo dos niveis de ruido nos pontos definidos, foram utilizados os niveis sonoros: Nivel de Ruido Equivalente Continuo (Leq); Niveis Estatisticos (LN);
Limites Estabelecidos pela Norma ABNT -NBR — 10.151/2000.

92 Na metodologia adotada consta que para o diagndstico foram utilizados dados secundarios e pesquisa de campo com a observacao das fontes de ruidos local, a partir da
realiza¢do de medigdes no entorno dos pontos escolhidos e identificados e ainda, calculos e interpretagdo dos resultados alcangados, considerando a legislagao
pertinente.

93 Os dados foram coletados em dias tteis, com tempo estavel, e medi¢do em um tempo de até 6 minutos para cada ponto, com medidores a no minimo 1,2 metros do
chdo e pelo menos 2,00 metros de quaisquer superficies refletoras. Os pontos foram conhecidos previamente e escolhidos de acordo com o Projeto de Engenharia.

94 Para comparacdo com os dados obtidos na pesquisa de campo e apds processamento, foram usados parametros estabelecidos segundo a ABNT NBR 10.151/2000,
demonstrados na Tabela 6.1.3.

6.1.2. CLIMA
ESTACOES CLIMATOLOGICAS REPRESENTATIVAS DA AREA DOS ESTUDOS
95 O Estudo considerou as estagdes meteorologicas do INMET localizadas em Coari, Labrea, Manaus, Manicoré e Itacoatiara como as mais representativas para analise

climatoldgica da drea de inser¢do do empreendimento, as quais foram demonstradas na Tabela 6.1.4. Na Figura 6.1.10 tem-se a localizagdo das Estagdes cujos dados
foram utilizados para os estudos climaticos da Area de Estudo (AE).
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PRECIPITACAO PLUVIOMETRICA

96 Dos dados obtidos tem-se que na area a precipitagdo pluviométrica anual varia entre 2.300 e 2.600 mm, demonstrado na Tabela 6.1.6, com o quadrimestre mais
chuvoso de janeiro a abril e estiagem de junho a setembro.

97 A partir dos dados coletados e estudados, conclui-se que dentre todas as estagdes, a de Manicoré € a mais representativa por estar mais proxima do empreendimento,
conforme Figura 6.1.10. Dos dados estudados tem-se que a regido apresenta dois periodos climaticos bem definidos segundo histograma da Figura 6.1.11 sendo o periodo
mais chuvoso compreendido de maio a outubro (conhecido regionalmente como periodo de inverno) e periodo de estiagem entre os meses de junho a setembro (conhecido
como periodo de verdo).

Consideracdes do Ibama: rever o texto considerando que o periodo mais chuvoso na regido néo ¢ de maio a outubro como se pode confirmar na propria Tabela 6.1.6, e
Figura 6.1.11.

TEMPERATURA

98 A temperatura média anual ¢ de 27°C em Manaus, podendo atingir média de 28°C. O periodo mais frio se deu em julho atingindo 19°C em Labrea. A Tabela 6.1.7
apresenta as temperaturas maximas obtidas para o periodo de 1981 a 2010. As temperaturas minimas obtidas estdo demonstradas na Tabela 6.1.8. As temperaturas médias
compensadas estdo demonstradas na Tabela 6.1.9. A partir dos dados obtidos de precipitagdes e médias das temperaturas compensadas junto as estagdes climatologicas foi
possivel realizar a correlagdo entre as estagdes climatologicos da AE segundo demonstrado nos Graficos Termo-Pluvio-Evaporimétrico para cada estagdo conforme
Tabelas 6.1.10, 6.1.11, 6.1.12, 6.1.13 e graficos das Figuras 6.1.15, 6.1.16, 6.1.17 ¢ 6.1.18. Dentre as conclusdes consta que a analise do Posto de Coari ¢ valida para o
Posto de Manicoré e Manaus por estarem em regides com informagdes climatologicas semelhantes. As informagdes obtidas para o Posto de Manicoré mostram um ligeiro
deslocamento do periodo de maiores temperaturas em relagdo ao periodo de estiagem na area.

UMIDADE RELATIVA

99 Para a analise da umidade relativa foram considerados os dados das estagdes meteorologicas de Coari, Labrea, Manaus, Manicor¢ e Itacoatiara como as mais
representativas.

100 Dos dados obtidos das cinco estagdes, se observa o periodo bastante imido coincidindo com a estagéo chuvosa e de menor umidade coincidindo com a estagdo de
estiagem. A média da umidade relativa do ar para o periodo de 1981 a 2010 foi demonstrado na Tabela 6.1.15 e a distribui¢do demonstrada na Figura 6.1.20.

PRESSAO ATMOSFERICA

101 No estudo consta que os valores de pressdo atmosférica da Bacia Amazonica sdo os maiores de todo o Brasil, com varia¢do anual muito pequena. As maiores pressdes
registradas estdo nas estagdes mais proximas a Linha do Equador, decaindo a medida que dela se distanciam. Os dados obtidos constam na Tabela 6.1.16.

Consideragdes do Ibama: no texto consta que foram consideradas as mesmas estagdes citadas nos itens anteriores contudo na Tabela 6.1.16 aparecem diferentes
estacdes.

NEBULOSIDADE

102 O Estudo informa que a nebulosidade prevalece no periodo chuvoso. Os dados de nebulosidade foram apresentados na Tabela 6.1.17 e no histograma da Figura
6.1.22., de distribui¢dio anual da nebulosidade para as esta¢cdes de Manaus, Manicoré, Coari, Labrea e Itacoatiara, sendo que a Bacia Amazonica produz o maior
coeficiente de nebulosidade de todo o Brasil, chegando a até 8/10 de céu coberto. Na AE consta que a média anual oscila entre 4/10 no verdo e 7/10 no inverno, sendo
que Manicoré tem 5/10 como média.

Consideracdes do Ibama: observar se os dados coletados procedem dos municipios citados.
INSOLACAO

103 Para analise foram consideradas as estagdes meteorologicas de Manaus, Manicoré, Labrea, Coari e Itacoatiara. O efeito de nebulosidade na AE produz insolagao entre
1500 e 1800h/ano, conforme Tabela 6.1.18 e histograma de Figura 6.1.23, com maior insolagdo ocorrendo nos meses de junho, julho e agosto (época do verdo na regido).
A menor isolagdo corresponde aos meses de janeiro e fevereiro (inverno com muita chuva na regido).

EVAPOTRANSPIRACAO

104 Os dados para avaliagdo da evapotranspirac¢do, que inclui evaporacao da superficie do solo e transpiragdo da dgua extraida das plantas, foram obtidos nas estagdes
meteorologicas de Manaus, Manicoré, Coari, Labrea e Itacoatiara constantes na Tabela 6.1.19. Os dados obtidos demonstram para a evapotranspira¢do os valores na
ordem de 192,3/més para Manaus; 175,0 mm/més para Manicoré; 188,8 mm/més para Humaita; 166,4 mm/més para Labrea; e, 182,10 mm/més para Itacoatiara.

DIREGAO PREDOMINANTE E VELOCIDADE MEDIA DOS VENTOS

105 Para os dados obtidos nas estagdes meteorologicas, a Tabela 6.1.20 demonstra a velocidade dos ventos para Manicoré de 1,00 m/s; Coari de 1,7 m/s; Labrea de 1,8
m/s e Itacoatiara de 2,1 m/s. Na Tabela 6.1.21, demonstra a classificagdo dos ventos nas diversas estagdes, onde todos se enquadram como Ventos Calmo.

Consideragdes do Ibama: nos dados apresentados ndo consta a diregdo dos ventos como citado no titulo do item.
CLASSIFICACAO CLIMATICA

106 A BR 319 esta inserida entre as bacias hidrograficas dos rios Purus e Madeira, que possui clima predominante equatorial com transi¢@o tropical, com microclima
dominado por fracos dominios anticiclonicos com presenca de chuvas e umidade em qualquer estagdo do ano. Mas as bacias do Purus e Madeira apresentam forte
decréscimo de precipitagdo entre os meses de junho e agosto. Quanto ao regime térmico, o clima ¢ classificado como quente, com insignificante amplitude térmica anual
e temperatura média acima de 22°C.

ZONAS SUSCETIVEIS A INUNDACAO

107 O Estudo cita que o Consércio PROSUL-MAC 111, por solicitagdo do Dnit, realizou monitoramento da eficiéncia de 11 (onze) Obras de Arte Corrente (OAC), entre
dezembro de 2017 e junho de 2019, que recebeu o titulo “Avaliagdo da Eficéncia de Obras de Arte Corrente (OAC) - BR 319”, visando avaliar a substitui¢do dessas
estruturas por pontes de madeira. A metodologia consistiu em caracterizar e avaliar a eficiéncia das 11 (onze) OAC existentes no Trecho do Meio da BR 319, onde, os
dados coletados buscaram estudar a frequéncia e intensidade dos alagamentos locais relacionando tais dados com as informagdes topograficas, climaticas e de
monitoramento da fauna da area. Na maioria, as onze estruturas estdo associadas aos trechos mais suscetiveis a alagamentos e os estudos buscaram testas suas capacidades
de vazao e avaliar o regime de escoamento para elevadas precipitagdes, principalmente.
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108 Os niveis de agua nos 11 pontos de OAC variaram conforme a precipita¢do mensal. Durante o periodo chuvoso, 9 (nove) obras apresentaram pico de 4gua em margo
de 2018, mas 2 (dois) dispositivos registraram maiores indices em janeiro de 2018.

109 No decorrer da avaliagdo, observaram que no més de julho 04 dispositivos apresentaram reduzido fluxo de agua, coincidindo com o periodo de estiagem da regido.
Em novembro de 2018 houve o retorno discreto de lamina d’4gua com o retorno do periodo chuvoso na regido.

110 A espacializacdo das OAC's podem ser observadas no mapa da Situagdo dos Recursos Hidricos em Periodos de Cheia, apresentado no Anexo 2.

111 O Estudo concluiu que, mesmo que muitas vezes a capacidade de vazdo dos dispositivos tenham sido ultrapassados, ainda assim, os riscos de inundagao para essas
regides sdo considerados baixos.

6.1.3 GEOMORFOLOGIA

112 O levantamento geomorfologico se mostra fundamental para o reconhecimento das formas do relevo visando promover sua melhor utilizagdo. No Estudo
apresentado buscaram dar énfase para a descri¢do das unidades geomorfologicas encontradas na area do empreendimento.

GEOGRAFIA FISICA DA AMAZONIA

113 No estado do Amazonas predominam terrenos de cotas inferiores a 200 metros, mas mais ao norte chegam a alcangar cerca de 3.000 metros de altitude. Na sua maior
parte suas superficies estdo embasadas por rochas sedimentares de diversas idades pertencentes as bacias sedimentares do Amazonas e do Solimdes. Mas na paisagem a
norte e sudeste do estado ressalta-se um conjunto de baixas superficies de aplainamento e elevagdes isoladas.

GEOMORFOLOGIA DA AMAZONIA

114 Considerando que para implantag@o apropriada de um empreendimentos se faz necessario conhecer e caracterizar geomorfologicamente sua area de implantagéo,
assim, o estudo abordou a geomorfologia do Amazonas com énfase para a regido onde se insere a BR 319.

115 Do abordado, concluiu-se que a area do empreendimento esta inserida no Dominio das Bacias e Coberturas Sedimentares Fanerozoicas, entre o km 250
¢ km 550, Dominio dos Depositos Sedimentares Quaternarios do km 550 ao km 655,70), informando que essa conjuntura esta representada na Figura 27.

Consideragdes do Ibama: a Figura 27 nio foi identificada.
UNIDADES GEOMORFOLOGICAS E MODELADOS ASSOCIADOS COM OCORRENCIA NA REGIAO DE INSERCAO DA RODOVIA BR 319/AM/RO

116 O estudo faz abordagem quanto aos dominios morfoesculturais e as diversas formas geomorfoldgicas dizendo respeito a agrupamento de relevos que evoluiram a
partir de processos naturais semelhantes. Neste sentido, na regido de estudo, observa-se que ocorrem seis unidades geomorfologicas e no Amazonas trés tipos de
Dominios morfoestruturais associados aquelas unidades. A rodovia BR 319 passa por duas dessas unidades, com 75% na unidade Depressdo do Madeira-Purus e o
restante na unidade Planicie Amazonica.

PLANICIE AMAZONICA

117 O estudo aponta que esse dominio ¢ representado por planicies de inundagéo e terracos fluviais muito amplos e apresenta altimetria variando de 0,00 a 150,00 metros,
sendo de ocorréncia nos principais canais-troncos da bacia hidrografica dos rios Negro-Solimdes -Amazonas. As planicies e os terragos fluviais consistem em zonas
deposicionais ativas na Amazonia. As planicies aluviais, normalmente recobertas por vegetacao de igapd e matas de varzea adaptadas a ambientes inundaveis, constituem-
se por depositos sedimentares. Os terragos fluviais sdo correlatos aos pleistoceno superior e as planicies de inundagéo ao holoceno. AS varzeas amazodnicas apresentam
notavel diversidade morfoldgica em fun¢do dos distintos tipos de sedimentos aluviais depositados por sua rede de drenagem de padrdo meéandrico de alta sinuosidade ou
anastomosado.

118 Consta que na area de estudos da planicie amazonica, a tipologia de relevo apresentada ¢, predominantemente, modelados de acumulagao, destacando-se: acumulagdo
em planicie fluvial; acumulagdo em terraco fluvial; acumula¢do em planicies e terracos fluviais. Ao final o estudo cita que na Figura 27 ¢ possivel notar que 25% do
trecho da obra esta inserido em relevo com tipologia caracterizada por acumulagdo em planicies e terragos fluviais.

DEPRESSAO DO MADEIRA — PURUS

119 O estudo cita que a altimetria dessa unidade geomorfologica apresenta variacao entre 50 e 100 metros com morfogénese essencialmente quimica. Seus modelos de
relevo sdo Dissecagdo Homogénea Tabular e Pediplano Retocado Inumado.

DECLIVIDADE DAS VERTENTES

120 Quanto a declividade das vertentes o estudo aponta que, no Estado do Amazonas, seu relevo ¢ predominantemente tabular em aproximadamente 43% de sua area,
relevo convexo em 24%, planicies em 9,20% e pediplano em 7,6% de sua area, cujas formas caracterizam um relevo monétono, com amplas superficies planas. Em
algumas de suas areas de relevo dissecado, predominam declividades inferiores a 12%. E seus aspectos topograficos oscilam do plano ao ondulado, requerendo cuidados
especiais para construgio de estradas, mesmo que ndo oferecam maiores dificuldades de ocupagio. Areas planas compreendem planicies, topos dos chapaddes,
superficies pediplanadas e os alagados, com declividades inferiores a 2%.

121 Ao longo da area de instalagdo da rodovia, se observam poucas variagdes de declividades das vertentes naturais, tratando-se de uma regido plana, com as regides
proximas a igarapés e rios sendo as mais acentuadas.

PROCESSOS MORFOLOGICOS ATUANTES NA AREA DA BR 319/AM/RR

122 A rodovia BR 319 esta localizada na regido central do interflivio Purus-Madeira, estando quase toda inserida num dos divisores de aguas dessas duas bacias, que
geralmente sdo areas mais altas naquele divisor e onde o relevo apresenta mais propensao a erosdo superficial e subsuperficial. Mas, ao logo do empreendimento, ainda se
registra a ocorréncia de relevos mais baixos, nas travessias de corpos d'agua, onde ha o aumento da suscetibilidade a erosao.

PROCESSOS EROSIVOS

123 O estudo cita que os processos erosivos estdo relacionados aos aclives presentes na area e contribuem para a produgdo de sedimentos. A supressdo de vegetacao para
construgdo de rodovia expde o solo e em alguns pontos se registra intenso processo de lixiviagdo se configurando elementos para incrementos aos processos erosivos. Tem
ainda o efeito da capilaridade que em diversos pontos pode ocasionar o colapso da pista como foi demonstrado na Figura 6.1.26. O estudo aponta ainda a presenga de
processos de ravinamento que estdo associados a evolugdo da erosao através de sulcos por predominar a presenga de rochas sedimentares mais jovens e menos litificadas,
especialmente observado nas areas de caixa de empréstimo localizadas ao longo da margem da BR 319. Tem ainda a presenga de vogoroca, estando muitas vezes também
associado associadas ao tragado da estrada que cruza o divisor se constituindo como area suscetivel a deflagragdo desse tipo de erosdo.

PROCESSO DE ASSSOREAMENTO
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124 Consta no estudo que para o caso dos bueiros construidos para a travessia dos corpos d'agua pela rodovia, muitos estdo deteriorados e estdo em processo de colapso
com o consequente abatimento dos aterros formadores do corpo da estrada. Alguns bueiros ja foram substituidos por pontes de madeira e outros por abatimento dos
taludes provocaram barramento a montante da rodovia gerando alagamentos que, consequentemente provocam maiores danos aos aterros existentes (Figura 6.1.27).

125 Outra situagdo identificada no estudo diz respeito aos bueiros de drenagem que provocam a formagao de alagamento a montante e processo erosivo a jusante do
aterro, com infiltragdo no corpo do aterro e consequente carreamento dos materiais vindo a desestabiliza-lo provocando colapso do aterro, tendo como efeito o surgimento
de vogorocas (Figura 6.1.28).

126 Outra situagdo apontada diz respeito as areas degradadas onde funcionavam jazidas no periodo de implantagdo da rodovia, as quais estdo em processos de erosao
acentuada, com presencga de sulcos erosivos e ravinamentos profundos, com o material friavel sendo carreado em diregdo aos talvegues e canais d’agua, contribuindo com
o0 assoreamento e colmatag@o dos fundos dos vales (Figura 6.1.29).

INUNDAGOES SAZONAIS

127 O estudo informa que se observa extensas caixas de empréstimo exploradas, sem recuperagdo, formando lagoas, em decorréncia dos altos indices pluviométricos que
atingem a area de inser¢do do empreendimento, com algumas delas secando totalmente e outras que ficam permanentemente alagadas (Figura 6.1.30).

6.1.4 GEOLOGIA E GEOTECNICA
6.1.4.1. GEOLOGIA

128 O estudo aponta que a regido onde esta inserida a BR 319, interflivio Purus-Madeira, revelou grande homogeneidade geoldgica, como demonstrado no mapa
geologico (Anexo 4).

GEOLOGIA REGIONAL
129 Apds abordagem baseada em dados secundarios, o estudo apresentou a Figura 6.1.33 com a carta estratigrafica da bacia do Amazonas.
GEOLOGIA DA AREA DE ESTUDOS

130 O estudo aponta que o empreendimento proposto, com mais de 400 km lineares, esta situado no contexto da bacia sedimentar amazonica, cortando apenas duas
unidades litoestratigraficas sendo a Formagao I¢a e a Deposito de Terragos Fluviais, sustentadas pelas rochas de embasamento, representadas pelo Complexo Xingu as
quais ndo afloram regionalmente. Em campo, se observa que a Formagao I¢a ocorre ao longo do trecho que vai do km 250 ao km 550, cuja litologia mais comumente
encontrada foi o arenito. Apds o km 655 essa unidade volta a ter ocorréncia (Figura 6.1.34 A e B € 6.1.35 A e B). O Deposito de Terragos Fluviais ocorre entre o km 550 e
km 650 na regido do empreendimento, trecho onde se registra poucas variagdes altimétricas, tendo como litologia predominante os arenitos fridveis com baixo teor de
argila.

6.1.4.2. GEOTECNIA

131 Para a obtengdo das informagdes geologico-geotécnicos, visando a Avaliagdo Geotécncia da ADA do empreendimento, foram investigados o subleito da rodovia,
locais de obras-de-arte especiais, das potenciais areas de empréstimos, jazidas e saibreiras para uso na obra, considerando que os servigos de engenharia serdo realizados
na rodovia ja implantada, com interferéncia apenas nas areas lindeiras, como exploragdo de fonte de material de construgdo e de bota-fora. Para tanto, levou-se em
considerando os dados do Projeto de Engenharia elaborado anteriormente pelo Dnit, associado a observagdes de campo. O segmento do Projeto de Engenharia foi
demonstrado na Tabela 6.1.22.

ESTUDO DO TERRENO NATURAL

132 Baseado nos projetos existentes, foram desenvolvidos parametros visando a restaura¢do da rodovia a partir da dados do perfil do terreno natural no eixo da pista a ser
restaurada; defini¢ao do greide de projeto; identificagdo das areas de corte e aterro no perfil longitudinal da rodovia; locagdo de furos de sondagens em areas de cortes e
aterros; classificagdo tactil/visual dos solos nos cortes existentes.

133 Com o emprego de equipamentos, foram coletadas amostras e realizados ensaios de: granulometria; limite de liquidez; limite de plasticidade; ensaio de compactagao;
e, CBR.

CARACTERIZACAO GEOTECNICA DE FUNDACAO DE OBRAS DE ARTE ESPECIAIS - OEA

134 Nos locais de transposi¢ao dos corpos d’agua pela rodovia, foram executadas sondagens especiais com o objetivo de obter pardmetros geolégico-geotécnico visando
dimensionar a fundagdo para a implantagdo da obra, a partir das informagdes: resisténcia a penetragdo (SPT); caracterizagdo do material atravessado; representagao
grafica do perfil de sondagem.

CARACTERIZACAO DAS OCORRENCIAS DE MATERIAIS DE CONSTRUCAO

135 Com a finalidade de localizar materiais para emprego na constru¢do da rodovia foram realizadas pesquisas quanto a possivel area de empréstimo, jazidas de areia e
seixo, com prospeccdo das areas em pesquisa linear, croqui com a localizagdo da ocorréncia e identificagdo da distdncia ao eixo da rodovia. Os dados obtidos além da
identificacdo da area envolveram volume de expurgo, volume utilizavel, espessura do material utilizavel, utilizagdo, malhas de pesquisa além da caracteristica fisica e
mecanica dos materiais.

IDENTIFICAGCAO DE MECANISMO DE INSTABILIDADES GEOTECNCIAS POTENCIAIS VERIFICADAS NA AREA DO EMPREENDIMENTO E
DETERMINACAO DOS PARAMETROS FiSICO-MECANICO DOS EVENTOS GEOTECNICOS RELEVANTES NA AREA DO EMPREENDIMENTO.

136 Os parametros de resisténcia do solo se deram a partir dos resultados de ensaios geotécnicos e sondagem SPT.

137 O estudo enfatiza que, ao considerar a topografia regional e a natureza do empreendimento, ndo ha nenhum componente geotécnico critico que demande maiores
preocupagdes, seja sob a dtica do risco geotécnico ou risco ambiental, visto que para o empreendimento ndo se faz necessario escavagdes de vulto, grandes estruturas de
concreto, obras de tineis, grandes aterros, escavagdes profundas, inundagdo de area ou qualquer outra intervengdo que imponha riscos geotécnicos relevantes.

138 Os eventos mais criticos identificados, dizem respeito aos aterros necessarios para adequagao/elevagio do greide da rodovia e em regides de solos de baixa resisténcia
de ocorréncia nas partes baixas e nas proximidades das travessias de talvegues.

139 As informagdes geotécnicas relativas aos principais casos observados, tem-se: critérios adotados para determinagdo dos pardmetros de resisténcia quanto a coesao;
angulo de atrito; peso especifico onde se informa que ndo havendo ensaios laboratoriais, pode-se adotar o peso especifico indicado na literatura, conforme demonstrado
nas Tabelas 6.1.23 e 6.1.24, considerando a NBR7250/82. Tem ainda os fatores comparativos conforme Tabelas 6.1.25 ¢ 6.1.26. O estudo abordou ainda dados

relativos a tensdo admissivel, informando que foram realizados diversos estudos de correlagdes entre pardmetros dindmicos e estaticos, com angulos de atritos de areais,

https://sei.ibama.gov.br/documento_consulta_externa.php?id_acesso_externo=85438&id_documento=10209084&id_orgao_acesso_externo=0&infr... 10/54



25/02/2021 SEI/IBAMA - 9031197 - Parecer - requerim. de LP com sol. de complem.

resisténcia a compressdo e coesdo das argilas foram apresentados nas Tabelas 6.1.27 e 6.1.28. Na Tabela 6.1.29. Foram apresentados, na Tabela 6.1.29, os dados dos
parametros de resisténcia determinados para os principais casos observados.

IDENTIFICACAO DE MECANISMO DE INSTABILIDADES GEOTECNICAS POTENCIAIS VERIFICADAS NA AREA DO EMPREENDIMENTO

140 Dos resultados obtidos no estudo para a ADA do empreendimento, tem-se predominancia de uma topografia plana a levemente ondulada com declividades menores
de 2% em geral, inferindo-se total auséncia de elevagdes ou encostas rochosas que imponha riscos geotécnico-ambientais relevantes.

141 Quanto a ocorréncia de plataforma em corte se mostrou minima contudo a plataforma ¢ de aterro com altura média de 2 metros na maior parte de sua extensdo. Na
transposi¢do dos talvegues pode atingir 6 metros de altura de aterros.

142 Nas areas de aterro e inundaveis, o estudo faz sua abordagem quanto a necessidade de manutengao da estabilidade do solo, aferida pelo Fator de Seguranga (FS) que
leva em conta a resisténcia ao cisalhamento, que deve ser adequado. O FS em taludes deve ser superior a 1,5 para aterros compactados. Em continuidade, o estudo faz
toda uma abordagem quanto aos solos de aterro quando submetidos a submersao durante as cheias por longo tempo cujo poro pressdo ira variar com o nivel baixo das
aguas

CASOS OBSERVADOS EM CAMPO

143 Dos casos demonstrados, tem-se 0 caso A) em que so6 a parte superficial do aterro escorregou como visto na Figura 6.1.38 (a) ou no caso (b) com multiplas rupturas; e
0 caso (c¢) com a ruptura envolvendo o material de fundagao. Teve ainda o caso demonstrado na Figura 6.1.39, de ruptura complexa. O caso B) trata de recalque do aterro
demonstrado na Figura 6.1.40. Todos os dados citados tém como fonte a Engespro, 2020.

144 Do observado em vistoria de campo e exame dos perfis de sondagem e dos ensaios geotécnicos, o estudo apresenta solu¢des para os problemas detectados, agrupados
em 5 tipos:

Tipo 1: no entorno dos bueiros, na saia do aterro, a colocagdo de geocélulas preenchidas com solo-cimento na superficie do aterro e sob a geocélula a geomanta para
drenar a agua do aterro ap6s a cheia maxima. A geomanta drenante podera ser substituida por camada de 30 cm de areai grossa;

Tipo 2: nos casos de instabilizagdes superficiais na saia de aterro, podem adotar raspagem e denteamento da saia do aterro e compactagéo do novo aterro
incorporando uma berma quando necessario. E aplicacdo de geocélula sobre camada de geomanta, preenchida com solo vegetal contendo sementes de gramineas;

Tipo 3: nos sulcos erosivos de grande a médio-porte, proximo a descida d’agua tipo rapida, pode ser procedido preenchimento com sacos de solo-cimento (rip-rap).
Antes, deve ser feita escavagao da erosdo até a zona intacta para colocagdo de camada dreanate de areia grossa. Tubos de 100mm de PVC rigido serdo deixados
como drenantes no contato do rip-rap com o aterro.;

Tipo 4: nos escorregamentos mais profundos, podem ser mitigados com escavagao da parte escorregada e a implantagdo de berma de equilibrio reforgada com
camadas de geogrelha de poliester 200x30Kn com o acréscimo de camada drenante de areia, com transi¢do com uso de pedrisco e brita 1;

Tipo 5: caso de elevacdo de greide com aterro apresentando instabilidade, pode ser usado reforgo do aterro adicional com geogrelhas. E uso de camada drenante
sendo projetado uma berma estabilizante quando necessario.

CARACTERISTICAS GEOTECNCICAS DOS MATERIAIAS ENSAIADOS DO SUBLEITO DA RODOVIA

145 Apos analise do material coletado no subleito da rodovia foram apresentados os resultados dos ensaios geotécnicos realizados nos taludes mais criticos a serem
construidos, conforme Tabela 6.1.30.

Consideracdes do Ibama: explicar os dados da Tabela 6.1.30, por legenda
AREA DE RISCOS GEOTECNICOS

146 Os riscos geotécnicos citados no estudo envolvem escorregamento, abatimentos e/ou desmoronamentos e outros processos erosivos fortuitos causados pela natureza.
E ao se avaliar as fei¢des topograficas, condicionantes geologico-geotécnicas, caracteristicas hidrologicas/hidrogeologicas e a¢des climatologicas incidentes na area
diretamente afetada da BR 319, no trecho entre o km 250,00 e km 655,70, os mesmos determinaram predominancia de uma topografia plana a levemente ondulada com
declividades menores que 2%, no geral. Com inferéncia de auséncia de elevagdes e encostas rochosas que possam impor riscos geotécnico/ambientais relevantes,
possibilitando classificar a ADA como area ndo sujeita a riscos geotécnicos.

TUNEIS E OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS (OAE)

147 A area onde se encontra a BR 319 trecho entre o km 250,00 e km 655,70, tem predominéncia de topografia plana e levemente ondulada, com declividade menor que
2%, no geral. Ao longo do trecho, ha grande incidéncia de dispositivos de drenagem superficial e para transposi¢do dessas drenagens, quando ndo ¢ possivel adotar obras-
de-arte corrente (OAC) poderio ser realizados estudos para implantag@o de obras-de-arte especiais (OAEs). As Tabelas 6.1.31, 6.1.32, 6.1.33, 6.1.34 ¢ 6.1.35 apresentam
a relagdo de OAEs, por segmentos da rodovia. Ao total constam 112 pontos de transposi¢do entre pontes e pontilhdes, e identificacdo da intervengao proposta,
coordenadas geograficas de cada ponto e comprimento estimado que varia de 5,00 a 200,00 metros como ¢ o caso da travessia do Rio /igap6 Agu.

CARACTERIZACAO DE AREAS DE CORTES, ATERROS, BOTA-FORAS E EMPRESTIMOS
148 O estudo apresenta como proposi¢ao o reaproveitamento do greide atual da rodovia com adequagdes localizadas, e para os aterros se prevé materiais procedentes de
area de empréstimos o0s quais serdo devidamente corrigidos visando obter boas caracteristicas geotécnicas que apds lancamento e compactag@o ird compor o corpo do

aterro da rodovia. Consta ainda que area de bota-foras serdo identificadas na fase do projeto executivo de engenharia.

149 Cita ainda que as obras de engenharia consistem na adequagao da plataforma para a classe de rodovia proposta. E que devem ser de complementagao do corpo do
aterro, através do alargamento da plataforma para adequagdo de largura que permita duas faixas de rolamento, dois acostamentos e faixa para dispositivo de drenagem.

150 Consta na Tabela 6.1.36 a estimativa dos materiais envolvidos na terraplenagem, sendo 92.095 m? de corte, 4.303.230 m? de aterros, 5.208.420 m*> de empréstimos e
96.826 m* de bota-foras.

Consideracdes do Ibama: embora citado, ndo se identificou a classe proposta para a rodovia.
LOCALIZAGCAO DAS JAZIDAS, EMPRESTIMOS, BOTA-FORAS E CANTEIRO DE OBRA

151 O estudo informa que as jazidas identificadas e quantificadas para fim de projeto podem ser substituidas a depender da distancia, do licenciamento para exploragdo ou
até mesmo a identificagdo de jazidas mais proximas e em areas ja antropizadas.

CARACTERIZACAO DAS AREAS DE EMPRESTIMOS
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152 O estudo informa que as areas de empréstimos sdo as mesmas indicadas no projeto de engenharia do Dnit , elaborados entre 2002 e 2010, e estariam localizadas
dentro da faixa de dominio da rodovia, as quais foram elencadas nas Tabelas 6.1.37, 6.1.38, 6.1.39, 6.1.40, 6.1.41 e 6.1.42, com aproximadamente 295 areas subdivididas
por trechos.

POTENCIAIS AREAS DE BOTA-FORAS
153 Nas Tabelas 6.1.43 e 6.1.44, o estudo presenta a relacdo das potenciais areas de bota-foras distribuidas por trechos da rodovia.
POTENCIAIS AREAS DE JAZIDAS E AREAIS

154 O estudo cita que os projetos de engenharia propostos sdo semelhantes para cada trecho quanto ao método construtivo para a pavimentagdo com mistura de solos com
areia e/ou seixos com alteragdes na sua composi¢do e na espessura. Para a sub-base se prevé o uso da mistura de solo com areia e para as camadas de base a mistura sera
de solo, areia e seixo. As potenciais jazidas, areais, pedreiras e posicionamento de canteiros de obras constam nas Figuras 6.1.41, 6.1.42,6.1.43,6.1.44, 6.1.45,6.1.46 ¢
6.1.47.

INVESTIGACOES ESPECIAIS

155 O estudo informa que a partir do projeto de engenharia fornecido pelo Dnit, foram realizadas sondagens e identificadas areas de solo mole onde tem previsao de
implantacdo de obras-de-arte especial (OAE).

156 Nos locais de solos moles a profundidade da sondagem se deu por volta de 3,00 metros (Figura 6.1.48), e para rios de grande porte, a sondagem se deu até o
impenetravel, como demonstrado na Figura 6.1.49.

RECURSOS E PESQUISAS MINERAIS

157 O estudo aborda dados quanto aos movimentos tecténicos explicando a origem da bacia do Amazonas. Faz uma abordagem das potencialidades minerarias da regido
a partir das pesquisas realizadas pela Petrobras na busca de depositos de 6leo e gas.

PESQUISAS MINERAIS

158 O estudo cita a potencialidade econdmica de bens minerarios na regido, o inventario de pesquisas minerais junto ao DNPM, atualizado até janeiro/2020, informando
que o resultado da pesquisa se encontra na Figura 6.1.50.

INVENTARIO DE PESQUISAS MINERAIS NA AREA DE ESTUDO DO EMPREENDIMENTO

159 A amostragem do inventario de pesquisa requerida junto ao DNPM, para a area de estudo (AE) do empreendimento estdo demonstradas na Tabela 6.1.45., cujos
dados foram obtidos no site do DNPM. Ao final tem-se 07 processos sendo 02 registros de extragao, 03 requerimentos de pesquisa, 02 autorizagdes de pesquisa.

PROJETOS CO-LOCALIZADOS

160 O estudo informa que para a faixa de dominio que tem largura de 100 metros definida pelo Dnit, qualquer pesquisa para intervengdo dentro da faixa deve ter anuéncia
daquele Departamento.

161 E que, ao realizar pesquisas junto a0 DNPM e processar os dados, se concluiu que ao longo da AE se identifica areas superpostas a faixa de dominio da BR 319, com
poligonos definidos e identificagdo do posicionado em relagdo ao segmento da rodovia. As 03(trés) areas identificadas com sobreposi¢do com a rodovia forma
apresentadas na Tabela 6.1.46 e Figuras 6.1.51 ¢ 6.1.52.

Consideracdes do Ibama: resta ao empreendedor comprovar como sera conduzida a situagdo relacionada a sobreposi¢ao entre a rodovia e outros 03 empreendimentos
identificados para a sua faixa de dominio .

ESTRUTURAS CARSTICAS

162 O estudo informa que baseado em dados secundarios e inspegdes realizadas ao longo do trecho da rodovia foi possivel afirmar a ndo existéncia de
estruturas carsticas (cavidades naturais), na area diretamente afetada (ADA) pelo empreendimento, em fungao das litologias predominantes e da morfologia da area de
inser¢do da rodovia.

6.1.5 SOLOS-PEDOLOGIA

163 Considerando que o conhecimento prévio com a classificagéo e caracterizagado do solo se mostra essencial para qualquer tipo de atividade a ser realizada nesta
superficie, o estudo informa de seu levantamento quanto a identificagdo das classes de solos presentes na regido da rodovia BR 319.

CLASSE DOS SOLOS PREDOMINANTES NA AMAZONIA

164 Dos resultados do estudo, tem-se que 45% da area do Amazonas predominam Argissolos, seguido em em 26% de Latossolos

Amarelos. Os Gleissolos Haplicos e Neossolos Fluvicos predominam nas planicies de inundagdes com um percentual de 9% com ocorréncia em margem dos rios de aguas
barrentas (Purus, Madeira, etc). Os Plintossolos estdo em 3,5% da area sendo os solos predominantes nos campos e cerrados do sul do Estado, na regido de Humaita,
Labrea e Canutama. Tem a ocorréncia ainda de Espodossolos em 7% e outros como Cambissolos ¢ Neossolos Quartzarénicos com menor proporgao.

CLASSE DE SOLOS COM OCORRENCIA NA REGIAO DA RODOVIA BR 319/AM

165 O estudo faz uma descrigdo das classes de solo de ocorréncia no Amazonas, na area de implantagdo da BR 319, descrevendo os Argissolos,
Latossolos, Plintossolos (Figura 6.1.53 - pigarras), Cambissolos, Neossolos, Espodossolos, Gleissolos, dentre outros, descrevendo horizontes e local de ocorréncia para a
area. O mapa das classes de solo da regido foi apresentado no Anexo 5.

ATRIBUTOS FiSICOS DAS AMOSTRAS DE SOLO OBTIDOS NA RODOVIA BR 319
166 O estudo descreve os atributos fisicos do solo amostrado como: textura (com preponderdncia de fragdes finas podendo apresentar o desenvolvimento de
carater colapsavel, ainda mais se o solo apresentar excesso de umidade permanente ou intermitente, caso comum na regido do estudo), grau de estrutura (que resultou em

predominéncia dos graus de fraco a moderado),plasticidade (teores altos de argila, com IP acima de 20%, que ao ser submetido a saturagéo ou proximidade de satura¢ao
pode causar uma série de problemas relacionados ao colapso das estruturas, demostrado na Figura 6.1.54).

167 A Tabela 6.1.47 apresenta dados relacionados aos pontos onde foram coletadas amostras de solo e os resultados obtidos apds suas analises.

ERODIBILIDADE DOS SOLOS
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168 Ao avaliar a erodibilidade do solo da area do empreendimento, o estudo aborda a relevancia em se avaliar também as condigdes do ambiente local quanto ao processo
de degradagao, ao uso do solo e a alteragdo da sua paisagem. Ressalta que a erodibilidade dos solos esta diretamente relacionada com a sua permeabilidade/porosidade e
capacidade de infiltragdo de agua e estabilidade de seus constituintes e agregados. Quanto mais impermeavel for o solo mais dgua superficial sera retida no fluxo laminar.
Cada classe de solo pode responder de formas diferentes quando submetidos a condi¢des semelhantes de intempéries. O relevo também influencia nos processos erosivos.
A vegetagdo também influencia com sua agdo interceptora das gotas de chuva e de manutencao do solo através de suas raizes. Solos com maior cobertura florestal sdo
menos erodidos que cobertos por pastagem.

169 O estudo realizado pela UFAM em 2008 avaliou a suscetibilidade dos solos a erosdo considerando os diversos relevos da area, combinando os dados obtidos com o
clima, e considerando ainda o solo nu.

170 O mapa gerado foi apresentado no Anexo 6, resultando em cinco principais classes de erodibilidade do solo para a area, assim descritos: Ligeira (6,44%),
Ligeira/Moderada (64,11%), Moderada (19, 06%), Moderada/Forte (2,10%) e Forte (8,30%), demonstrado na Figura 6.1.62.

171 O estudo cita que de acordo com o levantamento, conclui-se que a classe de Latossolo ¢ pouco suscetivel ao processo erosivo, onde se explica por suas caracteristicas
fisicas, sendo fortemente drenados e muito profundos. Os Latossolos Amarelos por seu aspecto coeso confere maior suscetibilidade a erosdo, possuindo menores taxas de
infiltragdo, favorecendo o fluxo laminar superficial. Os Gleissolos, situados em ambientes de varzea, foram avaliados como pouco suscetivel a erosdo, mas podendo variar
quando associados a processos de inundagao, erosao de margens de rios, etc. Quando associados ao fator relevo, os Argilossolos Amarelos e Vermelho-Amarelos podem
variar de menos suscetivel a Moderada e Moderada a Forte. O ambiente mais vulneravel apresenta area de 8,30%e e esta relacionado aos relevos declivosos.

172 De acordo com a Figura 6.1.62, para realizar a classificagdo por grau de suscetibilidade a erosdo a rodovia foi dividida em 04 trechos, mesmo que apresentem
classificagdo de erodibilidade diferenciada naquele segmentos.

6.1.6. RECURSOS HIDRICOS
6.1.6.1. HIDROLOGIA E HIDROGEOLOGIA
6.1.6.1.1. HIDROLOGIA
173 O estudo cita que das sete sub-bacias da Bacia Amazdnica, a Bacia da Margem Direita ¢ a de maior relevancia para o empreendimento BR 319. Os principais cursos
d’agua desta bacia sdo: Solimdes, Purus, Jurua e Javari (todos nascem no Peru), Negro e Jarupa (nascem na Colombia) e Madeira (nasce na Bolivia). O empreendimento

rodoviario BR 319/Am esta integralmente inserido na Bacia Hidrografica Amazonas com area de drenagem superior a 6 milhdes de km?

174 O Rio Amazonas apresenta baixos gradientes de declividade e em seu trecho de planicie chega a 2 cm/km, resultando em padrao de drenagem meandrico, lagoas e
diques marginais.

DISPONIBILIDADE HiDRICA

175 O estudo faz referéncia aos padrdes de disponibilidade e qualidade da agua e que seus usos podendo se tornar cada vez mais competitivo entre si, resultando em
escassez e limitagdo para seu consumo. No Brasil estima-se que de toda a agua retirada dos rios, lagos e mananciais subterraneos vao em 70% para irrigagdo, seguido da
industria com 23% e o setor urbano por 7%. Na Tabela 6.1.49 constam as unidades de planejamento de recursos hidricos da margem direita do Amazonas.

VAZAO LIQUIDA
176 Baseado em dados do CPRM, o estudo informa que o monitoramento hidrolégico no estado do Amazonas aponta que a grande disponibilidade hidrica ocorre
principalmente devido aos afluentes da margem direita do sistema Solimdes-Amazonas, estando ali contidos o Rio Purus e o Rio Madeira. Na Tabela 6.1.50 apresentam a

disponibilidade hidrica dos principais rios da margem direita do Amazonas e na Tabela 6.1.51 a do Brasil seguida da Tabela 6.1.52 demonstrativa da média das vazdes
liquidas na bacia Amazodnica.

MEDICAO SOLIDA

177 Em seguida abordam dados quanto a medicao solida visando conhecer a quantidade de sedimentos em suspensdo sdo transportados pelos rios. Citam que os rios
Madeira e Solimdes sdo responsaveis por cerca de 95% dos sedimentos em suspensdo na Bacia Amazonica.

178 Citam que parametros como quantidade de sedimentos em suspensdo, grau de acidez e volume de matéria dissolvida dividem os rios da Amazonia em trés categorias:
de aguas brancas, pretas e claras.

179 O empreendimento esta inserido na bacia amazodnica, com alta disponibilidade hidrica tanto superficial quanto subsuperficial. Ao longo da rodovia havera
necessidade de coletar 4gua para realizagéo das obras e a0 mesmo tempo a realizagéo das obras de terraplenagem fardo com que ocorra grande exposi¢do do solo na area
do empreendimento que, nos periodos chuvosos ocasionara o carreamento de sedimentos para os canais hidrograficos da regido.

INTERFLUVIO PURUS/MADEIRA

180 O empreendimento esta localizado nesta interbacia e seu tragado intercepta diversos corpos hidricos. Esse interflavio tem area de mais de 51 mil km? e dire¢ao NE.
Geologicamente esta na Bacia Sedimentar do Solimdes, na sua maior parte no afloramento da Formagao I¢a (arenitos, siltitos e argilitos) e bem mais ao norte da
Formagéo Alter do Chio (predominancia arenosa). Goemorfologicamente esta inserida na Depressdo do Solimdes.

BACIA DO RIO MADEIRA

181 A bacia hidrografica do rio Madeira tem uma area aproximada de 1,3 milhdes de km? desde a Bolivia, Brasil e Peru, estando 41% em territorio brasileiro, com area de
um pouco mais de 548 mil km? A bacia ¢ constituida de platds, com declividade acentuada na por¢ao brasileira. Inicia por volta da cota 210 metros e na sua foz no
Amazonas estd na cota 7 metros.

BACIA DO PURUS

182 Nasce no Peru, em altitude aproximada de 500m e percorre 3.341 km até sua foz no rio Solimdes, a uma altitude aproximada de 31 metros.

183 Na Tabela 6.1.54 foram apresentados os dados das bacias que interceptam a BR 319/Am tendo como fonte a ANA.

Ibama: se os dados apresentados na Tabela 6.1.54, se encerra no km 431,00, qual a aplicabilidade para o presente estudo.

MAPEAMENTO DAS NASCENTES E AREAS HIDROLOGIAMENTE SENSIVEIS NA AE

6.1.6.1.2 HIDROGEOLOGIA
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184 A rodovia em estudo encontra-se sobre formagdes sedimentares distribuidas em dominio Cenozodico e Fanerozoéico (com destaque para
unidade litroestratigrafica Formagéo Alter do Chao), no interflavio do Purus e Madeira.

DOMINIO 1
Formagdes Cenozoicas (Aquifero Poroso)

185 O estudo aborda as Formagodes Cenozodicas como pacotes de rochas sedimentares de naturezas e espessuras diversas que recobrem rochas mais antigas que, em
termos hidrogeologicos tem comportamento de aquifero poroso, possuindo porosidade primaria, e nos terrenos arenosos uma elevada permeabilidade. Dependendo da
espessura e da razdo areia/argila dessas unidades, podem ser produzidas vazdes significativas nos pogos tubulares perfurados, mas esses pogos podem captar agua dos
aquiferos subjacentes.

DOMINIO 2
Bacias Sedimentares (Aquifero Poroso)

186 O dominio das Bacias Sedimentares engloba as sequencias de rochas sedimentares. Em termos hidrogeolégicos estas bacias se mostram favoraveis quanto ao
armazenamento de agua subterranea se constituindo nos mais importantes reservatorios.

CAPTACAO DE AGUA SUBTERRANEA

187 O estudo cita que a partir dos dados obtidos nos municipios afetados pelo empreendimento e apos suas analises foi possivel obter informagdes sobre captagdo de agua
subterranea. Os dados obtidos constam na Tabela 6.1.55, nela constando quantitativos de pogos e municipio de localizagao.

CONSIDERACOES SOBRE ABASTECIMENTO

188 Neste item foi dado énfase aos pontos de captacdo de agua subterranea por pogo tubular, pogo amazonas e fontes naturais, para o abastecimento das populagdes nos
municipios diretamente afetados pelo empreendimento com o cadastro de todos os pontos e para a All representados apenas por amostragem.

MUNICIPIOS INTERCEPTADOS PELA RODOVIA

189 O estudo cita que em 03 dos 06 municipios da AE a principal forma de abastecimento de agua ¢ a rede geral, contudo em Manicoré e Tapaua o abastecimento se da
por “outras formas de abastecimento” podendo ser por com abastecimento por agua de chuva, carro-pipa ou apanhado em fonte publica, pogo, bica, fora do domicilio.

190 Na AE, a ocupagido tem se desenvolvido de forma esporadica e isolada, iniciando nas proximidades a igarapés com as captagdes em pequenas cacimbas de maneira
rustica. As mais afastadas se abastecem através de pogos amazonas. No Vilarejo Realidade, localizado as margens da rodovia, o abastecimento se da através de pogos
tubulares particulares. Somente nas sedes dos municipios existe um abastecimento mais estruturado citando que os dados de cadastro estdo no Anexo 2.

191 Os dados do censo de domicilios por tipo de abastecimento estdo demonstrados na Tabela 6.1.56 (Humaita), 6.1.57 (Tapaua), 6.1.58 (Manicoré), 6.1.69 (Beruri),
6.1.60 (Borba), 6.1.61 (Canutama). Todos os dados apresentados se referem a 2000 ¢ 2010.

MUNICIPIOS NAO INTERCEPTADOS PELA RODOVIA

192 Para os municipios da All o abastecimento domiciliar de 4gua por meio de pogos ou nascentes nas propriedades é predominante em Porto Velho e Novo Aripuand que
também ¢ abastecida por “outra forma”. E nos municipios de Autazes, Careiro, Careiro da Varzea, Labrea e Manaquiri predomina o abastecimento por “outra forma”,
sendo os dados coletados demonstrados na Tabela 6.1.62 (Labrea), 6.1.63 (Manaquiri), 6.1.64 (Careiro), 6.1.65 (Careiro da Varzea), 6.1.66 (Iranduba), 6.1.67 (Autazes),
6.1.68 (Manaus), 6.1.69 (Novo Aripuand), 6.1.70 (Porto Velho).

INVENTARIO DOS POCOS DA AREA DE ESTUDO

193 O estudo apresenta, na Tabela 6.1.71 (registro de 10 pogos), o inventario de pogos tubulares e pogos amazonas existentes na AE do empreendimento, com a
levantamento confirmado por pesquisa de campo, contendo niimero do pogo, localizagdo, localidade e proprietario, natureza, nivel estatico, nivel dindmico, vazao de
estabilizacdo (m?/s), perfil geoldgico com a descrigéo da litologia com a espessura da camada atravessada e a profundidade atingida.

194 Consta ainda que no Anexo 7, os pogos identificados e cadastrados na AE, onde sdo apresentadas informagdes pertinentes e relativos aos niveis estataticos e
dinamicos dos pocos.

195 Ao abordar a recarga aquifera, tem-se que pelos macigos formadores dos aquiferos da AE, Formagao I¢a e Sedimentos do Quaternario, ndo se evidenciam pontos
preferenciais de recarga do aquifero, sendo as mesmas alimentadas e controlada pelos regimes pluviométricos e fluviométricos estabelecidos pelas drenagens, face a
homogeneidade das unidades hidrogeologicas ocorrentes.

6.1.6.2. QUALIDADE DA AGUA

196 O estudo cita que o empreendimento esté situado na regido de interflivio de duas bacias hidrogréaficas: bacia do rio Purus e rio Madeira, os quais sdo importantes
tributarios dos rios Solimdes e Amazonas. Os corpos hidricos pertencentes a essas bacias e que foram objetos do estudo, destacam-se: Rio Igapd Acu, Rio Jacaretinga, Rio
Santo Antdnio, Rio Acara, Rio Novo, Rio Jutai, Rio Realidade, e Rio Puruzinho.

197 A interbacia do Maderia-Purus esta localizada totalmente no Amazonas abrangendo 14 municipios, em alguns, parcialmente.

198 Na AE observa-se aguas brancas que carreiam sedimentos em dire¢o a planicie central e as depositam nas extensas areas alagadas durante as enchentes, formando os
solos de varzea como se observa nos rios Purus, Madeira, Jutai, etc. Os de dguas claras que carreiam pouco sedimentos, sendo acidos e pobres em sais minerais como os
rios Tapajos e Xingu. Os de aguas pretas que sdo transparentes, porém de coloragdo escura devido a presenca de substancias organicas dissolvidas e acidos humicos.

PRINCIPAIS FONTES DE ALTERACAO DA QUALIDADE DOS RECURSOS HIDRICOS

199 Das principais fontes que podem alterar a qualidade das aguas nas bacias e nas sub-bacias localizadas na AE, citadas constam: o periodo critico de estiagem com a
redugdo radical dos niveis de oxigénio devido a pequena taxa de renovagdo das aguas; despejo de esgoto doméstico; a possivel presenga de mercirio procedente de
processo de mineragao; atividades agropecuarias; uso dos corpos hidricos para consumo humano, irrigagio e dessedentagdo de animais, abastecimento, recreagio, etc.

PONTOS DE MONITORAMENTO DA QUALIDADE DA AGUA

200 Foram selecionados 28 pontos de coleta, devidamente identificados e representados no Anexo 9 (citado no estudo como Anexo 8, equivocadamente), a partir de dados
de campo e Projeto de Engenharia, demonstrados na Tabela 6.1.72.
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Consideracdes do Ibama: nio foi localizado o ponto de coleta 26 nos mapas encaminhados.
RESULTADOS OBTIDOS

201 O estudo apresenta a Tabela 6.1.73 de parametros iniciais dos pontos amostrados, deles constando: amostra, temperatura ambiente, temperatura da amostra,
profundidade para coletas a jusante e montante dos pontos de coleta.

202 A Tabela 6.1.74 apresenta a situagdo para cada ponto amostrado seguindo a Resolu¢do Conama n° 357/2005, para uma profundidade de 1 metro. Na Tabela consta
que os dados se referem a julho de 2014 e que dados em vermelho se referem a resultados divergentes do admitido pela legislagdo. A continuagdo dos dados consta nas
Tabelas 6.1.75, 6.1.76 € 6.1.77.

ANALISE DOS PARAMETROS OBTIDOS
203 O estudo tece consideracdes referentes aos varios pardmetros analisados dos pontos amostrados.
COLIFORMES TERMOTOLERANTES

204 Em conclusdo, apos analise para esse parametro, o estudo concluiu que para o limite da Casse 11, pode-se concluir que nenhum ponto amostral ultrapassou o limite de
referéncia, contudo dois pontos atingiram valores altos.

POTENCIAL HIDROGENIONICO (pH)
205 Dos parametros de comparag@o consta que o pH varia de 0 a 14, sendo que PH < 7 sdo aguas acidas, pH = 7 sdo aguas neutras e pH > sdo aguas alcalinas.

206 Nos resultados obtidos observou-se que as aguas analisadas tendem a neutralidade. Que nos rios que possuem sua origem no Planalto Central do Brasil, observam-
se aguas um pouco mais acidas, com pH inferior a 6. Que alguns pontos da bacia do Purus foram observados valores inferiores a 6,0

OXIGENIO DISSOLVIDO(OD)

207 O estudo informa que para o OD, para todos os pontos amostrados, seus valores estiveram dentro dos limites indicados, todos com OD > que 5,0 mg/l, indicando boa
condicdo natural de oxigenagdo da agua.

Ibama: nao houve abordagem se os dados analisados apds a coleta procederam de area com OAE ou OAC e se referente aos dados obtidos a jusante ou montante da
rodovia.

CONDUTIVIDADE ELETRICA

208 Segundo o estudo, d4gua com condutividade abaixo de 200 pS/cm, mas ndo ha parametros maximos e minimos estabelecidos pela legislagdo. E que para os pontos
amostrados o fator condutividade variou entre 8,0 e 20,00.

TURBIDEZ

209 O estudo apresenta a Figura 6.1.86, onde nenhum dos pontos amostrados apresentaram dados de turbidez superior a 100 unt., que é o parametro estabelecido para
aguas doces de rios classe 2.

SERIE DOS SOLIDOS

210 O estudo informa que os valores para solidos totais dissolvidos estiveram dentro dos limites indicados pela Resolugdo do Conama n°® 357/2005, podendo ser de até
500 mg/l, apresentado na Figura 6.1.87.

211 Para os solidos em suspensdo, mesmo ndo havendo referéncia na Resolu¢do do Conama n°® 357/2005, os dados foram apresentados na Figura 6.1.88.
DEMANDA BIOQUIMICA DE OXIGENIO (DBO) E DEMANDA QUIMICA DE OXIGENIO (DQO)

212 O estudo informa que os pontos de maior concentragdo de DBO e acima do estabelecido para aguas de Classe 2 (5mg/l de O2) foram: AGP01, AGP03, AGP0S, AGP
07 E AGP13, sendo a montante e jusante os maiores valores. A Figura 6.1.89 apresenta os valores em forma de grafico.

213 Os resultados obtidos para o0 DQO estdo demonstrados na Figura 6.1.90.

SERIES DE NITROGENIOS

214 O estudo aborda a importancia da série de nitrogénios na formagao de moléculas de proteina em todos os organismos vivos. Dentre as fontes de nitrogénio nas aguas
naturais, tem-se os esgotos sanitarios e ainda a propria atmosfera. Cita ainda que a legislagdo ndo faz referéncia a valores para parametro de nitrogénio, contudo, para
aguas doces de classe 1 e 2, o art. 10, § 3° da Resolugdo Conama estabelece o valor de nitrogénio total ndo devera ultrapassar 1,27 mg/l para ambientes lénticos e 2,18
mg/1 para ambientes 16ticos, em vazdo de referéncia, quando o nitrogénio for fator limitante de eutrofizagdo.

215 Em seguida sdo apresentados graficos com valores Nitrogénio Total (Figura 6.1.91) e Nitrato (Figura 6.1.92).

FOSFORO TOTAL

216 O estudo cita da importancia do fésforo na forma dissolvida e particulada presente nos corpos hidricos, como nutriente essencial para os organismos vivos. A
Resolug@o Conama n° 357 estabelece o padrdo de 0,10 mg/I para o fésforo em ambiente l6tico; < 0,30 mg/l para ambiente 1éntico; e, 0,050 mg/1 para ambiente
intermediario. Os dados do estudo foram apresentados no grafico da Figura 6.1.93.

OLEOS E GRAXAS

217 O estudo caracteriza dleos e graxas, informando que suas presengas na superticie da 4gua impede a transferéncia de oxigénio entre o ar atmosférico e a agua.

218 E informa que dos 28 pontos de coleta, 01 apresentou concentragdes detectaveis, os demais pontos apresentaram-se vitualmente ausentes. O inico ponto detectado
esta localizado a Vila Igap6-Agu, com rio de mesmo nome, regido antropizada, com presenga de pequenas embarcagdes e balsa de travessia de veiculos e pessoas.

MERCURIO

219 O estudo informa que todos os pontos amostrados estdo com medidas de pardmetro para o mercurio considerados normais.
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COR VERDADEIRA

220 Os pontos amostrados e avaliados resultaram em conformidade com o que preconiza a Resolugdo Conama n° 357/05, que ¢ de no maximo até 75 U.N. Conforme
demonstrado na Figura 6.1.96.

CONSIDERACOES FINAIS

221 O estudo faz abordagem final quanto aos resultados de IQA para os 28 pontos amostrados, para os quais concluiram que a qualidade da 4gua se encontra dentro da
faixa de qualidade Boa ou Otima e que o ponto AGP25, Igarapé Realidade, a qualidade da agua esta na faixa de qualidade Boa possivelmente por receber langamento de
esgotos domésticos procedentes das residéncias instaladas desde suas margens.

222 O pH variou entre 5,1 e 6,4, havendo autor que informa dessa possibilidade embora para a grande maioria dos corpos d’adgua continentais possam apresentar pH
variando entre 6 ¢ 8 para ambientes mais alcalinos ou mais acidos.

223 A condutividade os pontos amostrados resultaram entre 8 ps/ cm até 20 us/ cm onde dados secundarios demonstram sua variagdo entre 26 e 28, contudo, o resultado
pode ser afetado pela elevagdo de temperatura e maior concentragio de ions dissolvidos sendo os mais diretamente responsaveis pelo valor da condutividade elétrica os
chamados macronutrientes como calcio, magnésio, sodio e potassio.

224 Para o macronutriente fésforo os dados obtidos demonstraram que 26 pontos estdo dentro dos valores estabelecidos e que dois deles estdo acima do maximo
permitido que ¢ de 0,1 mg/L.

225 Para o oxigénio dissolvido (OD), quanto ao O2, os resultados obtidos variaram entre 6,2 mg/L O2 a 7,9 mg/L O2 para a temperatura média de 26,4 °C estando em
concordancia com a legislagao.

226 Para os coliformes fecais, os resultados apresentaram sua presenca em 53,6% dos pontos amostrais, contudo atendem a legislagio quanto a Aguas Doces Classe 2.

227 Em se tratando da Cor verdadeira, a amostra demonstrou variagao entre 4,0 e 15,0 mg Pt/L, estando em atendimento aos parametros do Conama que estabelece até
75,0 mg Pt/L.

228 Quanto a Turbidez os valores obtidos variaram entre 8 ¢ 71 (UNT), sendo os pontos de amostragem AGP25 o de maior valor, 64, podendo estar associado a
fendmenos de erosdo do solo ou langamento de dejetos.

229 O estudo informa que os resultados para a Demanda Bioquimica de Oxigénio (DBO) estdo inseridos nos limites dos valores de normalidade que permite valor
maximo de 5 mg/L 02, sendo 03 os pontos de maiores valores.

230 A avali¢ao do estudo para a Demanda Quimica de Oxigénio (DQO) resultou que para os 28 pontos, 03 apresentaram valores mais elevados sendo os mesmos dos
informados para a DBO. Da relagdo DQO/DBO os resultados indicaram um ambiente com caracteristicas favoraveis a biodegradabilidade de despejos.

231 Dos resultados obtidos, para o IQA todos os pontos amostrados se enquadram em qualidade boa e poucos casos em 6tima.

232 A QUALIDADE DO AR foi abordado no item 6.1.7, constando que ndo foram observadas alteragdes significativas, no trecho da rodovia, no trafego da rodovia e na
regido de estudo, na AID e na All, permitindo inferir que ndo ocorreram alteragdes nos padrdes analisados em 2014 para o momento atual.

233 Para 0o MONITORAMENTO DA QUALIDADE DO AR, o estudo informa que seu objetivo visa controlar as particulas em suspensdo na atmosfera para fase de
implantacdo e operagdo do empreendimento, como forma de garantir a qualidade do ar necessaria a satide dos operarios da obra e da populagdo residente na area de
estudo. Atualmente os dados se referem a caracterizagdo da situagdo ambiental da area antes da implantagdo do projeto.

234 A emissdo de Particulas Totais em Suspensdo - PTS, também conhecida como poeira ou material particulado, contribuem para o aumento do nivel de poluigdo
atmosférica, principalmente em escala local. A fase de maior impacto sera durante a execug@o das obras com o emprego de maquinas, equipamentos e veiculos.

235 Dos PONTOS DE MONITORAMENTO DA QUALIDADE DO AR, o estudo apresenta a Tabela 6.1.79 que relaciona os 15 pontos que foram monitorados em uma
unica vez em 2014. Do resultado, os dados obtidos apresentaram velocidade dos ventos entre 3km/h a 8km/h e temperaturas variando de 23 °C e 35 °C. A coleta dos
dados foi realizada em 2014 conforme Fichas de Campo. Os registros dos pontos de coleta de dados foram apresentados das Figuras 6.1.103 as Figuras 6.1.226. Os
resultados obtidos estdo demonstrados na Tabela 6.1.80, com os resultados da analise do material particulado em suspensdo com variagdo de 16,89 ng/m3 a 61,41 pg/m3,
demonstrados no grafico das Figuras 6.1.227 ¢ 6.1.228.

Consideragdes do Ibama: confirmar se realmente os dados da Tabela 6.1.79 foram obtidos em 2015

236 resultado da avaliagdo dos dados sobre Ruido e Vibrag@o consta no item 6.1.8. do estudo constando que foram coletados dados em 15 (quinze) pontos sensiveis
identificados a partir do projeto de engenharia com a informagao que nio ocorreram alteragdes nos padrdes analisados em 2015 para a momento atual.

237 Os dados coletados contam de 2014 conforme Figura 6.1.229 e 6.1.220. Os locais amostrados (dados de 2014) constam na Tabela 6.1.82. Na Tabela 6.1.83 constam
varios dados.

Consideracdes do Ibama: acrescentar legenda para a Tabela 6.1.83.
6.2. MEIO BIOTICO
CARACTERIZACAO DO ECOSSISTEMA
238 Foi apresentada no item 6.2.1 do EIA a caracterizagdo do ecossistema sendo considerada para o estudo ambiental a Area Diretamente Afetada (ADA), com largura de
50 metros para cada lado da rodovia e a Area de Estudo (AE), com largura de 5 km para cada lado, ambos a partir do eixo da rodovia, entre os km 250,0 ¢ km

655,7 (trecho do meio).

239 A metodologia de estudo utilizada foram as visitas em campo para coleta de dados (primarios), identificagdo e mapeamento da composi¢ao/estrutura
florestal, levantamento de dados secundarios e pesquisa na legislagdo ambiental vigente.

UNIDADES DE CONSERVACAO
240 A identificacdo e mapeamento das Unidades de Conservagdo (UC) municipais, estaduais e federais seguiram os termos da Resolugdo CONAMA n° 428/2010 e da

Resolugao CONAMA n° 473/2015. No Anexo | consta o0 Mapa das Unidades de Conservagdo com Sistema de Coordenadas Geograficas-GCS: SIRGAS 2000 em Escala
1:1.000.000.
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241 As Unidades de Conservagio estio localizadas dentro do limite da Area de Estudo (raio de 5 km) entre o km 250,0 e 0 km 655,7, com uma Zona de Amortecimento
de 3,0 km, a partir do limite de cada UC. As UC’s localizadas no raio minimo de Skm sdo as mesmas localizadas no raio minimo de 10km, para cada lado do eixo da BR-
319.

242 No Quadro 6.2.1 (fls. 587) foram apresentadas as UC’s que possuem plano de manejo, mas ndo ha defini¢do nos mesmos das respectivas zonas de amortecimento,
tendo sido adotada a ZA de 3,0 km, segundo o art. 1° § 2°, da Resolugdo CONAMA n° 428/2010. No caso da Resex Capana Grande, destacou-se que ha proposta de ZA,
mas ndo consta no site do ICMBio a resolug@o que aprova seu manejo.

243 Na Area de Estudo foram identificadas 03 Unidades de Conservagio Federal e 04 Unidades de Conservagio Estadual.

UC Federal: (a) PARNA Nascentes do Lago Jari com area total de 812.135,46ha, dividida 93,94% no municipio de Tapaua e o restante nos municipios de Beruri e
Manicor¢, tangenciando uma extensao de 82,46 km os limites da BR-319/AM; (b) RESEX do Lago Capana Grande possui area total de 304.143,97ha e

esta localizada no municipio de Manicoré/AM, e tangencia os limites da BR-319 em uma extensao de 70,62km. Limita-se ao norte com a Reserva de
Desenvolvimento Sustentavel do Rio Amap4; (c) FLONA Balata-Tufari com érea total de aproximadamente 1.079.378,21 ha esta inserida nos municipios de
Canutama/AM, Humaita/AM e Tapaua/AM.

UC Estadual: (a) RDS Igapo-Agu com area total de 394.568,87 ha esta inserida nos municipios amazonenses de Beruri, Borba e Manicoré. Limita-se com a Terra
Indigena Cunha-Sapucaia, Projeto de Assentamento Agroextrativista Tupana, Igapd Agu I e II, Parque Estadual do Matupiri, RDS Rio Amapa e o Parque Nacional
de Nascentes do Lago Jari. A BR-319 tangencia os lados direito e esquerdo dos limites da UC em uma extensao de 81,62 km; (b) RDS do Rio Amapa

esta localizada no municipio de Manicoré/AM com uma area total de 214.721,80 hectares, limitando-se com a Terra Indigena Cunha-Sapucaia, com o Projeto de
Assentamento agroextrativista Tupana Igapo Agu I e II, com o Parque Estadual do Matupiri, com a RDS Rio Amapa, e com o Parque Nacional de Nascentes do
Lago Jari. A menor distancia do eixo da rodovia a RDS do Rio Amapa ¢ de 0,85 km; (c) PE do Matupiri, inserido nos limites dos municipios de Borba e
Manicoré, com uma area total de 509.677,57 hectares. A menor distancia do eixo da rodovia ao Parque ¢ de 1,75 km; (d) FE Tapaua esta inserida nos limites
municipais amazonenses de Tapaud, Canutama e Humaita, com érea total de 879.284,95 ha. A menor distancia do eixo da rodovia a FE Tapaua ¢ de 2,51 km.

244 As unidades de conservacdo que apresentaram maior area de UC e ZA dentro da area de estudo foram o PN Nascentes do Lago Jari (Federal) e RDS Igapo-
Acu (Estadual).

245 No estudo ndo foi constatada a presenga de Unidades de Conservagdo Municipais e RPPN’s na regido da Area de Estudo — AE.

Consideragdes do Ibama: a) no quadro 6.2.1 (fls. 587) foi informado que as referidas UC’s possuem plano de manejo, mas nio ha defini¢o nos mesmos das respectivas
zonas de amortecimento. A empresa deve informar acerca da ZA dos PMFS, uma vez que podem adotar outra distancia de ZA, afim de avaliar se o PMFS e
ZA alcancam a ADA ou AE.

b) no mesmo Quadro ndo consta o numero do decreto de criagdo das UCs federais.

¢) ndo consta documento de anuéncia do gestor das UC’s afetadas pelo empreendimento, apenas informagdo que o ICMBio apresentou
anuéncia para realiza¢do de estudos de flora no interior das UC’s Parna Nascentes do Lago Jari e REsex LAgo do Capana Grande.

AREAS PRIORITARIAS PARA CONSERVACAO DA BIODIVERSIDADE

246 Foi utilizada a Portaria MMA n° 463/2018 ¢ as bases oficiais do MMA (segunda atualizagio) para identificar as Areas Prioritarias para Conservagio da
Biodiversidade interceptadas ou tangenciadas pelo empreendimento.

247 No item 6.2.1.3 consta que foi identificada na AE apenas a drea prioritaria AMZ-755 classificada como prioridade extremamente alta, e sendo a tnica que estd
inserida na Area Diretamente Afetada, nos dois lados da BR-319, compreendendo uma area de 100m de largura e 68 km de extensdo, o que corresponde a uma area total
de 680,00 hectares.

248 No Anexo 2, no Mapa das Areas Prioritarias, consta a localizacio apenas da 4rea prioritaria AMZ-755 inserida na ADA e AE. Nos mapas dos corredores ecologicos 6
(AMZ-757) e 10 (AMZ-750) constam outras areas prioritarias, classificadas de nivel alta, mas ndo interceptam a ADA, tampouco a AE.

CORREDORES ECOLOGICOS E/OU CORREDORES ENTRE REMANESCENTES DE VEGETACAO NATIVA

249 Os macigos florestais sugeridos como corredores ecologicos foram analisados de acordo com o disposto no Termo de Referéncia do IBAMA (SEI 0811269),
0 Manual Técnico da Vegetagao Brasileira do IBGE (2012), os critérios da Resolugdo CONAMA 09/96 e consultas as bases cartograficas do PRODES, INPA, ICMBio,
MMA, Base Cartografica do Exército para hidrografia, INPE, SIEG e FEM. As imagens foram georreferenciadas para corre¢do de deslocamentos entre elas.

250 Foram utilizados os conceitos da Ecologia de Paisagem com os célculos de métricas para identificar, localizar e caracterizar os Corredores Ecologicos e/ou
Corredores entre Remanescentes, obtendo-se a classificagdo da paisagem e do uso e ocupagdo do solo, dentro da area de influéncia de 5 km, para cada lado da rodovia,
com as fitofisionomias e as areas antropizadas.

251 Os critérios para definir os locais mais adequados para corredores, seguiram as determinagdes da Resolugio CONAMA 09/96, dos quais (a) Indice Médio de
Proximidade (MPI) que define o grau de isolamento e fragmentagdo; (b) Média do Vizinho Mais Proximo (MNN) que quantifica a distdncia média, entre os fragmentos de
mesma classe e indica isolamentos; (c) Indice Médio de Forma (MSI), que expressa a forma média dos fragmentos a classe avaliada; (d) indice de Diversidade de
Shannon (SDI) que define a diversidade da paisagem.

252 Os corredores ecologicos foram definidos com 500m de largura para cada lado, a partir dos eixos das drenagens, utilizando a largura de Skm referente a AE, ou seja,
10% do seu cumprimento total, sendo indicados aqueles capazes de propiciar habitat e/ou servir de area de transito para fauna e permitir o fluxo génico, sendo
selecionados apds andlise, aqueles com matas ciliares em toda sua extensdo e as faixas de cobertura vegetal existentes, passiveis de permitir a interliga¢do entre
remanescentes, em especial, as unidades de conservagdo e areas de preservagdo permanente.

253 Também foram realizadas operagdes de campo nos 405,7 km de extensdo da BR-319/AM, sendo coletados os pontos considerados importantes, tais como: corpos
hidricos e suas APPs, fitofisionomias existentes no tragado, estagios de sucessao ecologica, areas degradadas, uso e ocupacdo do solo, entre outros a fim de se obter
subsidios para o refinamento do mapeamento final, para produgao cartografica da flora e dos corredores ecologicos.

254 A classificagdo de uso e ocupagao resultou em 5 (cinco) classes feitas por meio de mapeamento e foram quantificadas em relagdo as classes obtidas. Foi observada
uma ampla heterogeneidade fitofisiondmica para o mapeamento das classes de formagdes florestais que se sobrepdem em diversos pontos de florestas, especialmente para
as fitofisionomias de terra firme e aluviais densas e abertas.

255 No Quadro 6.2.2 (fls. 594) foram apresentados as classes de uso e cobertura de solo e area sendo (i) 4rea antropizada; (ii) Floresta Ombrofila Aluvial com palmeiras;
Formagdes Pioneiras com influéncia fluvial e / ou lacustre - arbustiva com palmeiras; (iii) Floresta Ombrofila Aberta Terras Baixas (Terra Firme) com palmeiras; (iv)
Floresta Ombrofila DensaTerras Baixas (Terra Firme) com palmeiras e Floresta Ombrofila Densa Terras Baixas (Terra Firme) Dossel emergente; (V) Floresta Ombrofila
Densa Terras Baixas (Terra Firme) Dossel emergente.
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256 Os resultados das métricas da paisagem definiram 10 areas como possiveis corredores ecologicos, resumidas no quadro abaixo.

Corredor Ecologico

Descri¢do

1

(Anexo 3, Mapa 1)

apresenta vegetagdo em estagios médio e avangado, com macigos florestais com excelente cobertura vegetal capaz
de servir como habitat e area de transito para a fauna, permitindo o fluxo génico, fazendo parte de um mosaico de
conservacao dentro da RDS- Igapd Acu, cortada longitudinalmente pela BR-319/AM. Este corredor é acompanhado
pela vegetagdo ciliar do Rio Igapé Acu em toda sua

extensao.

2

(Anexo 3, Mapa 2)

inserido na RDS Igap6 Acu, faz parte de um importante mosaico de conservag@o, com uma vegetagdo que estd em
estagios médio e avangado de regeneragdo, com macigos florestais com excelente cobertura vegetal, capaz de servir
como habitat e area de transito para a fauna, permitindo o fluxo génico. Este corredor é acompanhado pela
vegetacdo ciliar do Igarapé Jacaretinga em toda sua extensdo.

3

(Anexo 3, Mapa 3)

localizado entre duas unidades de conservagéo e interliga o Parque Nacional Nascentes do Lago Jari a RDS do Rio
Amapa, que se localiza nos municipios de Tapaua e Manicoré, com diferentes tipos de florestas relevantes para a
conservacao da biodiversidade e areas de transi¢@o entre elas. Apresenta vegetagdo que esta em estagios médio e
avangado de regeneragdo, com macicgos florestais capaz de servir como habitat e area de transito para a fauna e
permitindo o fluxo génico. E acompanhado pela vegetagio ciliar do Rio Novo em toda sua extensio e ja
desempenha papel importante por manter um corredor ecolégico que garante a ligagdo entre importantes areas
protegidas nos sentidos Norte-Sul e Leste-Oeste.

4

(Anexo 3, Mapa 4)

Esta localizado entre 2 unidades de conservagao e interliga 0 PARNA Nascentes do Lago Jari

a Resex Capana Grande e se localiza nos municipios de Tapaua e Manicoré, com diferentes tipos de florestas
relevantes para a conservagdo da biodiversidade e areas de transigdo entre elas. Apresenta vegetagao que estd em
estagios médio e avangado de regeneragdo, com macigos florestais capaz de servir como habitat e area de transito
para a fauna e permitindo o fluxo génico. E acompanhado pela vegetagdo aluvial em toda sua extensio e também se
observam nascentes e mananciais do lago Jari.

5

(Anexo 3, Mapa 5)

Localizado entre duas unidades de conservagdo e interliga o Parque Nacional Nascentes do Lago Jari

a Resex Capana Grande e se localiza nos municipios de Tapaua e Manicoré, com diferentes tipos de florestas
relevantes para a conservagio da biodiversidade e 4reas de transicio entre elas. E possivel observar uma vegetagio
que esta em estagio médio e avangado de regeneracdo, com macigos florestais capaz de servir como habitat e como
area de trénsito para a fauna e permitindo o fluxo génico. E acompanhado pela vegetacio aluvial com destaque para
o Igarapé do Caetano, que garante a ligagdo entre areas protegidas. Neste corredor também se observam nascentes

e mananciais do lago Jari.

6

(Anexo 3, Mapa 6)

Esta localizado entre o Parque Nacional Nascentes do Lago Jari ¢ a Area Prioritaria AZM-757, de Prioridade Alta
para conservagio. E possivel observar uma vegetagdo que esta em estagios médio e avangado de regeneragio, com
macicos florestais que apresentam excelente cobertura vegetal de Floresta Ombrofila Aluvial, capazes de servirem
como habitat e area de transito para a fauna e permitindo o fluxo génico. E acompanhado pela vegetagio aluvial
com destaque para o Rio Acara que acompanha este corredor em toda sua extensao.

7

(Anexo 3, Mapa 7)

Localizado entre a Floresta Estadual de Tapaua e a Area Prioritaria para Conservagdo AZM-755, com prioridade
extremamente Alta, localizada nos municipios de Canutama e Tapaud. Apresenta vegetagdo com estagio médio e
avangado de regeneragdo, capazes de servirem como habitat e area de transito para a fauna e permitindo o fluxo
génico. Sua localizagdo em meio as demais areas protegidas € capaz de promover a conexdo da fauna e flora ao
longo da interagdo dos rios Purus e Madeira.

8

(Anexo 3, Mapa 8)

Localizado entre a Floresta Estadual de Tapaua e a Area Prioritaria para Conservagio — AZM-755, com prioridade
extremamente Alta, localizada nos municipios de Canutama e Tapaud. Apresenta vegetagdo com estagio médio e
avancgado de regeneragdo, capazes de servirem como habitat e como area de transito para a fauna e permitindo o
fluxo génico, ¢ capaz de promover a conexdo da fauna e flora ao longo da intercessdo dos rios Purus e Madeira.

9

(Anexo 3, Mapa 9)

localizado entre a Flona Balata-Tufari e a Area Prioritaria para Conservagio — AZM-755, com prioridade
extremamente alta. Também esta entre a Flona Balata-Tufari e as Varzeas do Acara Madeira e justifica-se por
manter um corredor de areas protegidas ao longo da BR-230 ¢ BR-319. Apresenta uma vegetagao em estagio médio
e avancado de regeneragdo, capazes de servirem como habitat e como area de transito para a fauna e permitindo o
fluxo génico, promovendo a conexdo da fauna e flora ao longo da intercessdo dos rios Purus e Madeira. O principal
corpo hidrico no corredor ¢ Rio Ipixuna ou Paranapixuna.

10

(Anexo 3, Mapa 10)

localizado entre a Flona Balata-Tufari e a Area Prioritaria para Conservagio - AZM-750, além de ligar também as
Flona as Varzeas o Acard Madeira. No Corredor € possivel observar uma vegetagao que estd em estagio médio e
avangado de regeneragdo, capazes de servirem como habitat e como area de transito para a fauna e permitindo o
fluxo génico. Esta area ¢ capaz de promover a conexao da fauna e flora ao longo da intercess@o dos rios Purus e
Madeira.
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6.2.2 FLORA

257 O Diagnoéstico Ambiental do Meio Bidtico Flora foi apresentado no item 6.2.2 do EIA (pag. 614 a 996), sendo realizado com dados secundarios e primarios,
informando que a Area de Estudo (AE) da BR-319 foi caracterizada contendo o enquadramento fitogeogréfico, a classificagdo das formagdes vegetais, os dominios de
ocorréncia, as fitofisionomias existentes, a caracterizagdo da paisagem, as metodologias de trabalho, resultados e discussdes, objetivando atender o Termo de
Referéncia SEI 0811269 e PARECER N° 2/2018/COTRA/CGLIN/DILIC.

6.2.2.3 METODOLOGIAS

258 A Metodologia do estudo foi apresentada no item 6.2.2.3, onde consta que o Plano de Trabalho da Flora foi aprovado pelo Parecer n® 2/2018/COTRA/CGLIN/DILIC,
e que o ICMBio apresentou anuéncia para realizagdo de estudos de flora no interior das UC’s PARNA Nascentes do Lago Jari e Resex Lago do Capana Grande, e para a
Floresta Nacional de Balata Tufari, como nao estdo previstos levantamentos de flora no seu interior, apenas no seu entorno, foi compreendido dispensavel a anuéncia para
tais atividades consideradas de baixo impacto, segundo a Resolugdo CONAMA n° 428/2010 e da Portaria MMA n° 55/2014.

METODOLOGIA PARA A CARACTERIZACAO DA PAISAGEM E DA FLORA DA AREA DE ESTUDO

259 A caraterizagiio da Paisagem e da Flora considerou a Area Diretamente Afetada (ADA), com largura de 50m para cada lado da rodovia e parte da Area de Estudo
(AE) com largura de Skm para cada lado a partir do eixo da rodovia, com realizagdes de incursdes de campo para obtengéo de dados primarios da Flora para reconhecer a
fitofisionomia na regido do interflivio Purus-Madeira.

260 Também foi realizado levantamento de dados secundarios, para descri¢do das principais fitofisionomias presentes no Interfluvio Purus-Madeira e entorno, sendo
encontrados trés tipos, a Floresta Ombrofila Densa de Terras Baixas; Floresta Ombrofila Aberta de Terras Baixas com palmeiras; Florestas Aluviais e Savanas ou Campos,
sendo estes dados semelhantes a outros estudos.

261 A classificagdo da Flora foi fundamentada no Manual Técnico de Vegetagdo Brasileira (IBGE, 2012), ajustado aos trabalhos realizados por Ximenes

(2008), Schietti et. al. (2016), RADAMBRASIL (1978) e Gordo & Pereira (2015), sendo constatadas variagdes descritas entre os trabalhos, havendo necessidade de
uniformizagao da classifica¢@o da flora nas areas de influéncia do empreendimento (ADA e AE) e do Interfliivio Purus-Madeira, uma vez que foram observadas diferentes
nomenclaturas com pequenas variagdes para uma mesma fitofisionomia existente na AE.

262 Foi elaborada uma “nova” padronizagao/uniformizagao das fitofisionomias da Flora para a ADA e AE, as quais foram descritas no Quadro 6.2.14 (fls 617),
classificando-as em 05 (cinco) tipos: Floresta Ombrofila Aluvial; Florestas Ombrofila Densa das Terras Baixas (Terra Firme) e Florestas Ombrofila Aberta das Terras
Baixas (Terra Firme); Campinarana Arborea Aberta ou Arborizada, Campinarana Arborea Densa e/ou Florestada e Campinarana Gramineo-Lenhosa. Na Figura
6.2.13 (fls. 618) consta o Mapa da vegetacdo em parte do Interflivio Purus-Madeira, inserida na AE.

Consideracdes do Ibama: nio foi possivel visualizar as siglas no mapa (Figura 6.2.13), devido a configuragdo da imagem.
METODOLOGIA PARA OS LEVANTAMENTOS FLORISTICOS E FITOSSOCIOLOGICOS APROVADOS PELO IBAMA

263 Na ADA foi adotado processo de “amostragem casual estratificada” para levantamentos floristicos e fitossociologicos, para cada fitofisionomia, por meio de parcelas.
Foram instaladas 125 unidades amostrais (parcelas) ao longo da ADA com dimenséo de 20 x 50m (1000m2). Nestas parcelas foram mensurados todos os individuos
arboreos com DAP igual ou superior a 5 cm, correspondendo a uma circunferéncia de CAP 15,70 cm. A area total relativa ao levantamento floristico e fitossocidlogico da
ADA totalizou 125.000m2 (12,50 ha), na qual foram instaladas as parcelas ao longo de toda faixa de dominio do empreendimento, até suficiéncia amostral das espécies
atingindo cada uma das fitofisionomias (Db+Ab, Da+Aa e Ld).

264 Na Area de Estudo (AE), em complemento ao levantamento floristico realizado na ADA foram incluidas espécies de sub-bosque. Foram realizados 12
caminhamentos (transectos) para levantamentos floristicos nas dimensdes de 10 x 300 metros que abrangeram uma area de 3.000 m?, totalizando uma area de 36.000 m?
(3,6 hectares), dentro dos limites da AE que sdo de 5 km a partir do eixo da rodovia. A instalagdo de 12 caminhamentos ao invés de 10 aprovados pelo IBAMA foi
justificada para ampliar os dados floristicos, sendo 10 em area de floresta e 2 em area de Campinarana.

265 Foi justificado que as areas de Campinarana ndo constavam em mapas preliminares e imagens disponiveis, sendo identificadas em campo. Foram incluidas no
caminhamento por ocuparem uma pequena extensio dentro e fora dos limites da ADA e da AE, por isso o motivo da instalagdo das duas unidades amostrais.

266 Foi ilustrado nas Figuras 6.2.14 a 6.2.23 o levantamento floristico realizado em campo da area da ADA e AE, onde consta a mensuragdo do CAP na ADA; anotagdes
das varidveis dendrométricas; anota¢ao de espécie identificadas nos caminhamentos realizados na AE; identificagao de individuo arboreo em caminhamento realizado na
AE; marcagdo e coordenada em caminhamento na AE com identifica¢do de espécie; para-botanico realizando identificagdo de espécie.

METODOLOGIA PARA IDENTIFICACAO DAS ESPECIES EM CAMPO

267 Nesta etapa do estudo participaram 3 identificadores botanicos, 3 para-botanicos, 4 mateiros da regido e 3 estagiarios, divididos em duas equipes. Utilizaram como
material auxiliar na identificagdo o guia da Flora da Reserva Ducke (https://ppbio.inpa.gov.br/guias), o guia de palmeiras (Emilio.T, 2019), guia ilustrado para
Identificacdo das Familias de Angiospermas da Flora Brasileira, baseado na APG II, Arvores Brasileiras de Harri Lorenzi , além de guias e chaves de identificado para as
espécies com flores e sem flores da regido.

268 Também utilizaram outros principios de identificagdo dendrologicas para as espécies, tais como, a forma das raizes, troncos, sec¢do transversal e cicatrizes, e tipo de
casca viva.

269 As espécies que ndo foram identificadas em campo, tiveram coleta de material para posterior identificacdo. Os nomes das familias seguiram o sistema proposto
pelo Angiosperm Phylogeny Group III (2009), e para a conferéncia dos nomes cientificos foi consultado o banco de dados disponibilizado virtualmente pelo
Missouri Botanical Garden (MOBOT), disponivel no sitio eletronico (https:/www.mobot.org) item “Tropico”. A nomenclatura das espécies foi verificada na Lista de
Espécies da Flora do Brasil disponivel em (http:/floradobrasil.jbrj.gov.br/) e outros sites.

270 Todas as espécies observadas durante os levantamentos de campo foram classificadas de acordo com suas categorias (ameagas de extingao, raras,
endémicas, bioindicadoras, interesse medicinal), tendo como base a legislacdo Federal, Estadual e Municipal.

271 Nas Figuras de 6.2.24 a 6.2.45 foi demonstrado os trabalhos de coleta de material e dados, para realizar a identificagdo dos individuos arboreos, observando varias
caracteristicas das espécies, como forma das folhas, copa da arvore, exsudagio da casca, odores, flores, sementes, cascas e frutos, que foram, dentre outros métodos,
utilizados para identificagdo.

METODOLOGIA USADA PARA O CALCULO DOS PARAMETROS FITOSSOCIOLOGICOS

272 Com os dados primarios foram realizadas analises para os componentes floristicos e estruturas da vegetagdo sendo caracterizado o estado de conservagao e a dindmica
da vegetagdo predominante da area afetada, além de fornecer subsidios para medidas de mitigagdo e compensagdo aos possiveis impactos.
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273 A analise foi realizada com base nos pardmetros floristicos e fitossociologicos, e foram calculados para cada grupo fitofisiondmico em todas as unidades amostrais
(parcelas) utilizando o Software Mata Nativa, sendo calculados a Estrutura Horizontal, Estrutura Vertical, indice de Diversidade de Shannon-Weaver (H’), Indice de
Similaridade, volumetria (os dados brutos e os resultados dos célculos estdo nos Anexos 9, 10 e 11) e Suficiéncia Amostral (curva do coletor).

6.2.2.4 Resultados do enquadramento fitogeografico da regido onde esté inserida a area de estudo

274 O estudo fitogeografico da regido que esta inserida a AE compreendeu os levantamentos bibliograficos (dados secundarios) produzidos para regido, os quais foram
complementados e balizados com os dados obtidos em campo (dados primarios) para o meio biotico flora.

275 Foi validado no estudo ambiental que a AE estd inserida em Floresta Tropical umida no Bioma Amazénico, fazendo parte do interflivio Purus-Madeira, composto
por dois principais rios da bacia amazonica, considerado parte da maior bacia hidrografica da regido.

276 O Interfliivio Purus-Madeira compreende uma extensa area, com 27.800.104 hectares, aproximadamente 5,4% da area total da Amazonia Legal, na regido do entorno
da BR- 319/AM. No interfliivio Purus — Madeira foram previstos varios projetos de infraestrutura, alguns ja consolidados, como as hidrelétricas de Santo Antonio e Jirau
e a Hidrovia do Rio Madeira. A regido do Interfluvio Purus — Madeira é uma area sensivel e importante do ponto de vista da preservagdo, que abarca uma série de
unidades de conservagéo.

6.2.2.5 Resultados da caracterizagdo das fitofisionomias do interflivio Purus - Madeira

277 Foi realizada a caracterizagdo da paisagem e das fitofisionomias de acordo com o Manual Técnico da Vegetagao Brasileira (IBGE, 2012), Gordo & Pereira (2015),
com énfase em planos de manejos para UCs e outros trabalhos de campo realizados na area de estudo do empreendimento.

278 Como resultado, de acordo com os dados secundarios no estudo, a regido do interfluvio Purus — Madeira apresenta ampla heterogeneidade fitofisiondmica, tendo
Floresta Ombrofila Densa de Terras Baixas com Dossel Emergente na porgao norte e a Floresta Ombrofila Aberta de Terras Baixas com palmeiras na porgéo sul. Que na
area total do estudo as florestas apresentam caracteristicas estruturais diferenciadas, onde podem em toda sua extensao assemelhar-se a areas de Campinaranas ou entio
formar um mosaico de floresta de terra firme.

279 Os Mapas elaborados para a Area de Estudo a partir das bases cartograficas (PRODES, INPA, ICMBio, MMA, Base Cartografica do Exército para hidrografia, INPE,
SIEG e FEM) e trabalho de campo, apresentaram resultados semelhantes aos autores consultados, confirmando a predominancia de trés formagdes florestais: a Floresta
Ombrofila Densa de Terras Baixas, seguida pela Floresta Ombroéfila Aberta de Terras Baixas com Palmeiras e as Florestas Aluviais, e que na regido do entorno da BR-319
predomina a Floresta Ombrofila Densa de Terras Baixas, seguida pela Floresta Ombrofila Aberta de Terras Baixas com Palmeiras, além de Savanas e Campinaranas. A
caracterizagao da fitofisionomia do interflivio Purus-Madeira foi representada na Figura 6.2.55 (pag. 659).

280 Na regido do Interfluvio Purus — Madeira, que corresponde a area total de estudo, onde estd inserida a rodovia BR-319/AM, a fitofisionomia predominante ¢ da
Floresta Densa, que cobre aproximadamente 68% da regido, as quais ocupam diversos tipos de relevo e pode ser caracterizada pela sua alta densidade de individuos e
elevado nimero de espécies. A Floresta Densa cobre uma area de quase dois ter¢os da regido do interfluvio e sdo a principais coberturas florestais da regido, onde esta
inserido o tragado da rodovia, seguido pelo tipo vegetacional da Floresta Aberta. As formagdes na AE com extensdo de 10km subdividem Formagdes Aluvial e de Terras
Baixas ou Terra Firme.

281 Foi descrita de forma detalhada a caracterizago e suas faciagdes da Floresta Ombrofila Densa e cada subdivisdo (itens 6.2.2.5.1 2 6.2.2.5.1.2),
Floresta Ombrofila Aberta (itens 6.2.2.5.2 2 6.2.2.5.2.2), Campinarana (itens de 6.2.2.5.3 2 6.2.2.5.3.4) e as Savanas (itens de 6.2.2.5.4 2 6.2.2.5.4.2), sendo esta tltima
encontrada no interflivio Purus-Madeira onde esta inserida a BR-319 na porgéo leste da Area de Estudo.

6.2.2.6 Resultados da caracterizagdo das fitofisionomias da area diretamente afetada—ada e da area de estudo — ae da br-319/am

282 Foi confirmado no estudo ambiental que todas as fitofisionomias estdo presentes na ADA e na AE da BR-319, com exce¢do da Savana, que esta presente somente na
AE onde a BR-319 ja esta pavimentada e se sobrepde a BR-230. Nas Figuras de 6.2.76 a 6.2.95 ilustram as fitofisionomias (Floresta Ombroéfila Densa de Terras Baixas,
Floresta Ombrofila Densa Aluvial, Floresta Ombrofila Aberta Aluvial, Floresta Ombrofila Aberta, Floresta Ombrofila Aberta com Palmeiras, Floresta Ombrofila Aberta
com Cipos, Floresta Ombrofila Aberta com Sororoca, Campinarana Florestada, Campinarana Arborizada) que ocorrem na faixa de dominio da rodovia.

6.2.2.7 identificagdo e caracterizagdo das areas de preservagdo permanente - app a sofrerem interferéncia, conforme definida pela lei federal n® 12.651/12 ¢
suas modificagdes posteriores, representando-as em croquis e mapas em escala compativel

283 No Quadro 6.2.19 (fls. 693) foram apresentadas as 146 areas de preservagdo permanente (corpo hidrico) interceptadas pelo eixo da rodovia, inseridas na ADA, com o
respectivo estagio de regeneragdo da vegetacdo e o tipo de estrutura (obra de arte) existente e prevista, sendo observado que apenas no Rio Igapd A¢t havera alteragio de
balsa para ponte.

284 O croqui dos 146 corpos hidricos/APP e suas respectivas obras de arte estdo representados nos 124 mapas no Anexo 4, sendo observado que os mapas 19 e 20 sdo
iguais, apresentando a mesma APP 24, e que ha divergéncias de informagdes, quanto ao tipo de obra de arte apresentada no mapa com o Quadro 6.2.19.

Mapa APP Obra de Arte Quadro Obra de Arte
6 8 Ponte/bueiro Ponte/ponte
18 23 Ponte/Bueiro Ponte/ponte
23 28 Ponte/Bueiro 6.2.19 Ponte/ponte
25 32 Ponte/Bueiro Ponte/ponte
28 36 Ponte/Bueiro Ponte/ponte
52 64 Ponte/Bueiro Ponte/ponte
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‘ 72 ‘ 87 Ponte/Bueiro Ponte/ponte

285 As intervengodes nas APPs serdo apresentadas detalhadamente no Projeto Executivo, apds a obtengéo de licenga prévia, contemplando as suas peculiaridades e a¢des
a serem
executadas em cada situagéo.

Consideracdes do Ibama: nio tem informagao de quais APP/Obras de arte referem-se ao caso bueiro que antes eram pontes.

6.2.2.8 Identificagdo e caracterizagdo dos fragmentos/remanescentes florestais passiveis de serem impactados na area de estudo por meio da analise de indices
de métrica de paisagem

286 Por meio da analise do Indice Médio de Proximidade (MPI), média de vizinho mais proximo (MNN), Area de classe (CA), Indice Médio de Forma (MSI), Area de
Paisagem (TLA) e Indice de Diversidade de Shannon (SDI) foi identificado na AE a existéncia de 7 (sete) classes de uso. Estas classes compreendem a cobertura de solo
da ADA com ocupagao de 3.241,58 hectares, representada no Quadro 6.2.20 (pag. 701) e na Figura 6.2.96 (pag. 702), demonstrado que a maior parte da ADA (2.200,07
ha = 67,87%) corresponde a area antropizada, seguida da Floresta Ombrofila Densa e Floresta Ombroéfila Densa de Terras Baixas (991,93 ha = 30,60%).

287 Também nos resultados houve baixo isolamento e fragmentacdo na area antropizada e nas Florestas Ombrofila Densa e Floresta Ombrofila Densa de Terras Baixas,
quando comparadas com as demais areas.

288 No resultado do MSI obteve-se uma média geral de 2,15 indicando maior irregularidade de forma dos fragmentos florestais, o que pode ser uma pior condigdo de
manuten¢@o dos mesmos, favorecendo perturbagdes em fung@o de apresentar maior area de borda. Ressalta-se que o MSI maior que 1 indica maior irregularidade, sendo
observado que todas as classes apresentaram maior que 1.

Consideragdes do Ibama: a) a somatdria das informagdes florestais das demais areas nio corresponde a 32,13% da ADA como informado na pagina 703.

b) a segunda maior classe ¢ a Db+Ab = 991,93 hectares, uma véz que 1.032,18 hectares correspondem a somatoria de Db, Ab e Db+Ab.
Deve-se corrigir assa informagao (pag. 703).

6.2.2.8.1 Quantitativos totais e percentuais de areas e/ou fitofisionomias ocorrentes na ADA e na AE

289 Na ADA os valores de area (ha) e percentuais s3o semelhantes aos apresentados no Quadro 6.2.20 (classe de uso e cobertura de solo a partir da classificagdo), com a
diferenca de remanejamento de area nas classes Ab e Db.

290 Com area total de 453.742,13 ha foram identificadas na AE 8 (oito) fitofisionomias. Na Floresta Ombrofila Densa de Terras Baixas (Db) apresentou maior quantidade
de area (288.523,20 ha), seguida da Floresta Ombrofila Aberta de Terras Baixas (Ab) com 104.391,19ha.

Consideragdes do Ibama: informar se os dados do Quadro 6.2.22 permanecem iguais aos do Quadro 6.2.20.
6.2.2.9 Caracterizagdo da area de estudo do empreendimento (ada e ae)
291 A caracterizagdo da Flora na area de estudo do empreendimento, incluindo a ADA, foi realizada a partir dos dados de mapeamento, estudo floristicos
e fitossociologicos permitindo a classificagdo da vegetacdo e a distingdo dos estagios de regeneracao, identificagao dos corpos hidricos interceptados pela rodovia e
passiveis de intervengao pelas obras de pavimentagdo e as areas antropizadas, além de permitir identificar todas as situagdes de como se encontra o uso e ocupagdo do

solo.

292 A caracterizagdo da ADA foi realizada no percurso dos 405,7 km de extensdo da BR-319/AM (trecho do meio), dividida em 12 segmentos para o refinamento das
informagdes da cobertura vegetal ¢ uso e ocupagdo do solo, mas somente foram registrados 11 segmentos.

N°  |[Segmento Caracterizagdo

Nas Figuras 6.2.107 a 6.2.122 (pag. 710 a 713) foi registrado estagio médio de
regeneracao de Floresta Ombrofila Densa na ADA; corpos hidricos com vegetagao
nativa em estagio inicial de regeneragdo na ADA apresentando represamento devido
elevacdo do greide da rodovia e baixa capacidade de escoamento pelo bueiro; a
vegetacdo nativa encontra-se em parte da ADA e na AE no estagio médio de
regeneracao; area onde a vegetacdo nativa foi removida da ADA, sendo ocupada por
pastagem de braquiaria; ponte sobre o Igarapé do Bandeirdo; margens com plantio de
gramineas exoticas.

km 260,5 (Comunidade da RDS Igapo-
Agt) ap0Os a travessia da balsa até o km
1 263,0 (Igarapé Bandeirdo)

Predominio do estagio médio de regeneracdo da Floresta Ombrofila Densa na ADA,
estando mais preservada na medida em que se limita com a AE. Também no leito da
rodovia foi observado a presenca de plantio de espécies de gramineas exdticas,
aparentemente para agdes de recuperagdo de area. Areas antropizadas e de lagoas
formadas pelo represamento de pequenos corpos hidricos e/ou pelo acimulo de aguas
pluviais, devido a elevagdo do greide da rodovia, onde foram instalados bueiros em
pequenos cursos d’agua, além de uma ponte em curso d’agua de maior volume. As
citadas areas antropizadas e lagoas ocupam a ADA e parte da AE da rodovia (Figuras
6.2.123 2 6.2.134 - pag. 714 a 717).

km 263,0 (Igarapé Bandeirdo) até o km
> 279,0 (Igarapé das Flores)

Apresenta Floresta Ombrofila Densa na ADA com estagio médio de regeneragdo,
estando mais preservada na medida em que se limita com a AE. Também observado o
plantio de gramineas exéticas aparentemente plantadas durante a¢des de recuperagio de
area. Entre esses Igarapés foram confirmadas a existéncia de areas antropizadas ¢ uma
lagoa, formada pelo acimulo de aguas pluviais. Para os corpos hidricos menores foram
instalados bueiros e uma ponte em curso d’agua de maior volume

(Igarapé Manézinho) (Flguras 6.2.135 a 6.2.148 - pag. 718 a 721).

3 km 279,0 (Igarapé das Flores) até o km
281,0 (Igarapé Manezinho)
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km 281,0 (Igarapé Manezinho) e o km
283,0 (Igarapé Verdade)
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Presencga de Floresta Ombrofila Densa na ADA tem o predominio do estagio médio de
regeneragdo, estando mais preservada na no limite da Area de Estudo. Também foi
encontrado plantio de gramineas exéticas como os capins para recuperagao de area
degradada. Foram confirmadas a existéncia de areas antropizadas e de lagoas,
aparentemente formadas pelo acimulo de 4guas pluviais. Foram instalados bueiros em
cursos d’agua de menor porte e uma ponte em curso de maior porte (Figuras 6.2.149 a
6.2.176) pag. 722 a 728.

km 283,0 (Igarapé Verdade) até o km
297,0 (Igarapé Aguas Cristalina)

Neste segmento, dentro do limite da ADA predomina o estagio médio de regeneragéo
para Floresta Ombrofila Densa e o estagio inicial de regeneracdo para Floresta
Ombrofila Aluvial, estando mais preservada na porgdo que se limita com a Area de
Estudo, no estagio médio de regeneragdo. Plantio de gramineas exoticas para agoes de
recuperacio de 4rea degradada. Entre esses os Igarapés Verdade e Aguas Cristalina
foram confirmados a existéncia de areas antropizadas, lagoas (formadas pelo acumulo
de aguas pluviais e pelo bueiro ndo conseguir escoar as dguas de montante), e pastagens,
além de 7 (sete) corpos hidricos (Figuras de 6.2.177 a 6.2.202 - pag. 730 a 736).

km 297,0 (Igarapé Aguas Cristalinas) até
o km 323,0 (Igarapé Ponte das Estrelas)

Na ADA deste segmento predomina a Floresta Ombrofila Densa com estagio médio de
regeneracdo e a Floresta Ombrofila Aluvial com estagio inicial de regeneragio. Nos
limites da ADA e de parte da AE foi constatada a ocorréncia da fitofisionomia

de Campinarana e area antropizada. Na ADA houve plantio de gramineas exodticas
relativas a recuperagdo de areas degradadas pelas agdes de manutengdo do atual leito da
rodovia. Area de pastagem com braquidria que atinge os limites da ADA e de parte da
AE (Figuras 6.2.203 a 6.2.252).

km 323,0 (garapé Ponte das Estrelas) até
o km 341,0 (Igarapé Ponte dos Milagres)

predomina a Floresta Ombrofila Densa com estagio médio de regeneragdo e a Floresta
Ombrofila Aluvial com estagio inicial de regenerag@o. Nos limites do leito da rodovia
constam areas degradadas, pastagens abandonadas com gramineas exoticas plantadas
para recuperagdo da area (Figuras 6.2.253 a 6.2.272).

km 341,0 (Igarapé Ponte dos Milagres)
até 0 km 367,0 (Rio Novo)

Floresta Ombrofila Densa com estagio médio de regeneragéo e a Floresta Ombrofila
Aluvial com estagio inicial de regenerag@o. Foram registrados 7 igarapés com bueiros

e 8 igarapé com ponte. Area antropizada dentro dos limites da ADA e AE, proximo ao
Rio Manicoré com ponte. Lagoas formadas pela elevagao do greide da rodovia. Moradia
na faixa de dominio préximo ao Rio Novo. Rio Novo, inicio do PARNA Nascentes do
Lago Jari (Figuras 6.2.273 a 6.2.336).

km 367,0 (Rio Novo) até o km 434,5
(Igarapé Veloso)

Floresta Ombrofila Densa com estagio médio de regeneracao e a Floresta Ombrofila
Aluvial com estagio inicial de regenerag@o. Entre o Rio Novo e o Igarapé Veloso divide
as unidades de conservacdo Reserva Extrativista do Capana Grande (direita) e Parque
Nacional Nascentes do Lago Jari (esquerda). Figuras de 6.2.337 a 6.2.424 ilustram 11
igarapés com ponte, 13 igarapés com bueiro, areas antropizadas dentro do limite da
ADA e algumas vezes nos limites da AE, canteiro de obra abandonado na ADA no
limite do PARNA Nascentes do Lago Jari.

10

km 434,5 (Igarapé Veloso) até o km 513,1
(Igarapé Pequia)

Na ADA predomina a Floresta Ombrofila Densa com estagio médio de regeneragio ¢ a
Floresta Ombrofila Aluvial com estagio inicial de regenerag@o. O segmento entre o
Igarapé Veloso e o Igarapé Pequia ¢ divisor da Unidades de Conservagao federais
denominadas Reserva Extrativista do Capand Grande e o Parque Nacional Nascentes do
Lago Jari. A partir desse segmento passa a ocorrer também na paisagem a Floresta
Ombrofila Aberta (Figuras 6.2.425 a 6.2.490).

11

km 513,1 (Igarapé Pequid) até o km 655,7
(final do trecho)

Formagdes de Floresta Ombrofila Densa e Aberta na ADA. Nas APP foi constatado
vegetagdo em estagio inicial de regeneragdo. Nas proximidades do km 640 no lado

esquerdo foi observado a parte mais preservada da floresta Ombrofila Aberta na ADA e
na AE, localizada em sua maioria em area militar. A paisagem predominante deste
segmento sdo as pastagens (Figuras de 6.2.491 a 6.2.510).

6.2.2.10 Resultados dos levantamentos floristicos e fitossociologicos

293 Nos anexos 5 e 6 constam os mapas referentes aos dados coletados nas 125 unidades amostrais (parcelas) e nos 12 caminhamentos.

RESULTADOS DOS LEVANTAMENTOS FLORISTICOS

294 Foram encontradas nas areas de influéncia (ADA e AE) 100 familias boténicas, distribuidas em 388 géneros e 1.044 espécies, sendo um resultado inferior aos dados
da Reserva Ducke. No Anexo 7 foram apresentadas as espécies encontradas em cada caminhamento, € no Anexo 8 as espécies identificadas dentro da area de estudo. No
Quadro 6.2.24 foi apresentado os 12 caminhamentos e suas respectivas fitofisionomias e estagio de regeneragao.

Consideracdes do Ibama: informar se este resultado ¢ somente para o caminhamento.
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RESULTADOS DOS LEVANTAMENTOS FLORISTICOS E FITOSSOCIOLOGICOS REALIZADO PELO METODO DE UNIDADES AMOSTRAIS INSTALADAS
NA ADA

295 Foram instaladas 75 parcelas nos limites da ADA (lados direito e esquerdo) nas formagdes de Floresta Ombrofila Densa de Terras Baixas (Terra Firme) e Floresta
Ombrofila Aberta de Terras Baixas (Terra Firme). Para fitofisionomia de Campinarana foram instaladas 10 parcelas, identificadas de 76 a 85 (Quadro 6.2.26). 40 parcelas
foram instaladas na area de fitofisionomia de Floresta Ombrofila Aluvial, localizadas nas areas de preservagdo permanente, destacadas no Quadro 6.2.27, identificadas de
86 a 125.

RESULTADOS E DISCUSSAO DOS CALCULOS REALIZADOS PARA OS LEVANTAMENTOS FLORISTICOS E FITOSSOCIOLOGICOS DISPOSTOS POR
FITOFISIONOMIA OBSERVADAS NA ADA.

296 No estudo ambiental o calculo de area para as 125 unidades amostrais instaladas na ADA foi realizado somente nos locais de ocorréncia de formacao florestal, sendo
utilizados os parametros suficiéncia amostral, curva do coletor, composi¢ao floristica e riqueza, diversidades de espécies, estrutura horizontal, Estrutura vertical e posigado
sociologica e volumetria das dreas amostradas.

297 Os calculos dos estudos floristicos e fitossociologicos sdo apresentados no Anexo 9, 10 e 11. Na fitofisionomia da ADA foi quantificado uma de area de 1.032,18ha
de Floresta Ombrofila Densa e Aberta de Terras Baixas (Terra Firme), 8,04ha Floresta Ombroéfila Aluvial Densa e Aberta e 1,29ha de Campinarana, sendo identificadas
596 espécies arboreas.

298 Para Floresta Ombrofila Densa e Aberta de Terras Baixas (Terra Firme) foram medidos 5.559 fustes de 5.289 individuos, sendo encontrado o N Estimado de
765.066,04 individuos para area total de 1.032,18ha. Estes valores foram testados e garantem suficiéncia amostral para o estudo, com um erro amostral de 5,5504 e um
erro de amostragem e percentual de 7,4884 %. A curva de coletor tendeu a estabilidade uma vez que nas 10 primeiras parcelas foram identificadas 38,45% de todas as
espécies arboreas e arbustivas possiveis desta formagdo amostrada. A composicao floristica e riqueza resultou em 596 espécies, 227 géneros e 78 familias. Somando os
resultados de ADA e AE registra-se a identificacdo de 1.044 espécies pertencentes a 100 familias botanicas distribuidas em 388 géneros. De acordo com o indice de
diversidade, o ambiente florestal estudado possui grande diversidade floristica de espécies arboreas e arbustivas. Na estrutura horizontal foi identificado 10 espécies com
maiores valores de Densidade absoluta/relativa, dominancia absoluta/relativa, frequéncia absoluta/relativa, indice de IVI e IVC. Na distribui¢do diamétrica obteve-se uma
curva decrescente (“J” invertido) demonstrando que floresta esta em estagio médio de regeneragao, variando de 10cm (4777 sp) a 80cm (80 sp). As mesmas 10 espécies
constam na estrutura vertical e posi¢ao sociologica. O volume de madeira amostrado foi calculado em todas as faciagdes.

299 Na Campinarana Florestada os valores calculados garantem a suficiéncia amostral para o estudo, uma vez que o nimero 6timo de unidades amostrais para 1.000 m?
seriam 6 parcelas. A curva coletora mostra que os 10.000 m? ou 1 hectare foi o suficiente para amostrar os 1,29 hectares desta fitofisionomia na ADA. A

composicao floristica e riqueza resultou n mensuragao de 721 individuos, incluindo todas as espécies arboreas vivas e as arvores mortas, identificando 10 familias com
dominancia na area, com ampla distribui¢do. O indice de diversidade foi de 3,82, ou seja, a quantidade de recursos permite a coexisténcia de mais espécies nas florestas de
terra firme que nas Campinaranas, devido a Campinarana ocorrer em ambientes com baixa disponibilidade de nutrientes.

300 Na Floresta Ombroéfila Aluvial Densa e Aberta Foram instaladas 40 unidades amostrais (parcelas), que totaliza uma area de 4,0 hectares amostrados, de um universo
amostral de 8,04 hectares. Os valores calculados foram testados estatisticamente, e garantem suficiéncia amostral para o estudo. A curva coletora indicou uma tendéncia a
estabilizacdo até o limite da amostragem. Assim, a intensidade amostral do estudo fitossociologico com 4,0 ha foi considerada suficiente para representar a composi¢ao
floristica da area de estudo, devido a alta diversidade destas areas. A composicao floristica e riqueza resultou na identificagdo das 362 espécies arboreas (arboreas e/ou
arbustivas e palmeiras), distribuidas em 171 géneros e 54 familias, que correspondem a 2493 fustes de 2359 individuos medidos incluindo as arvores

mortas. A diversidade de espécies alcangou o valor de 5,08 para o indice de Shannon Weaver’, sendo um alto/semelhante valor quando comparado com dados
secundarios. Na estrutura horizontal foi identificado 623,25 individuos/ha, para dez espécies que assumem os maiores valores de Densidade absoluta/relativa, dominancia
absoluta/relativa, frequéncia absoluta/relativa, indice de IVI e IVC para a ADA. Na distribui¢do diamétrica a populagdo se concentra nas primeiras classes de didmetro,
com circunferéncia até os 30cm que corresponde a 95,53% ou 2382 dos fustes medidos. As demais classes juntas até os 75cm concentram aproximadamente 4,47% do
total de individuos o que permite inferir que a predominéncia dos estagios varia de inicial a médio.

Consideracdes do Ibama: verificar o texto, confirmar o texto do 1° paragrafo repetido na campinarana ou floresta densa de terra firme. Tornar o texto mais claro.

6.2.2.11 VOLUMETRIA DE MADEIRA PARA TODA A AREA DIRETAMENTE AFETADA — ADA E ESTIMATIVA DE SUPRESSAO DE ACORDO
COM ANTIGOS PROJETOS DE ENGENHARIA

301 Foi informado que uma estimativa de volume de madeira foi feita para toda ADA, mas de acordo com o DNIT, nem toda ADA seré passivel de supressdo vegetal,
neste sentido, a pedido do DNIT, fez-se uma estimativa de volume de madeira, de acordo com o projeto de engenharia atualmente existente.

Formacio vegetal na ADA — drea amostrada (parcelas) 'Volume (m?ha)

Floresta Ombrofila de Terras Baixas (Densa e Aberta) 134,22

Floresta Ombrofila Aluvial de Terras Baixas (Densa e Aberta) |[132,48

Campinarana Florestada 92,56
Area total ADA 134,16
Projeto de Engenharia 134,16

Consideragdes do Ibama: o projeto esta desatualizado
6.2.2.13 Espécies ameacadas de extingdo
302 Foram identificadas na ADA e na AE, 13 espécies ameagadas de acordo a Portaria Ministerial - MMA n° 443/2014, 26 espécies constantes na lista da [UCN, e 2

especies da CITES (Instrugdo Normativa MMA N° 01 de 2014). Também 151 espécies bioindicadoras, de interesse medicinal, alimenticio, aromatico e econdmico na
ADA (faixa de dominio da rodovia) e AE (Area de Estudo).
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Consideraciio Ibama: Em relagdo ao Termo de Referéncia SEI 0811269, entende-se que o diagndstico ambiental da Flora foi atendido em todos os quesitos do TR no
item 6.2.2, mas suscitando duvidas e inconsisténcias em alguns pontos que estdo em destaque.

6.2.3 Fauna
METODOLOGIA

303 Segundo o estudo, o levantamento ocorreu em mddulos amostrais localizados nos municipios de Humaita, Tapaua, Manicoré, Borba e Beruri/AM. As principais
fitofisionomias encontradas no trecho de estudo sdo a Floresta Ombrofila Aberta de Terras Baixas e Floresta Ombrofila Densa, além de algumas areas antropizadas.
Foram instalados seis modulos de amostragem dispostos, aproximadamente, a cada 50 km da rodovia, conforme autorizado pela Abio N. 502/2014 e suas retificagdes.

304 A caracterizagdo dos pontos amostrais (terrestres e aquaticos) ¢ apresentada no EIA.
305 As amostragens da estacdo seca foram realizadas em setembro de 2014 e da estagdo chuvosa, em abril e maio de 2019.

306 Os grupos amostrados foram aqueles indicados na IN 13/2013 do Ibama: pequenos mamiferos nao voadores, médios e grandes mamiferos; aves; anfibios; répteis;
peixes; e invertebrados bentonicos. O delineamento amostral e os métodos de levantamento foram realizados em conformidade com o Plano de Trabalho e demais
documentos apresentados pelo DNIT e aprovados pelo IBAMA, que embasaram a emissdo da Autorizagao de Captura, Coleta e Transporte de material Biologico — Abio
N. 502/2014 e suas retificagdes.

307 O modulo de amostragem padrio era formado por uma trilha principal de 5 km e trilha de acesso paralela de mesma extensdo, distantes 600 m entre si. A cada 1 km
foi implantada uma parcela amostral de 250 m de comprimento, disposta perpendicularmente e a 30 m (trinta metros) da trilha de acesso. Os modulos amostrais foram
posicionados perpendicularmente ao eixo do empreendimento, com distancia padronizada de 10 m a partir do inicio do fragmento de vegetacao.

o Avifauna: em cada modulo, o levantamento foi realizado utilizando uma combinag¢io de métodos, conforme Plano de Trabalho, sendo eles: pontos fixos, redes de
neblina e censo de varredura;

¢ Herpetofauna: foi utilizada uma combinagdo de metodologias, a saber: armadilhas de intercepc@o e queda (pitfall traps); busca ativa auditiva em transecto,
especialmente para a amostragem de anfibios; busca ativa visual; amostragem em sitios de reprodugéo; levantamentos de crocodilianos e quelonios; e
armadilhas hoop-trap (“covo”), para quelonios e serpentes aquaticas;

¢ Pequenos mamiferos ndo voadores: captura-marcagao-e-recaptura de espécimes, por meio de armadilhas passivas de conteng@o, que capturam os animais vivos
(live-traps). No estudo, foram utilizados dois tipos de armadilhas: armadilha de contengdo por atragdo com isca e armadilha de conteng@o por interceptagdo e queda
(pitfall). Também foram considerados como métodos complementares, as amostragens por meio de armadilha fotografica, observagdo direta e indireta, captura
manual e entrevistas;

e Meédios e grandes mamiferos: os principais métodos de amostragem sdo os de censo em transeccdo linear, para as espécies diurnas, principalmente primatas; e os
registros por meio de armadilhas fotograficas, que contemplam também as espécies noturnas. Entretanto, a amostragem por observagdes indiretas, isto &, o registro
de vestigios que indicam a presenga da espécie no local ¢ igualmente utilizado e também foi empregada para o registro da mastofauna. Para tanto, foi utilizado o
método de rastreamento marginal da rodovia durante a campanha de amostragem da estagéo chuvosa, sendo este em substitui¢do a parcelas de areia utilizadas
durante a primeira campanha de amostragem. Também foram considerados como métodos complementares os registros oriundos de entrevistas com moradores
locais, efetuados de forma padronizada e sistematica e as observagdes diretas (avistamentos) e indiretas (vestigios) efetuadas durante todo o periodo de amostragem
ao longo da regido do estudo, por todos os participantes da equipe (registros aleatorios ou ocasionais);

Ictiofauna: as capturas foram realizadas com diversos apetrechos de pesca, de maneira a se obter um melhor resultado de captura, com uma amostra mais
representativa das assembleias de peixes dos locais amostrados. Os apetrechos utilizados foram: rede-de-emalhar, peneira, redinha de arrasto, tarrafa, puca e pesca
com linha anzol;

e Zoobentos: Em cada curso d"agua os organismos e os sedimentos foram coletados em quatro pontos distintos, dois a jusante e dois a montante da area de
proximidade com a rodovia. Para as analises, as amostras de canal, margem esquerda e margem direita foram homogeneizadas dando origem a uma amostra para
jusante e outra para montante por ponto, totalizando seis amostras a serem analisadas por curso hidrico, 84 por campanha e 168 para o estudo. Duas amostras de
sedimentos foram coletadas com uma draga tipo Petersen (0,039m?) para compor uma amostra biolégica e uma amostra de sedimento para analise de
granulometria;

* O monitoramento da fauna atropelada foi conduzido mensalmente, com durag@o de 2 a 4 dias consecutivos, a depender das condi¢des de trafegabilidade da rodovia

O monitoramento foi realizado em veiculo e a pé. No caso do uso do veiculo, foi conduzido com velocidade maxima de 40 km/h, para garantir a visualizagdo dos
animais ou vestigios, tanto na faixa de rolagem e acostamento, quanto na faixa de dominio da rodovia. O percurso foi conduzido nos dois sentidos da rodovia,
ininterruptamente. No caso do monitoramento de atropelamentos a pé, os trechos do empreendimento a serem percorridos foram selecionados aleatoriamente, mas
especialmente bem distribuidos ao longo da rodovia. O quadro abaixo traz a localizacdo dos segmentos monitorados a pé para o trecho do meio, trecho de interesse
deste estudo.

308 Para cada grupo taxondmico, o esforgo amostral é resumido em um quadro.

309 Em relag@o a fauna cavernicola, o diagnostico de meio fisico aponta que “as inspecdes realizadas ao longo do trecho da rodovia a ser implantado, associado as

informagdes obtidas em pesquisas bibliograficas foi possivel afirmar a ndo existéncia de estruturas carsticas (cavidades naturais) na area diretamente afetada pelo

empreendimento”.

310 Por fim, destaca-se que a descri¢do da metodologia, em geral, atendeu ao solicitado no Termo de Referéncia para emitido.

RESULTADOS

Fauna de provavel ocorréncia na Area de Estudo do empreendimento

311 Em atendimento a este item, o EIA apresenta a caracterizagdo da fauna de provavel ocorréncia, com base em dados secundérios obtidos na Area de Estudo do
empreendimento.

312 Oito areas de endemismo principais tém sido reconhecidas para os vertebrados terrestres na Amazonia: Belém, Xingu, Tapajos, Rondonia, Inambari, Napo, Imeri e
Guiana. A BR-319/AM situa-se na area de endemismo Inambari, com 4rea de aproximadamente 300.000 km?2 e 1.500 km de extensdo no sentido nordeste-sudoeste.

313 Nesta area também se encontra o interflivio Purus-Madeira, regido onde ainda ¢ possivel encontrar ecossistemas preservados e isolados da a¢do antropica, devido a
dificuldade de acesso a regido.

Avifauna
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314 Segundo o estudo, foram utilizadas 10 fontes bibliograficas para compor a lista de dados secundarios, obtendo um total de 589 espécies de provavel ocorréncia para a
BR-319/AM, trecho do meio, km 250 ao km 655,7, apresentadas em um quadro, constando o nome cientifico, nome comum, referéncia bibliografica, status de ameaga,
tipo de habitat e distribui¢do.
Herpetofauna
315 Foram utilizadas 10 fontes bibliograficas para compor a lista de dados secundarios, obtendo um total de 251 espécies de répteis e 144 espécies de anfibios de provavel
ocorréncia na area do empreendimento, apresentadas em um quadro, constando o nome cientifico, nome comum, referéncia bibliografica, status de ameaga, tipo de habitat
e distribuigdo.
Mastofauna
316 Foram utilizadas 10 fontes bibliograficas para compor a lista de dados secundarios, obtendo um total de 150 espécies de mamiferos nao-voadores de provavel
ocorréncia na area do empreendimento, apresentadas em um quadro, constando o nome cientifico, nome comum, referéncia bibliografica, status de ameaga, tipo de habitat
e distribuigao.

Ictiofauna

317 Foram utilizadas sete fontes bibliograficas para compor a lista de dados secundarios, obtendo um total de 545 espécies de peixes de provavel ocorréncia na area do
empreendimento, apresentadas em um quadro, constando o nome cientifico, nome comum, referéncia bibliografica, status de ameaga, tipo de habitat e distribuigao.

Zoobentos

318 Foram utilizadas seis fontes bibliograficas para compor a lista de dados secundarios, obtendo um total de 230 taxons de provavel ocorréncia na area do
empreendimento, apresentadas em um quadro, constando o nome cientifico, referéncia bibliografica, status de ameaga, tipo de habitat.

Fauna ocorrente na Area de Estudo do empreendimento

Avifauna

319 Foram amostradas no estudo 464 espécies, distribuidas em 62 familias e 23 ordens. Entre os Passeriformes, as familias mais representativas foram Thamnophilidae,
com 55 espécies, e Thraupidae com 30 espécies; e considerando os ndo passeriformes, as mais representativas foram Psittacidae e Accipitridae, com 26 e 16 espécies cada,

respectivamente.

320 As espécies registradas sdo apresentadas em uma tabela, acompanhadas de informagdes sobre nomenclatura cientifica e popular, fitofisionomia registrada, grau de
ameaga e status.

321 odos os indices ecologicos solicitados no Termo de Referéncia sdo devidamente apresentados para cada ponto amostral — abundancia, indices de diversidade
e equitabilidade, similaridade.

322 A curva de rarefagdo calculada (Figura 6.2.3.185) atingiu sua assintota, apresentando uma estabilizagdo no nimero de espécies coletadas, o que indica que o esfor¢o
amostral foi suficiente para amostrar a riqueza de espécies das areas.

323 Foram registradas 40 espécies com status de endémica ou com algum grau de ameaga, determinado com base em trés listas oficiais: (i) o Livro Vermelho da Fauna
Brasileira Ameagada de Extingdo (ICMBio, 2018), (ii) o Plano de Redugdo de Impactos das Infraestruturas Viarias e Terrestres sobre a Biodiversidade - PRIM, com
énfase na unidade de planejamento da Amazdénia (ICMBio/MMA, 2018); e (iii) a Lista Vermelha de Espécies Ameacadas (IUCN, 2019).

324 Considerando o grau de ameaga, em escalas global e nacional, das aves inventariadas para a area de influéncia da rodovia, das espécies registradas no estudo, 14 sao
consideradas ameagadas, sendo: oito espécies vulneraveis em territorio nacional, oito vulneraveis globalmente, uma em perigo no Brasil e duas em perigo
internacionalmente. Ao se considerar a ocorréncia destas espécies por médulo, o modulo mais representativo em termos de niimero de espécies endémicas ou ameagadas
foi 0 modulo 1.

325 O estudo apresenta, ainda, as espécies de aves de importancia econdmica/cinegéticas e as migradoras registradas.

Herpetofauna

326 Foram registrados 4.632 individuos de 194 espécies, distribuidas em duas classes, seis ordens e 29 familias.

327 A maioria das espécies registrada correspondeu a espécies amazonicas, sendo algumas com ampla distribui¢do na Amazonia; outras com ocorréncia na Amazonia
Ocidental; outras espécies apresentam ampla distribui¢ao no Brasil ocorrendo em varios biomas; foram registradas algumas espécies caracteristicas de areas abertas.

328 A maioria das espécies de lagartos registradas apresentam distribui¢do exclusivamente amazonica.

329 As espécies registradas sdo apresentadas em uma tabela, acompanhadas de informagdes sobre nomenclatura cientifica e popular, guilda trofica, substrato, grau de
ameaga, distribuicdo e interesse.

330 Sao apresentadas as espécies mais abundantes da herpetofauna, com predominancia de anuros. Todos os indices ecologicos solicitados no Termo de Referéncia sdo
devidamente apresentados para cada ponto amostral — abundéncia, indices de diversidade e equitabilidade, similaridade.

331 A curva de rarefagdo calculada ndo atingiu sua assintota, indicando que o esfor¢o amostral nao foi suficiente para amostrar a riqueza de espécies das areas.

332 A maior parte das espécies registradas ¢ endémica da Amazonia, com algumas excegdes de espécies amplamente distribuidas. A tUnica espécie ameagada registrada
no estudo foi Podocnemis unifilis (tracaja).

333 Séo apontados apenas dois géneros tartarugas (Podocnemis e Peltocephalus), com maior importancia cinegética, em funcéo da caga pela populagdo da regido,
seguidas por ra-pimenta (Leptodactylus pentadactylus), teiti (Tupinambis teguixin) e sucuri (Eunectes murinus).

Mastofauna

334 Foram registrados 79 taxons, pertencentes a nove ordens e 24 familias. As ordens Rodentia e Primata foram as que apresentaram as maiores riquezas, com 26 ¢ 14
espécies, respectivamente, seguidas por Didelphimorphia com 13 espécies.

335 As espécies registradas sdo apresentadas em uma tabela, acompanhadas de informagdes sobre nomenclatura cientifica e popular, guilda trofica, distribuigdo, grau de
ameaga e interesse.
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336 Sio apresentadas as espécies mais abundantes da mastofauna. Todos os indices ecolégicos solicitados no Termo de Referéncia sdo devidamente apresentados para
cada ponto amostral — abundancia, indices de diversidade e equitabilidade, similaridade.

337 A curva de rarefagio calculada tendeu a assintota, indicando que o esforgo amostral ainda ndo foi suficiente para amostrar a riqueza de espécies das areas.

338 Na comunidade da mastofauna da area de estudo foram registradas 41 espécies com importancia de conservagdo, o que corresponde a 52,56% das espécies
levantadas. Destas, 34 espécies sdo endémicas do bioma amazonico e 11 estdo presentes em alguma lista de espécies ameagadas de extingao.

339 Foram identificadas 17 espécies cinegéticas no estudo, o que corresponde a 21% das espécies levantadas. Todas as espécies das
familias Tayassuidae, Cervidae e Dasyproctidae possuem potencial cinegético para a populagdo local.

Ictiofauna

340 Foram capturados 5.951 individuos, pertencentes a oito ordens, 35 familias e 249 espécies, sendo que, cerca de 30% permanecem com a classificagdo taxonomica
deficiente.

341 Nenhuma espécie registrada consta nas listas oficiais de status de conservagdo. As espécies registradas sdo apresentadas em uma tabela, acompanhadas de
informagdes sobre nomenclatura cientifica e popular, status e interesse humano.

342 A familia mais representativa foi a Characidae com 71 espécies capturadas, seguida por Cichlidae com 35 espécies e Loricariidae com 17 espécies coletadas

343 Sao apresentadas as espécies mais abundantes da ictiofauna. Das 21 espécies com as maiores abundéancias, Chararidae, Curimatidae e Cichlidae foram as familias
mais representativas. Todos os indices ecoldgicos solicitados no Termo de Referéncia sdo devidamente apresentados para cada ponto amostral — abundéncia, indices de
diversidade e equitabilidade, similaridade.

344 A curva de rarefagdo calculada tendeu a sua assintota, indicando que o esfor¢o amostral ndo foi suficiente para amostrar a riqueza de espécies das areas.

Zoobentos

345 Foram identificados 46 taxons ao longo dos 14 cursos d’agua amostrados. A classe Insecta foi a mais representativa, com 28 taxons
amostrados. Haplotaxida e Diptera foram as ordens que apresentaram a maior riqueza, com nove e oito taxons amostrados, respectivamente.

346 A anélise da abundancia apontou quatro tdxons mais dominantes quanto ao niimero de individuos amostrados, a

saber: Chironomidae (n=1476), Chaoboridae (n=404), Naididae (298) e Constempellina (199). A ordem Diptera além de representar um dos grupos mais ricos apresentou
3 dos quatro taxons mais abundantes do estudo.

347 Foram observados varios erros na classifica¢do taxondmica dos Zoobentos, sendo necessario uma reapresentacao do Quadro 6.2.3.36.

348 A anélise da abundancia apontou quatro taxons mais dominantes quanto ao niimero de individuos amostrados, a

saber: Chironomidae (n=1476), Chaoboridae (n=404), Naididae (298) e Constempellina (199). A ordem Diptera além de representar um dos grupos mais ricos apresentou

3 dos quatro taxons mais abundantes do estudo.

349 Todos os indices ecoldgicos solicitados no Termo de Referéncia sdo devidamente apresentados para cada ponto amostral — abundancia, indices de diversidade
e equitabilidade, similaridade.

350 O estudo afirma que ndo foi encontrado nenhum taxon ameagado de extingdo, endémico para determinado curso hidrico ou, de ocorréncia rara. Também, ndo foram
registrados taxons exoticos, de importancia econdmica e cinegética, potencialmente invasores ou de risco epidemiologico, inclusive domésticas e migratorias.

351 Destaca-se que ndo foi registrado nenhum taxon de Mollusca.
Fauna atropelada
Programa de Prevengédo de Colisdo da Fauna Silvestre

352 Foram identificadas, para a BR-319/AM trecho do meio (km 250 - km 655,7), 129 espécies pertencentes a 61 familias, 33 ordens e 4 classes. Dentre estes registros,
81 foram de atropelamentos, sendo os outros 48 registros exclusivos de avistamentos.

353 Das 129 espécies registradas, 50 (38,75%) possuem algum grau de vulnerabilidade, sendo assim definida como aquela espécie que se encontra: (i) listada em alguma
das quatro referéncias de espécies ameagadas ou ainda por serem (ii) endémicas da regido ou (iii) apresentarem determinado interesse para o homem, como o consumo da
carne ou a criagdo como animais de estimagao.

354 A herpetofauna foi a mais afetada pelo fluxo de veiculos na rodovia, sendo os répteis o grupo mais ameagado (figura 6.2.3.250), com 78 registros de atropelamentos.
Ao correlacionar abundancia e riqueza dos registros de atropelamentos, percebeu-se que os anfibios representam a guilda mais vulneravel, com 8,8 atropelamentos por
espécie.

355 Para se determinar as zonas criticas de atropelamentos (Hotspots) foram correlacionados os registros da fauna atropelada e avistada com as caracteristicas da
paisagem da area do estudo.

356 A parte sul da rodovia concentrou um maior nimero de registros, tanto de atropelamentos, quanto de avistamentos.

357 No mapa de hotspots (Anexo 15) uma maior atengdo deve ser dada aos trechos apontados no quadro 6.2.3.44. Basicamente, a analise apontou para cinco
macrorregides mais criticas e outras seis localidades mais pontuais.

358 Por fim, o estudo apresenta uma analise sobre o0 monitoramento do uso das obras de arte corrente, concluindo que, o uso das O.A.C, com as devidas adaptagdes,
auxiliam no deslocamento da fauna local e na transposi¢do da rodovia, em especial aquelas espécies identificadas no monitoramento como mais suscetiveis a
atropelamentos na Area do Estudo, que correspondem também a maior parte das espécies registras no interior ou nas proximidades das O.A.C estudadas.

DISCUSSAO

359 Conforme solicitado no Termo de Referéncia, ap6s a apresentacdo dos resultados do diagnostico, o EIA apresenta a discussdo dos resultados, separando em diferentes
topicos.

Suficiéncia amostral e adequagdo ao dimensionamento dos impactos e as medidas mitigadoras

Mastofauna

https://sei.ibama.gov.br/documento_consulta_externa.php?id_acesso_externo=85438&id_documento=10209084&id_orgao_acesso_externo=0&infr... 26/54



25/02/2021 SEI/IBAMA - 9031197 - Parecer - requerim. de LP com sol. de complem.

360 O EIA discute sobre a suficiéncia amostral, enfatizando o niimero de espécies registradas inferior ao numero esperado para a area ¢ reflexo, principalmente, da
metodologia utilizada (parcelas fixas), sendo necessérios outros métodos para o registro de mais espécies, em fungio dos seus habitos. E apresentada uma discussio sobre
alguns grupos ndo registrados, comparando com outros levantamentos e, concluindo que, novas amostragens para suprir as lacunas gerardo um ganho muito pequeno na
amostra frente ao esforgo e gasto despendidos e que o resultado apresentado ja ¢ suficiente para se identificar e dimensionar os impactos do empreendimento sobre

a mastofauna local, bem como as medidas que deverdo ser tomadas para mitigar os impactos negativos.

Herpetofauna

361 Discussdo bastante semelhante foi realizada para a herpetofauna, que também teve numero de registros aquém do esperado para a regido, fazendo referéncia a varios
estudos sobre o grupo realizados na regido, em que o niimero registrado também esteve abaixo. A discussdo conclui que novas amostragens podem acrescentar novas
espécies a lista de dados primarios, porém nada muito distinto do resultado ja encontrado em outros estudos na area de interesse. Além disso, informa que

a herpetofauna necessita de um grande esfor¢o de captura durante estudos de longa duragdo para se amostrar de forma significativa o grupo, contrastando com o esfor¢o
utilizada nas avaliagdes ecologicas rapidas, utilizadas nos levantamentos para Estudos de Impacto Ambiental.

Avifauna

362 Apesar da curva de rarefagdo ter atingido a assintota, foi registrado 45% do niimero de espécies esperados para a regido. E conclui que os resultados obtidos, tanto
observados, quanto os estimados, bem como o comparativo com os demais estudos conduzidos na area, mostra-se com informagdes suficientes para se medir os impactos
da obra sobre este grupo, assim como as medidas mitigadoras que devem ser propostas, utilizando os dados de outros levantamentos como complemento.

Ictiofauna

363 Foi registrado 46% do nimero de espécies esperados para a regido; a curva de rarefac@o nio atingiu a sua assintota, ndo apresentando estabilizagdo no niimero de
espécies coletadas. Por outro lado, a riqueza observada no estudo (249) corresponde de 95 a 99 % da riqueza esperada pelos estimadores de Jackknife 1 (262) e Chao 2
(251), bem como pelo valor maximo do intervalo de confianca (255 espécies). Conclui que estudo alcangou uma riqueza esperada para igarapés amazonicos que se
encontram com uma boa integridade biotica.

Zoobentos

364 Grupo com menor porcentagem de taxons em relagdo ao esperado (20%), o que pode ser atribuido a grande heterogeneidade taxondmica, bem como a falta de estudos
que compilam a fauna bentonica da regido.

365 A curva de rarefagdo, esta ndo atingiu a sua assintota, porém a riqueza observada no estudo (46) corresponde de 100% a 92% da riqueza esperada pelos estimadores
de Jackknife 1 (50) e Chao 2 (46), bem como esta proximo ao valor maximo do intervalo de confianga (52 espécies).

366 De forma geral, neste item, o Estudo conclui que a respeito de todos os tdxons abordados neste topico (mastofauna, herpetofauna, avifauna, ictiofauna e zoobentos),
salienta-se que os métodos e esforcos amostrais empregados condizem com os levantamentos da fauna empregados no Bioma e que acréscimos continuos na riqueza ¢
comum e esperado em estudos conduzidos na Amazonia, devido entre outros fatores: ao ciclo reprodutivo dos animais; ao maior enfoque em habitats antes ndo
amostrados, que permite a amostragem de espécies cripticas; e adaptagdes na disposi¢do e tempo das armadilhas em cada ponto amostral, o que permite a amostragem de
espécies cripticas. Ademais, enfatiza-se que todos os taxons encontraram-se dentro do minimo e maximo do intervalo de confianga e sempre muito proximos aos valores
dos estimadores de riqueza e, em sua grande maioria, acima dos resultados obtidos por outros estudos conduzidos na area.

367 Os autores informam ainda que a auséncia de determinada espécie ndo significa que esta foi descartada no momento de se discutir a perda de habitats, ou o efeito
barreira causado pela rodovia, ou ainda na probabilidade em ser atropelada, dentre todos os outros impactos listados.

368 Destaca-se concordancia em relag@o a esta abordagem, principalmente em fung¢do da metodologia utilizada para um levantamento rapido, com parcelas fixas e apenas
duas campanhas, nao ser suficiente para registrar a totalidade da fauna esperada para uma das regides mais conservadas e ricas em diversidade bioldgica do planeta. Por
outro lado, (i) o monitoramento a ser realizado, caso o projeto seja aprovado, deve contribuir para o aumento da riqueza taxondmica; (ii) as medidas mitigadoras devem
focar na protecdo dos diversos ambientes existentes na regido, protegendo seu territorio e toda a biodiversidade contida nela (registrada ou ndo); ou seja, mais importante
do que a busca pelo aumento da riqueza taxonomica registrada ¢ a destinagdo de recursos para a conservagao das areas pristinas existentes na area do empreendimento.

Medidas mitigadoras para redugdo do atropelamento da fauna

369 Neste item, a partir dos dados de atropelamento/avistamento de fauna e analise da paisagem, sdo sugeridos os tipos de mecanismos para se evitar o atropelamento de
fauna ao longo da rodovia, com énfase para os hotspots, sendo:

- passagem inferior tipo OAC: 38;

- passagem inferior tipo passa-fauna (2,5x2,5m): 17;
- passagem sob ponte: 14;

- passagem suspensa: 17.

370 Séo abordados alguns temas importantes sobre as caracteristicas construtivas de tais passagens, que deverdo constar e ser detalhados em projetos executivos, caso o
empreendimento receba a licenca de instalagao.

371 Destaca-se dois problemas neste item: (i) as passagens tipo OAC geralmente sdo aproveitamento de “bueiros” para transposi¢do de pequenos cursos d’agua ou
drenagens intermitentes, porém, ndo é abordado como sera feita a adapta¢do para que eles ndo tenham seu piso completamente inundado na época de chuva, impedindo o
uso por animais de pequeno porte; (ii) é apresentado um niimero médio de “x passagens/km”, para todos os modelos, porém, considerando a quantidade apresentada e a
extensdo da rodovia, ela deve refletir a distincia média entre as passagens (nos hotspots ou na rodovia toda).

372 E relevante apontar que as adequagdes necessérias nas pontes para que possam realmente funcionar como passagens de fauna devem ser integralmente adotadas,
detalhados e apresentados na forma de projetos executivos, com énfase na comprovagio de que, mesmo nos eventos de cheia, devera haver espago suficiente para o
transito de animais: (i) maior elevagdo em relagdo ao nivel da rodovia; (ii) aumento em sua extensdo, em 10 metros para cada lado; (iii) constru¢do de rampas para a
passagem de fauna sob a ponte.

Consideragdes do Ibama: a) Em resumo, recomenda-se a apresentacdo de um documento técnico especifico, no ambito dos programas de prote¢@o a fauna, com
atualizacdo do detalhamento das passagens de fauna, incluindo levantamento bibliografico recente sobre o tema, e, se possivel com o aumento do niumero de passagens ao
longo da rodovia. Destaca-se também, a necessidade de indicagdo de responsabilidade de manutengao delas (em especial das cercas direcionadoras), apos o encerramento
dos programas ambientais.

b) Outro aspecto importante ¢ avaliar a possibilidade de aumentar o nimero de passagens sob pontes, considerando que em todo o
empreendimento estdo previstas mais de 100 pontes e pontilhdes e somente 14 foram indicadas como passagem de fauna.
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ANALISE DO GRAU DE VULNERABILIDADE E SENSIBILIDADE DAS ESPECIES LEVANTADAS E SITIOS RELEVANTES

373 Foram inventariados 185 espécies vulneraveis e sensiveis da herpetofauna, mastofauna e avifauna e 205 espécies de peixes. Constatou-se, que apenas a ictiofauna
apresenta sitios mais relevantes da fauna, ndo existindo para os demais taxons sensiveis e vulneraveis uma diferenca significativa na distribuigao entre os modulos.

374 Do mesmo modo, a riqueza ndo parece ser o fator preponderante na diversidade dos modulos, com excec@o da herpetofauna, na qual esta relagdo se mostrou mais
evidente. Nos demais taxons, a forma como as espécies estdo distribuidas no ambiente parece pesar mais nos indices de diversidade. A similaridade entre os modulos da
mesma fitofisionomia foi constatada apenas para a mastofauna; na herpetofauna e avifauna, médulos com fitofisionomias distintas apresentaram uma maior similaridade
do que modulos com a mesma fitofisionomia. Por fim, se por um lado, devido a distribuicdo homogénea das espécies vulneraveis, ndo existe diferenca na intervengio ou
influéncia do empreendimento nos diferentes modulos, pois os impactos identificados se fazem presente em toda a ADA, por outro, os modulos 1, 2, 3 e 4 encontram-se
mais protegidos, principalmente quando considera-se os impactos indiretos da fase de operagdo. Por fim, o Estudo recomenda, pelo menos 11 espécies citadas neste
subitem devem ser monitoradas no Programa de Protecdo a Fauna, quais

sejam: Inea geoffrensis, Lagothrix cana, Atelocynus microtis, Priodontes maximus, Panthera onca, Puma concolor, Tapiru terrestris, Tinamus tao,

Harpia harpyja, Capito dayi e Podocnemis unifilis.

375 Destaca-se que o Termo de Referéncia solicita que “o estudo deve fazer uma discussdo quanto a distribui¢do destas espécies em outros locais fora da AE do
empreendimento, baseando-se em estudos recentes que certifiquem que os taxa estdo presentes nessas areas. Esta analise visa principalmente a garantia da existéncia de
populagdes vidveis em locais alternativos ao que se pretende implantar o empreendimento”.

786 Porém, os autores informam que “tal andlise carece de estudos mais detalhados da regido. Além disso, o motivo para proceder a tal analise, ainda segundo o referido
documento, ¢ a garantia da existéncia de populagdes viaveis em locais alternativos ao do empreendimento. Afirma-se, de pronto, que o presente EIA/RIMA néo podera
responder a tal solicitagdo, uma vez que se faz necessario um estudo detalhado destas populagdes vizinhas”.

Consideracdes do Ibama: Destaca-se discordancia com o argumento apresentado pelos autores do EIA, considerando que os dados secundarios sdo uma importante
ferramenta na construgdo do levantamento de fauna e, foram utilizados extensamente no diagndstico, portanto, ndo ha motivo para o néo atendimento deste item.

COMPATIBILIDADE ENTRE A CONSERVACAO DA BIODIVERSIDADE E OS IMPACTOS DECORRENTES DA RESTAURAGCAO DA RODOVIA

377 Dentro da AID do meio bidtico, cerca de 68% correspondem a categoria de “area de muito pouca compatibilidade” do PRIM-IVT. Isso significa uma area de alta
sensibilidade da biodiversidade e com pouca compatibilidade com empreendimentos terrestres viarios. No caso da implementagdo destes empreendimentos, faz-se
necessario um grande niamero de intervengdes conservacionistas.

378 Por fim, a lista das espécies vulneraveis é apresentada em dois quadros, sendo um para as espécies terrestres e outra para a ictiofauna.
ANALISE DA FRAGMENTACAO DOS HABITATS INTERCEPTADOS PELA RODOVIA

379 Este item ¢ apresentado no EIA com uma interessante discussdo sobre os efeitos negativos da fragmentagao e efeitos de borda sobre a fauna, porém, destaca que no
caso especifico da BR-319/AM, trecho do meio, tem-se uma condi¢do bem particular, com uma matriz sendo formada por uma floresta em estagio primario.

Consideracdes do Ibama: Por outro lado, ndo ¢ apresentado ou discutido, de forma pratica, como tal efeito pode ocorrer na area do empreendimento.
ANALISE DAS ESPECIES BIOINDICADORAS IDENTIFICADAS

380 Neste item, sdo apresentadas as espécies que podem responder de forma perceptivel, principalmente aos seguintes aspectos: (i) aumento do desmatamento, (ii)
fragmentacao e efeito de borda, (iii) diminui¢do e perda de habitat, (iv) aumento de fluxo de veiculos na rodovia, (v) pressdo de caga e (vi) aumento de gases poluentes.
Porém, apesar de ser abordado no texto, ndo foi incluido o impacto de assoreamento dos cursos hidricos nesta lista, sendo um dos principais impactos existentes durante a
fase de obras de um empreendimento rodovidrios, considerando a grande movimentagao de massa necessaria e, assim, nao foi incluida a ictiofauna e a comunidade
bentdnica na tabela de espécies sugeridas.

Consideragdes do Ibama: Portanto, tal item deve ser revisto, incluindo essas duas comunidades, e conforme descrito para a herpetofauna, eventualmente pode ser mais
interessante a utilizagdo dos parametros ecologicos da comunidade do que apenas alguns taxons, como bioindicadores.

Radiotelemetria

381 Em detrimento da solicitagdo constante no Termo de Referéncia, o estudo apresenta uma justificativa técnica e econdmica para a substitui¢ao da radiotelemetria, pelo
uso de um grid de armadilhas fotograficas.

Consideracdes do Ibama: Destaca-se concordancia com a substituicdo apresentada com base nos argumentos apresentados.

382 Desta forma, o estudo apresenta uma proposta inicial para a realizagdo do estudo com armadilhas fotograficas, porém, apresentando apenas um ponto para a sua
realiza¢@o ao longo da rodovia.

Consideragdes do Ibama: Desta forma, solicita-se que sejam escolhidos, pelo menos, um ponto em cada hotspot para a realizagdo do referido monitoramento, de forma a
viabilizar a analise do impacto do empreendimento sobre a fauna e toda a extens@o do projeto.

6.3. MEIO SOCIOECONOMICO

383 O diagnéstico do meio socioecondmico foi realizado visando reconhecer a area proposta para recebimento do projeto, bem como entender o modo de vida da
populagdo, suas dindmicas e percepgdes acerca das mudangas previstas com a execugdo do empreendimento.

384 Segundo o EIA, conforme definido no TR, a area de estudo compreendeu os municipios interceptados pela BR-319/AM, trecho do meio, a saber: Beruri/AM,
Borba/AM, Canutama/AM, Humaitd/AM, Manicoré/AM e Tapaud/AM.

385 O diagnostico socioecondmico compreende um levantamento bibliografico em fontes secundarias, e pelo levantamento de campo realizado entre os dias 28 de
outubro e 14 de novembro de 2019, com exame de publicagdes que apresentassem aspectos populacionais, econdmicos e territoriais da regido proxima ao
empreendimento, que além de compor o estudo também subsidiaram decisdes acerca do trabalho de campo.

386 Segundo o EIA, as comunidades existentes na area de abrangéncia dos municipios pesquisados foram inicialmente identificadas nas bases cartograficas
disponibilizadas pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE (BRASIL, 2019a).

387 No levantamento de dados que ocorreu entre os dias 28 de outubro e 14 de novembro de 2019, foram aplicados formulérios junto aos moradores das comunidades
rurais localizadas nas margens do Rio Purus e Rio Madeira, e de populagdes residentes (em comunidades ou isoladas) nas margens da rodovia, considerando a faixa de
dominio de 100m (50m para cada lado do eixo da rodovia), principal ptblico alvo desse estudo, onde se objetivou subsidiar a complementagdo do Diagndstico do Meio
Socioecondmico dos Estudos Complementares das obras de Implantagio e Pavimentagdo da BR-319 (Trecho do Meio — compreendido entre os km 250,0 ao km 655,7).
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388 Também foram realizadas entrevistas junto aos representantes de institui¢des e organizagdes interessadas no empreendimento, ou com atuagio nos municipios
interceptados pela BR-319, tais como Associagdes de moradores e pescadores, Camaras Municipais e Secretarias de Gestdo Municipais, Instituicdes promotoras de
desenvolvimento e conservagao local, Ministério Publico, Delegacias, Superintendéncias, entre outras.

390 O levantamento de dados em campo considerou 40 comunidades e 4 distritos localizados no Rio Purus e 93 comunidades e 2 distritos no Rio Madeira. Outras 43
populagdes residentes (em comunidades ou isoladas), e 2 distritos nas margens da BR-319 foram contempladas na area de estudo do meio socioecondmico, tal qual
apresentado nos quadros Quadro 6.3.3,6.3.4 ¢ 6.3.5.

DINAMICA POPULACIONAL

391 Conforme esperado, na area de estudo os municipios apresentam taxa de crescimento acima da média nacional, compativel com a fase de crescimento da regido Norte
do pais. Nesse sentido, o municipio de Beruri apresentou o maior crescimento da populagéo nos tltimos 4 anos (8,3%). Manicoré ¢ o maior em populagdo, com 1,15
habitantes/km? e um total de 55.751 habitantes e foi o terceiro que mais cresceu (5,1%) em 4 anos, seguido de Borba com crescimento de 4,8% nesse ultimo periodo e,
densidade demografica de 0,93 habitantes/km?. Canutama ¢ o menor municipio em niimero de populacdo na area de estudo, e estd em quinto na taxa de crescimento no
periodo.

392 Na area de estudo o percentual da taxa de fecundidade apresenta indices mais expressivos do que a média nacional, porém no periodo de 10 anos passou de 15% para
12% em média, sendo que Humaita e Tapaud foram os municipios que mais reduziram em pontos percentuais a populagio entre zero e quatro anos de idade, 5,6 ¢ 4,4
pontos, respectivamente. Os demais municipios, tiveram uma redugdo média de 3 pontos percentuais.

393 Por sua vez, notem que ha um equilibrio entre populagdo urbana e rural, exceto no municipio de Humaita, onde apesar de 68% residirem na area urbana, a taxa de
crescimento da populagao rural foi superior, cresceu 4,5%, tais dados sdo compativeis com o esperado para regido. Quanto a distribuigao por género entre populagdo
urbana e rural, em todas as dimensdes territoriais em analise, os homens predominam na zona rural, em razdo da natureza das atividades ali realizadas.

FLUXOS MIGRATORIOS

394 Segundo o EIA na area de estudo, os municipios de Beruri, Borba, Manicoré e Tapaud tem 99% dos residentes nascidos no Amazonas, enquanto Canutama e Humaita
receberam um pequeno contingente de pessoas de outros estados: Rondonia, Acre, Maranhdo, Ceara, Minas Gerais, Parana, Rio Grande do Sul e Mato Grosso.

395 No que diz respeito a composigdo da populagdo referente ao tempo de moradia, para a area de estudo, percebe-se novamente uma semelhanga entre os municipios
de Beruri, Borba, Manicoré e Tapaua. Em média, existe 1,6% de residentes ha menos de dez anos ininterruptos na Unidade da Federagdo e de 7,25%, de residentes ha
menos de dez anos ininterruptos no municipio. Canutama e Humaita apresentaram os indices mais elevados, respectivamente, 13,3% e 8,5% de residentes ha menos de
dez anos ininterruptos na Unidade da Federagdo e, em média, 17,9% e 11,4% de residentes ha menos de dez anos ininterruptos no municipio, respectivamente.

Esses indices estdo em patamares superiores a média nacional, indicando uma menor mobilidade da populagio local.

CARACTERIZACAO DA INFRAESTRUTURA BASICA E DE SERVICOS

396 Conforme esperado, o diagnéstico demonstrou que os municipios da area de estudo apresentam situagéo bastante precéaria em relagdo a disponibilidade de estrutura
para oferta de servigo publico.

397 Referente a oferta de abastecimento de agua Na Regido Norte o servigo atendia apenas 48% dos domicilios particulares permanentes e passou para 54,5%, seguido de
31,6% da categoria pogo ou nascente na propriedade e 7,1% no abastecimento de agua oriundo de outra forma. Na area de estudo, a pior oferta de servigo de
abastecimento de agua ocorre em Manicoré (36%), seguido dos municipios de Canutama e Tapaua que apresentam uma situagdo um pouco melhor se comparados a
capital Porto Velho em Rondoénia, em média, 46% dos domicilios particulares permanentes eram abastecidos pelo servigo. A realidade de Beruri e Borba (52%) se
assemelha ao nivel regional. E o municipio de Humaita com 71% dos domicilios particulares permanentes atendidos por rede geral de agua se assemelha ao nivel de
Manaus. Entre estes municipios o abastecimento de agua por “outra forma” é o primeiro em Manicoré e Tapaua e segundo nos demais.

398 Em relago a rede de esgoto os dados demonstram que a rede geral de esgoto ou pluvial aumentou a representatividade entre os domicilios particulares permanentes,
exceto em Beruri. Assim como nos demais niveis, a fossa rudimentar predomina em todos os municipios e nas demais classes ha uma distribuigdo que cabe ressaltar o
consideravel percentual sem banheiro ou sanitario e daqueles que utilizavam vala e cursos d’agua, ambos totalmente contaminantes do ambiente.

399 No que diz respeito a rede de satude, o EIA informa que na area de estudo, predominam os estabelecimentos publicos de saude. Os atendimentos particulares ocorrem
principalmente nos consultorios isolados, clinicas e centros de diagnodsticos. A populagdo dos municipios em estudo conta majoritariamente com o atendimento de nivel
basico, mas em todos eles ha ambulatorios com atendimento de média complexidade. Somente em Borba e Humaita ha hospital equipado para atender casos de alta
complexidade. Nos demais municipios o atendimento hospitalar ¢ de média complexidade.

400 Nos seis municipios atuam 56 equipes, sendo a maior quantidade localizada em Manicoré, com 16 equipes, e a menor em Beruri com 4 equipes atuantes. Quanto aos
agentes comunitarios de saude, Manicoré e Humaita possuem a maior quantidade (111) e Beruri, a menor (49).

401 O diagnoéstico mostrou que a disponibilidade de recursos fisicos nos estabelecimentos de satde, considerando-se instalagdes fisicas (leitos) e especificidades,
apresentou o total de 260 estabelecimentos voltados para internagdes hospitalares, sendo a maior quantidade em Humaita. Ha um total de 9 recursos fisicos na condigdo de
consultorio médico de urgéncia, sendo 8 em Tapaua. Existem 9 leitos especificos para o repouso/observacao do tipo ambulatorial, sendo o municipio de Borba com a
maior quantidade - 4.

402 No quesito seguranga publica, o diagnostico apresentou a caracterizagdo dos equipamentos existentes na regido, bem como um panorama das principais ocorréncias
registradas na regido.

403 Em relagao ao servigo de educagdo em termos quantitativos observou se uma melhoria nos indices de alfabetizagéo, passando de 84,3% para 89,47% de pessoas de
cinco anos ou mais de idade alfabetizadas no Brasil. Na Regido Norte este indice passou de 79,1% para 85,87%.

404 Entre os municipios da area de estudo, o percentual era muito abaixo das demais médias e assim se manteve em 2010 retratando uma realidade de deficiéncia no
sistema de educagdo do estado. Em Beruri, Canutama e Tapaua, em 2010, se mantinha abaixo de 70% o percentual de populagao alfabetizada. Nos municipios de Borba,
Humaita e Manicoré os alfabetizados nio chegavam a 80%. Ainda que o indice de populag@o alfabetizada seja inferior ao nacional, um aspecto positivo se observa: o
percentual de alfabetizados nos municipios da area de estudo apresentou crescimento anual superior ao dos demais niveis territoriais (média de 3%), destaque

para Beruri (6,52%) e Humaita (5,06%). Em Borba, Canutama e Manicor¢ o crescimento anual foi em média de 4,5% e em Tapaud, semelhante as grandes unidades,
3,29% ao ano de aumento da representatividade dos alfabetizados entre a populagdo de cinco anos ou mais de idade.

CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO
405 Segundo o EIA, o processo de criagdo e ocupagao das areas pesquisadas ¢ distinto. Segundo os participantes, o inicio da ocupagio no trecho correspondente a BR-319

esta diretamente ligado a sua construgdo nos anos de 1970. Ao longo das décadas seguintes houve um incremento populacional constante com destaque para os anos de
2010 até os dias atuais, sendo o mais recente mencionado segundo semestre de 2019.
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406 A maior parte dos moradores nasceu nos locais ou migrou de areas proximas para comunidades que ja existiam e eventualmente foram abandonadas. Os relatos sobre
as primeiras ocupagdes remetem ha quase 100 anos e com maior intensidade no periodo de exploragdo dos seringais e castanhais existentes na regido.

407 Segundo o estudo,eEstima-se que os 44 distritos e/ou comunidades pesquisadas localizadas no Rio Purus possuem juntos 1.500 familias e 9.891 habitantes com uma
média de 4,3 integrantes por familia. Destacam-se nessa area o Distrito de Belo Monte em Canutama que possui 300 familias e 3.000 habitantes e a Comunidade Foz do
Tapaua em Tapaua que possui 400 familias e outros 2.000 habitantes.

408 Dentre os 95 distritos e/ou comunidades pesquisadas localizadas no Rio Madeira sdo estimadas a existéncia de 4.131 familias e 17.762 pessoas com uma média de 4,2
integrantes por familia. O destaque nesse trecho € para o Distrito Axinin em Borba que possui 1.300 familias e 5.880 habitantes.

409 Para o trecho o meio, o estudo informa a estimativa de mais de 7.000 pessoas vivendo (em comunidades ou isoladas) ao longo da rodovia. Excluido o Distrito de
Realidade foram pesquisadas 70 familias, sozinho o referido Distrito concentra aproximadamente 6.000 habitantes.

410 Os dados apresentados confirmam a realidade esperada para situag@o estrutural vivenciada na regido, qual seja baixa disponibilidade e cobertura dos servigos
publicos mais importantes. Por exemplo, o Estudo demonstra que em mais de 60% dos domicilios localizados na BR-319 e no Rio Purus ndo possuem banheiro. Cabe
ressaltar que poucas foram as areas identificadas com ligagdo e distribui¢do de agua, e que as estruturas indicadas consistem em formas de destinagdo denominadas como
fossa negra, latrinas, ou buracos, podendo ou ndo ter a instalagdo de vaso sanitario para a destinag@o dos dejetos humanos.

411 Nas comunidades localizadas nas calhas dos rios Purus ¢ Madeira, possuem na sua maioria o fornecimento de energia elétrica por meio de gerador (particulares ou
comunitarios) por aproximadamente 3 horas diariamente ao anoitecer. Ja na frente BR-319 o fornecimento de energia elétrica interligado a rede publica.

412 A maioria das areas pesquisadas ndo possui meios de comunicagdo disponiveis ou em funcionamento, como € o caso dos orelhdes existentes. Ainda que alguns dos
entrevistados indiquem a posse de celulares, o funcionamento s6 ¢ possivel durante a sua permanéncia nas sedes dos municipios, distritos ou em locais proximos com
sinal disponivel para ligagdes ou antena instalada para o acesso a internet.

4132 A maior parte das areas pesquisadas ndo possui unidade de saude. O percentual ultrapassa os 88% onde os moradores deslocam-se até o servigo disponivel mais
proximo, seja em comunidades ou distritos proximos e até mesmo na sede dos municipios. Na Frente correspondente 8 BR-319/AM, apenas Distrito de Realidade e
Comunidade Fortaleza em Humaita possuem unidades de satide. No Rio Madeira a presenga foi indicada nos Distritos de Auxiliadora e de Axinin e na Comunidade
Caigara em Borba. E no Rio Purus possuem unidades de satide o Distrito de Belo Monte e nas comunidades Foz do Tapaud, Sdo Sebastido e Vila do Ipiranga em Beruri.

414 O EIA reportou a existéncia de embarcagdes das Unidades Basicas de Satde Fluviais dos municipios de Canutama e Humaita que oferecem eventuais servigos
basicos de satide as comunidades ribeirinhas.

415 Em relagdo a existéncia de unidades de ensino nas areas pesquisadas a situag@o também ¢ inversa quando sdo comparadas a frente correspondente a BR-319/AM e as
frentes localizadas nos Rio Purus e Rio Madeira. Na Frente da BR-319 existem unidades de ensino apenas na Fazenda dos Catarinos e no Distrito de Realidade. Ja nas
Frentes correspondentes aos Rio Purus e Rio Madeira menos de 35% nao possuem unidade de ensino disponiveis na propria comunidade. Os estudantes provenientes das
areas proximas deslocam-se até as unidades disponiveis em transporte escolar publico.

416 O EIA registra o relato de conflitos socioambientais mencionados pelos entrevistados dentre os quais destacam se: o fundiario, de pesca e mineragéo, a exploragdo
ilegal de madeira, de caga e outros relacionados a questao étnica como os mais frequentes.

417 Na questao fundiaria sdo relatados os problemas de invasdo de terra, expulsdo de moradores que tradicionalmente ocuparam as areas e consequentemente o seu
processo de grilagem. A auséncia de documento que comprove a posse e garanta a permanéncia das familias nas areas € uma das maiores preocupagdes elencadas pelos
entrevistados.

418 A totalidade das populagdes residentes nas margens da BR-319 possuem acesso e fazem uso dela. Dentre as motivagdes mais frequentes para o deslocamento das
familias pela rodovia estdo a busca pelo atendimento de satide, a aquisi¢@o de produtos industrializados e a educa¢ao. Com menor frequéncia foram mencionadas dentre as
motivagdes o simples deslocamento entre as areas, 0 acesso aos servigos bancarios, a comercializagao de produtos e o acesso ao local de trabalho.

419 Na frente Rio Purus fora mencionado a existéncia de ramal com 7 km e outros 40 km de picada nos fundos do Distrito de Belo Monte em direcdo a rodovia com a
intengdo de abertura, no entanto 100% dos entrevistados nunca fizeram uso desses acessos. No Rio Madeira apenas as Comunidades Sao Miguel, Moanense, Galilé¢ia em
Humaita possuem acesso 8 BR-319 através da estrada do linhdo sendo que a ultima nao faz uso do referido acesso.

DINAMICA ECONOMICA

420 Dentre os municipios interceptados pela rodovia, exceto pelas capitais estaduais, o maior PIB era o de Humaita, atingindo R$ 493 milhdes em 2016, 10% maior que o
ano anterior. De 2010 a 2016 o PIB do municipio cresceu 126%, crescimento 3 vezes maior que o PIB do Estado. Todos os setores da economia de Manicoré
apresentaram crescimento de 2010 para 2014. Porém a agropecuaria, que representava 51,2% da composic¢ao do PIB, foi a responsavel pela grande alta naquele ano, com
um aumento de 122%, chegando a R$167 milhdes, seguido pelos servigos e, por fim, a industria, com uma pequena participagdo de 6,05% na composigéo.

421 Todas as cidades do estudo apresentam um indice de empregados sem carteira de trabalho maior do que o do pais e do estado do Amazonas, e exceto por Canutama, o
mesmo ocorre com o percentual de trabalhadores que trabalham por conta propria. Manicoré chama a atengdo pela quantidade de trabalhadores por conta propria, com
44,09%, sendo que o estado do Amazonas tem 25,2% de pessoas na mesma situagdo. O niimero de empregadores da area de estudo também ¢ menor do que a média
nacional.

DESAPROPRIACAO

422 O EIA informa que ¢ esperada uma atualizagéo do Projeto de Engenharia para uma melhor avaliagao do potencial de interferéncia da BR 319 com estruturas e
habitagdes.

423 O Estudo informa que, apos a analise dos projetos atuais de engenharia para a BR-319/AM, trecho do meio, constatou se, em seus escopos, a auséncia de areas e
populagdes a serem desapropriadas, ao longo de seus 405,7 km de extensdo.

424 Contudo, na sequéncia lista algumas situa¢des e ocorréncias que podem se configurar como potenciais interferéncias. Nesse sentido, o estudo passa inseguranga
quanto a qualidade da avaliagao realizada.

COMUNIDADES TRADICIONAIS
425 A partir do levantamento de dados primarios para a socioeconomia, ocorrido nos meses de outubro e novembro de 2019, o estudo considerou 40 comunidades e 4
distritos localizados, no Rio Purus, e 93 comunidades e 2 distritos, no Rio Madeira, como comunidades tradicionais, pressupondo o exposto nos decretos citados, por se

enquadrarem no segmento de comunidades de ribeirinhas.

426 Foi apresentado o quadro 6.3.33 e 6.3.34 com a listagem de tais comunidades.
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Consideragdes do Ibama: Em relagdo ao esforgo metodologico, a existéncia de dados secundarios confiaveis favorece a confiabilidade da caracterizagio regional e o
entendimento da composi¢ao da populagio apresentados no Estudo.

Nesse sentido, o diagnéstico socioeconémico confirma o quadro regional esperado, notadamente, caracterizado pela ocupagéo esparsa, com
baixa nivel de atividade econdmica. Quadro que deve ser alterado com a possibilidade da concretizagdo de uma ligagdo permanente via BR 319.

O diagnostico confirma também, a caréncia estrutural em relagdo a oferta e cobertura dos principais servigos publicos na regido. Tal quadro é
preocupante na fase de instalagdo, mas especialmente na fase funcionamento da BR 319, especialmente, com a possibilidade de atragdo populacional e incremento da
dindmica econdmica.

Por sua vez, o estudo demonstra que existem diferencas entre as trés frentes estudadas, notadamente o processo de ocupagao das areas
ribeirinhas, bem como o uso e a ocupagio do solo. Também se destacam as relagdes e lagos familiares, as formas de organizagio social e manifestagdo cultural que
constituem essas trés areas. De forma, que a frente BR 319, que certamente sofrera mais fortemente os impactos ambientais da instalagdo e operagao do empreendimento,
¢ aquela que justamente tem a territorialidade mais ligada a dindmica da rodovia.

Porém, ¢ certo, como afirma o EIA, que as populagdes ribeirinhas sdo mais vulneraveis e que a eventual regularizagao da pavimentagdo da BR
319 deflagara um processo de mudanga estrutural na dindmica econdmica e demografica da regido, com potencial de afetar fortemente, até mesmo essas
areas geograficamente distantes.

Por fim, o EIA ressaltou a preocupagio da populagdo quanto a fragilidade do territorio as transformagdes regionais esperadas, em especial, o
baixo grau de governanga existente atualmente e, a consequente a possibilidade do aumento da ocupago desordenada e ilegal de terras, com riscos a qualidade ambiental
da regido e o acirramento de conflitos sociais.

6.4. PASSIVOS AMBIENTAIS

427 O EIA enfoca que os passivos encontrados na rodovia serdo abordados a partir das fichas contendo identificagdo e descrigao de cada um deles contando com registro
fotografico.

428 Para o levantamento, levaram em consideragéo a solicitagdo do gestor do PARNA do LAgo do Jari e Resex do Capana Grande de procedéncia do ICMBIO em 2017.

429 Enfatizam que os dados sio procedentes do Projeto de Recuperagio de Areas Degradadas-PRAD's, apresentados pelo Consorcio Prosul-Mac I1I e aprovados
pelo Dnit em 2020.

430 Os pontos de passivo foram identificados a partir de analise de imagens de satélite e posteriormente confirmado em vistoria de campo o que viabilizou os
identificar quanto a sua origem e os classificar por categorias.

431 Na Tabela 6.4.1 foram demonstrados os 392 pontos de passivos, onde 141 pontos referem-se as pontes e bueiros os quais serdo estudados em separado devido a sua
complexidade. Ressalta-se que foi destacado na Etapa 3 a verificagdo de 147 passivos, e indicado o numero de passivos 141.

432 Ao final observou-se que muito dos pontos de passivos ja estdo inseridos em contratos atuais de manutengao e conservagao do Trecho do Meio da rodovia, o que
inclui PRAD’s.

433 Na Tabela 6.4.2 consta a classificacdo e codificagdo dos 78 problemas rodoviarios identificados, dentro de 3 conjuntos de ocorréncias da forma seguinte: a) faixa de
dominio e areas adjacentes, envolvendo cortes e aterros; b) areas utilizadas para apoio as obras e a¢des de terceiros; ¢) assoreamento e alagamentos.

434 A classificagdo dos problemas consta de erosio (ER), escorregamento (ES), queda de blocos (QB), rolamentos de blocos (RB), desagregacao superficial (DS),
recalque (RE), os quais podem se situar em cortes ou aterros na (a) faixa de dominio e areas adjacentes. Pode ocorrer ainda em: (b) areas utilizadas para apoio as obras -
acao de terceiros e ainda em area de aterros/bota-foras. Ocorre ainda em area de acessos irregulares (Al) e ocupagio da faixa de dominio (OF), concluindo com os
pontos: (c) assoreamentos (AS) e alagamentos (AL).

435 Visando identificar a qualificagdo geologica e a cobertura vegetal existente foi elaborada a Tabela 6.4.3 -Qualificagdo Geologica, e para a gravidade do problema em
relacdo a pista de rolamento foi elaborada a Tabela 6.4.4 com nivel da gravidade variando de 0 (sem perigo) a 3 (ja interferente com perigo).

436 Para o registro da caracterizagdio do segmento vistoriado se fez uso de fichas cujo modelo foi demonstrado na Figura 6.4.1.

437 Em seguida foi elaborado um modelo de planilha para registro da caracterizagdo do problema em grupos distintos, sendo o Grupo I (Faixa de dominio e Areas
adjacentes), Grupo II (Areas utilizadas para apoio de obra), Grupo III (Problemas decorrentes de a¢des de terceiros), Grupo IV (Ocupagio

irregular) e Grupo V (), conforme demonstrado nas Figuras 6.4.2, 6.4.3, 6.4.4, 6.4.5 ¢ 6.4.6. Ressalta-se que as Figuras 6.4.5 e 6.4.6 apresentam a mesma figura, ndo sendo
possivel identificar o nome do grupo.

438 No EIA foram estabelecidas prioridades para interveng¢des a partir das caracteristicas identificadas e registradas segundo dados da Tabela 6.4.5.

439 A partir da determinagdo da priorizagado das intervengdes, pode ser determinado o indice de prioridade para a rodovia BR 319 demonstrado na Tabela 6.4.6. Apo6s
definido o indice de prioridade foi possivel obter a classificagdo de solugdes as quais constam na Tabela 6.4.7.

440 Em seguida a Tabela 6.4.8 apresenta proposta e codificagdo de solugdes tipo para a recuperacao dos passivos cadastrados.

6.4.9. Relagdo de passivos ambientais — meio fisico
441 Foram identificadas 103 areas degradadas apo6s vistoria, sendo passivos exclusivamente do Grupo III decorrentes de agdes de terceiros, sendo, predominantemente,
problemas de erosio do tipo ravinamento ou sulcos sem cobertura vegetal, o que inclui jazidas, caixas de empréstimo, bota-foras e canteiros. A Tabela 6.4.9 relaciona os
passivos ambientais identificados desde a Area 39 no km 278+810 a Area 141 no km 634+590 cujos dados foram plotados em mapas apresentados no Anexo I. Em
seguida constam as fichas relacionadas ao registro de cada passivo com informagdes quanto a localizagdo, dimensao da degradagao/alteragdo, se em cursos hidricos e

APP, quilometro da rodovia e a ilustragéio da incidéncia e causas do problema.

Consideracdes do Ibama: a) nas Fichas ndo constam as dimensdes das areas vistoriadas, restando informar como foram obtidas, e, se o caso, reapresentar as Fichas
devidamente preenchidas;

b) apresentar todas as areas de passivo com seus vértices devidamente georreferenciados, em formato shapefile, kmz, kml;

¢) confirmar se ndo ha passivo ambiental entre o km 250,00 e km 278,81 e apds o km 634,59 considerando auséncia de informagdes para estes
trechos para o meio fisico.

6.4.10. Relagdo de passivos ambientais — meio bidtico
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442 Na Tabela 6.4.10 foram registrados 155 passivos ambientais, todos pertencentes ao Grupo I (Faixa de dominio e Areas adjacentes) com problemas de erosdes,
assoreamento, ravinamento, inundagdes, deslizamento, etc., contudo, sem a identificagdo em qual km esta localizado o passivo, e sem identificagdo da quantidade de
mudas.

443 Foram apresentadas as fichas cadastrais com a rela¢@o de cada passivo ambiental identificado no meio bidtico com a sua
localizagdo, dimensdo da degradagdo/alteragdo, cursos hidricos e APP, quilometro da rodovia e a ilustragdo da incidéncia de fatores e causas do problema.

444 Nas fichas cadastrais constam 37 areas com erosdo (ravinamento) sem cobertura vegetal, 76 areas com erosao (ravinamento) assoreamento, 13 areas com erosao
(ravinamento), 10 areas com lago causado por terraplanagem/ abertura da rodovia, 3 areas sem cobertura (talude), 8 areas sem cobertura, 5 areas com pasto, 1 area com
canteiro de obra abandonado, 1 area com edificagdo; erosio (ravinamento); assoreamento.

445 Também foram identificados passivos ambientais nas Unidades de Conservagcdo PARNA Nascentes do Lago Jari e da RESEX do Lago Capana (item 6.4.12)

446 Foi relatado no Relatorio de Fiscalizagdo Parte 1, ocorréncia n® 02/2013 elaborado pelo ICMBio que em junho de 2013 foi constatado extragdo ilegal de madeira no
Parque Nacional Nascentes do Lago Jari — PNNIJ para a reconstrugio de duas pontes na BR-319/AM, sobre os rios Veloso e Jutai, resultando nos autos de infragdo Al
034406 (02120.000144/2013-58), AI 034407 (02120.000143/2013-11) e AI 034408 (02120.000142/2013-69), que mencionam a existéncia de passivo ambiental. Foi
solicitado a AGO ENGENHARIA DE OBRAS LTDA a apresentagdo de PRAD para os passivos ambientais, onde a responsabilidade sobre os passivos gerados sendo
discutida em processo legal.

447 Tabela 6.4.12 evidencia-se que no Rio Jutai constam 4 passivos ambientais (C1 a C4) e no Rio Veloso 3 passivos (C5 a C7). O acesso aos passivos se da pelo
municipio de Humaita, sentido Manaus a 340 quilometros.

6.4.11. Relagdo de passivos ambientais — meio socioecondmicO

448 Foram identificadas 31 areas como passivos ambientais do meio socioecondomico. Em resumo sdo estruturas presentes na area de implantagdo da rodovia que deverdo
ser objeto de programas ambientais.

6.5. Sintese da situagdo ambiental do empreendimento
449 Neste item o EIA apresentou os fatores sensiveis da regido, de forma resumida, identificados no diagnostico dos meios fisicos, bidticos e socioecondmicos, como
corredores ecologicos ou de vegetagdo de grande valor para a preservagdo da biodiversidade, suscetibilidade do solo a processos erosivos, existéncia de espécies
ameagadas de extingdo, existéncia de comunidades tradicionais, existéncia de Unidades de Conservagao, area de mananciais de abastecimento ptblico. Uma sintese da
qualidade ambiental da regido do empreendimento e as situagdes em que o empreendimento ird interferir nas areas/contextos ambientalmente sensiveis.

6.5.1. Aspectos gerais da area do empreendimento

450 Ao conceber o diagnostico dos meios fisicos, bidtico e socioecondmico da area de inser¢do do Trecho do Meio da BR 319, o EIA conclui que os aspectos vinculados
aos meios apresentam boa qualidade ambiental, com excecdes as perspectivas relacionadas ao meio socioecondmico. A AE do EIA parte do eixo da até os limites dos

municipios interceptados pelo Trecho do Meio da rodovia.

451 No contexto local, a qualidade ambiental do trecho do EIA ¢ garantida e reforgada pela presenca de Unidades de Conservagéo, estaduais e federais, ao longo de seu
Trecho. Tem ainda a baixissima densidade populacional no Trecho como fator que ratifica o retrato atual demonstrado no diagnéstico da area.

6.5.2. Sintese ambiental — meio fisico
452 No EIA consta que os dados relacionados ao meio fisico do empreendimento foram caracterizados a partir do levantamento de dados primarios e secundarios.
453 A Figura 6.5.1 demonstra os dados mensais de chuva acumulada nas estagdes e o niimero de veiculos por dia na balsa que realiza a travessia no rio Igapd- Agu (km
260,00), no Trecho do Meio, onde o aumento do fluxo esta relacionado ao periodo de estiagem (menor pluviometria), entre os meses de junho e outubro, periodo de
presenca de menor niimero de atoleiros, facilitando o trafego em menor tempo. Contudo, essa realidade, se apresenta prejudicial aos usudrios da rodovia, diante da maior

quantidade de poeira em suspensdo no ar.

454 Quanto a erodibilidade dos solos, os niveis de classificagdo apresentaram predominéncia de niveis ligeiros e moderados, com a parte final do Trecho com maior grau
de risco, incluindo classificagdo ligeira e moderadamente forte como demonstrado no Quadro 6.5.1.

455 Quanto aos recursos hidricos o empreendimento esta integralmente inserido na Bacia Hidrografica Amazénica, com a presenca de uma grande quantidade de corpos
hidricos variando de igarapés até rios maiores.

456 A qualidade de agua dos corpos hidricos da regido do empreendimento caracteriza-se de boa qualidade.
457 O EIA conclui que a qualidade do ar e os niveis de ruidos e vibragdes estdo dentro dos niveis aceitaveis de qualidade para um ambiente em alta conservagao.
6.5.3. Sintese Ambiental — Meio Biotico

458 Foram destacadas como fatores ambientais sensiveis para a flora as Unidades de Conservagéo existentes na area do estudo (AE), os corredores ecologicos, as Areas
de Preservagdo Permanente, as espécies ameagadas de extingdo e remanescentes florestais passiveis de serem interceptados pela rodovia.

459 Foram identificadas sete UC’s no raio de 5 km, a partir do eixo da rodovia. Dessas, trés UC’s tangenciam a faixa de dominio (ADA) da BR-319.
460 Quanto a Area Prioritaria para Conservagio foi identificada a AZM-755 de Prioridade Extremamente Alta, como Unica 4rea interceptada pela faixa de dominio.
461 Foram apontadas 10 areas como possiveis corredores ecologicos, conforme disposto nos Arts. 1° e 3° da Resolugdo CONAMA 09/96.

462 As Areas de Preservagio Permanente foram catalogadas num total de 146 unidades que interceptam o eixo da rodovia, na qual a vegetagio nativa encontra-
se nos estagios inicial (predominante) e médio de regeneracao.

463 A identificacdo e caracterizagdo dos fragmentos florestais passiveis de serem impactados (presentes na ADA) apontaram para uma area predominantemente
antropizada, com 67,87% da area em estagio de degradagdo, seguida de uma area de transi¢do, formada por Floresta Ombrofila Aberta e Floresta Ombrofila Densa de
Terras Baixas.

464 Segundo a Portaria MMA N° 443/2014 foram identificadas 13 espécies ameagadas, sendo 11 na categoria vulneravel e 2 Em perigo; pela [UCN 26 espécies
ameagadas, sendo 9 vulneravel, 6 Em perigo e 3 Criticamente em perigo e 8 Baixo risco; pela CITES constam 2 espécies ameagadas.
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465 Quanto a qualidade ambiental foi identificada que o ambiente florestal estudado ¢ bastante heterogéneo em escala local. O efeito de borda é constatado em toda
ADA. Nas areas situadas fora de Unidades de Conservagao, a floresta sofre com as agdes de desmatamento, principalmente na implantagio de atividades agropecuarias, as
quais vém reduzindo significativamente a cobertura florestal original na regido.

466 Quanto a Supressao da Vegetagdo na ADA foi estimada uma area de 568,05 ha (item 6.2.2 - Flora), sendo 134,22 m3/ha de Floresta Ombrofila de Terras Baixas
(Densa e Aberta); 132,48 m3/ha de Floresta A de Terras Baixas (Densa e Aberta); 92,56 m3/ha de Campinarana Florestada; 134,16 m3/ha da Area total e Projeto de
Engenharia.

6.5.4. Sintese ambiental — meio socioecondmico

467 Em sintese o EIA mostrou que area de estudo apresente baixa demografia populacional. Poucos registros de familias e propriedades, foram realizados, ao longo do
trecho estudado. A maior concentragdo encontrada foi na Comunidade Realidade, proximo ao fim do trecho, o qual termina no entroncamento com a BR-230/AM. O
vazio populacional no segmento estudado da BR 319, contrasta com a presenga de comunidades ribeirinhas, que vivem as margens dos rios Purus e Madeira. Segundo o
EIA, grandes parta das comunidades utilizam os rios como seus meios de vida, relacionando-se com as sedes dos municipios nos quais se localizam, das mais diversas
formas. As comunidades apresentam caréncias em diversas areas como satde, educagdo, infraestrutura de saneamento basico, comunicagio e acesso a rede de energia
elétrica. Seus meios de vida baseiam-se em pesca, transporte de bens e pessoas e extracao de recursos florestais, no caso de comunidades presentes em Unidades de
Conservagao.

468 O estudo admite que a interferéncia do empreendimento pode acarretar em pressoes sociais nessas comunidades. Principalmente, com a o desmatamento ilegal, que
poderé ocorrer, diminuindo, de forma geral, a oferta de recursos, os quais ddo suporte a essas comunidades, bem como o aumento do fluxo migratdrio, com pessoas ou
mesmo familias, deixando essas comunidades, para trabalhar nas proprias obras de restauragdo da rodovia ou servigos acessorios a mesma. Considerando as atuais formas
de uso do solo, a partir do instante da consolidagdo e pavimentagao da via, pode surgir uma tendéncia de aumento de residéncias e a instalagdo de atividades mistas
(residéncia/comércio), fato que pode resultar em maiores pressdes as Unidades de Conservagao, presentes no trecho, tendo como principal mecanismo a grilagem de
terras. Durante a fase de obras, existem ainda riscos de ocorréncia de acidentes. Mesmo com baixa circulagdo e baixa demografia, os riscos envolvem o transito de
maquinas pela pista e o vazamento de residuos solidos e efluentes liquidos. No entanto, segundo o EIA com a adog@o de medidas de controle e mitigagdo, para minoragao
deste tipo de impacto, os riscos sdo severamente reduzidos. Este tipo de impacto devera ter uma influéncia maior nos transeuntes da rodovia, caso medidas mitigadoras
nao sejam observadas e cumpridas. Fatores como a captagdo de mao de obra, atragdo de mao de obra externa, com base no levantamento efetuado e descrito no
diagndstico de socioeconomia, sao considerados sensiveis. A geragdo de expectativas do empreendimento e a atragdo de mao de obra podem representar transtornos para
as comunidades proximas da rodovia, como a transmissao de doengas, por exemplo, além de grilagem de terras e desmatamento, pressionando as comunidades que
existem, na regido do empreendimento. As comunidades de Igapd-Acu e Realidade sdo as mais proximas e que demandam medidas adequadas para evitar transtornos das
obras de pavimentagao e da operagdo da rodovia.

7. ANALISE DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

469 No EIA, no item 7.1 Identificacdo e Caracterizagdo do Impacto, se aborda que, como método para a Avaliagdo do Impacto Ambiental (AIA) optou-se pela matriz de
interagdo ou matriz de impactos, que consiste na relagdo das agdes decorrentes da obra com os respectivos componentes ambientais afetados por essas atividades, o que se
mostra eficaz para analise de impactos diretos.

470 A analise dos impactos foi dividida em quatro etapas, ou seja: Etapa 1 - identificagdo das principais a¢des decorrentes do empreendimento; Etapa 2: correlagdo das
agdes com os aspectos e a identificagdo dos impactos ambientais; Etapa 3: caracterizagdo e avaliagdo dos impactos ambientais; Etapa 4: elaboragdo da matriz de avaliagao
de impacto e dos diagramas de interagao.

471 A identificacdo das principais a¢des decorrentes do empreendimento foi abordada no item 7.1.1, apresentadas no Quadro 7.1, incluindo a fase de implantagdo da obra
desde atividades preparatorias e implantagao, atividade de construgdo e desmobilizagao e na fase de operagdo envolvendo desde circulag@o de veiculos até controle de
operagoes.

472 O Quadro 7.2 apresenta a quantidade de servigos de recuperagdo de areas de uso previstas nos projetos de engenharia para restauragdo/melhoramento existentes,
descrevendo o segmento da rodovia a que pertence, dispositivo de drenagem (m), plantio de grama (m?), hidrossemeadura(m?), plantio de mudas (unid).

7.1.2. Identificacdo dos aspectos e impactos ambientais

473 O Quadro 7.3 apresenta as a¢des realizadas, os aspectos e a ordem dos impactos ambientais classificados em impacto de primeira, segunda e terceira ordem, onde, os
impactos de segunda e terceira ordem foram considerados como de origem indireta.

474 Informam da identificacdo de 54 impactos aos quais foram correlacionados as atividades da obra por 21 aspectos ambientais conforme Quadro 7.3 onde se observa
que alguns aspectos e impactos se repetem nas diversas agdes dentro da atividade de construgao.

7.1.3. Caracterizagao dos impactos ambientais
475 O estudo cita que cada impacto foi avaliado por 11 critérios e 32 atributos descritos no Quadro 7.4, discorrendo sobre sua Natureza, Ocorréncia, Duragao,
Temporalidade, Reversibilidade, Abrangéncia, Cumulatividade, Sinergia, Magnitude, Probabilidade de Ocorréncia e Enquadramento Legal. Seguem com esclarecimentos
a respeito dos critérios e atributos adotados no estudo.

7.1.3.1. Impactos ambientais no Meio Fisico

476 Dos dados decorrentes das atividades tipicas do empreendimento e dos aspectos relacionados a cada atividade e os potenciais impactos deles decorrentes, para o meio
fisico tem-se como componentes ambientais afetados: aguas superficiais; solo; ar; ruidos.

477 Ao se tratar da poluigio do ar, o item 7.1.3.1.1, aponta como indicadores o Indice de Qualidade do Ar, especialmente quanto a: (a) material particulado; (b) monéxido
de carbono (CO), os compostos organicos chamados de hidrocarbonetos, os 6xidos de nitrogénio (NOx) e os 6xidos de enxofre(SOx) para as fases de implantagao e
operagdo do empreendimento. Afetam a fase de implantagio e de operagdo do empreendimento.

478 A poluigdo sonora foi abordada no item 7.1.3.1.2, tendo como seu indicador os niveis de ruido em decibéis (dB), para exposi¢des dos trabalhadores na fase de
instalacdo e operagdo do empreendimento e da mesma forma para as comunidades localizadas nas areas diretamente afetadas (ADA) da rodovia.

479 O aumento de risco de enchentes foi abordado no item 7.1.3.1.3, tendo como indicador para esse impacto o indice pluviométrico, a umidade do ar e a topografia do
terreno, tanto na fase de implantagdo quanto na fase de operagao.

480 O menor risco de enchentes foi abordado no item 7.1.3.1.4, tendo como indicador para esse impacto o indice pluviométrico, a umidade do ar e a topografia do terreno,
tanto na fase de implantagdo quanto de operagdo do empreendimento.

481 Consta no item 7.1.3.1.5 - Contaminagdo do solo e da agua, que os valores de referéncia de qualidade dos solos correspondem aos da Resolugdo Conama n° 420 e
para a contaminagdo das aguas que se adotou os valores de referéncia da Resolugdo Conama n°® 357. E que esses impactos foram classificados como adversos, com origem
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direta e indireta, temporario e reversivel. Sua abrangéncia ¢ local pois o alcance do impacto limita-se a ADA. Sua magnitude foi classificada como média pois extrapola
os limites da ADA. Possui sinergia com a indugao de processos erosivos e pode resultar na alteragao dos habitats aquaticos e diminuigéo da fauna local.

482 Consta no item 7.1.3.1.6. Protegao do solo e dos recursos hidricos, como indicadores de contaminag@o do solo os valores de referéncia para qualidade dos solos
presentes na Resolucdo Conama n° 420, e para a contaminagao das dguas que serdo adotados valores de referéncia da Resolugdo Conama n° 357, para a fase de instalagdo
e para a fase de operagdo do empreendimento. Para a fase de implantagdo o impacto foi classificado como benéfico, de origem indreta, permanente, mas reversivel. Sua
abrangéncia ¢ local e de magnitude pequena, limitada a ADA. Na fase de operagdo o impacto foi classificado como benéfico, de origem direta, permanente, mas
reversivel. Sua abrangéncia ¢ local e possui magnitude pequena restrita a ADA.

483 O item 7.1.3.1.7-Indugdo de processos erosivos, aborda que para esse impacto serdo considerados como indicadores a quantidade de processos erosivos

identificados ao iniciar as obras para implementagéo do empreendimento e durante a execugdo das obras de conservagdo e manuten¢ido da rodovia, abrangendo a fase de
implementagdo quanto de operacdo. Na fase de implanta¢do o impacto foi classificado como adverso, de origem direta e indireta, temporario e reversivel. Com
abrangéncia delimitada a ADA. Com magnitude média cujo alcance do impacto extrapola os limites da ADA. Na fase de Implantag¢do o impacto foi classificado como
adverso, de origem direta e indireta, temporario, reversivel. De abrangéncia local atingindo a ADA. De magnitude média com alcance do impacto extrapolando os limites
da ADA, mas se mantendo nas suas imediagdes. Na fase de Operagdo foi classificado como adverso, de origem indireta, permanente, mas reversivel. Sua abrangéncia é
grande e com alcance que extrapola os limites de uma microbacia. De magnitude pequena limitada a ADA.

485 O item 7.1.3.1.8 - Controle de processos erosivos, aborda que para esses impactos serdo adotados como indicadores a quantidade de processos erosivos identificados
apos o inicio das obras para implementagao do empreendimento e durante a execugo das obras de conservagdo e manutenc¢do da rodovia, tanto na fase de implantagao
quanto na de operacdo. Na fase de implantagdo este impacto tem origem direta e de expressdo benéfica, permanente, mas reversivel. De abrangéncia local, magnitude
pequena limitado a ADA. Na fase de operagao foi classificada como benéfico, de origem direta, permanente, mas irreversivel. De abrangéncia local e magnitude pequena
limitado a ADA.

7.1.3.2. Impactos ambientais no Meio Bidtico

486 Os potenciais impactos ambientais para o Meio Bidtico decorrentes da abertura e/ou pavimentagéo de rodovias em leitos de estradas na Amazonia sdo diversificados,
podendo destacar: o favorecimento na extragio ilegal de madeiras; perda de habitats da fauna; maior facilidade de implantagio de lavouras e/ou pecuaria extensiva;
introdugdo de espécies exoticas; aumento do efeito de borda sobre a vegetagdo remanescente; efeito de barreira para a fauna, com perda ou dedugéo da conectividade;
introdugdo de espécies vegetais agricolas; introdugdo de gramineas exdticas na formagao de pastagens; maior risco e incidéncia de queimadas; maior pressao nas espécies
vulneraveis, principalmente aquelas com potencial cinegéticos e/ou com algum grau de ameaga para a flora ou com uso nobre da madeira; interferéncia na qualidade da
agua, com consequéncias para a vida aquatica; alteragdes de movimentos migratorios de alguns animais; aumento do risco da erosdo genética de espécies da flora e fauna;
redugdo de polinizadores e/ou dispersores de sementes e/ou propagulos; reativacdo de acessos abandonados para a rodovia e abertura de novos acessos a rodovia, o que
favorece o processo de efeito espinha de peixe; entre outros.

487 Quanto a relagdo das atividades tipicas do empreendimento apresentadas no Quadro 7.1, relacionadas aos aspectos inerentes a cada atividade e aos potenciais
impactos decorrentes desses aspectos apresentados no Quadro 7.3, destacou-se para o meio bidtico os componentes ambientais areas protegidas, fauna, flora, habitat,
vetores de agentes etiologicos e hospedeiros, e a biodiversidade afetados pelo empreendimento.

489 No impacto Risco de Incéndios Florestais (item 7.1.3.2.1) foram considerados como indicadores: o fluxo de caminhdes tanques e veiculos pesados na rodovia, o
indice pluviométrico, a umidade do ar e a topografia do terreno, para a fase de implantagéo; e os impactos e cendrio aos quais os incéndios florestais estdo atrelados, na
fase de operagao. As atividades causadoras na Fase de Implantacdo referem-se ao derramamento de efluentes inflaméveis e a intensificagdo do trafego. Na fase de
operagdo se da de forma direta com o uso e ocupagio do solo e grilagem, implantagio de atividades agropecudrias e extracao ilegal de madeira, todos relacionados a
melhoria de acesso a regido. As consequéncias deste impacto sao redugdo da cobertura florestal e perda de habitat, que podera ocasionar a pressdo sobre espécies
vulneraveis, interferéncia em areas legalmente protegidas e alteragdo no comportamento da fauna.

490 Na Redugdo da cobertura florestal e/ou perda de habitat (item 7.1.3.2.2.) considerou-se como indicadores: a extensao da area a ser suprimida na ADA de acordo com
a sua finalidade e intensifica¢do do trafego de veiculos pesados, para a fase de implantagéo; e os impactos e cendrio aos quais a reducdo da cobertura florestal e a perda de
habitat estdo atreladas, na fase de opera¢ao. Considerou-se ainda o mosaico de areas protegidas (Unidades de conservagdo Federal e Estadual, Terras indigenas) que tem
potencial de contribuir na redugéo do impacto na regido. Na Fase de Implantacéo da obra ocorre em trés momentos nas atividades de implantagéo de canteiros,
acampamentos, demais obras de apoio, com a remog¢ao da vegetacdo, possibilidade de derramamento de efluentes inflamaveis e intensificagdo do trafego. Na Fase de
Operagéo ocorre de forma indireta exclusivamente da atividade de circulag@o de veiculos e do aspecto intensificagdo do trafego, com uso e ocupacédo do solo e grilagem,
implantacdo de atividades agropecuarias e extragdo ilegal de madeira.

491 Na Fragmentagdo da vegetagdo (item 7.1.3.2.3) foi apresentado como indicadores: a 4rea a ser desmatada na ADA, a ocorréncia ou ndo da fragmentagédo e a
consequéncias fisicas e bidticas no meio, para a fase de implantagéo; e os impactos e cendrio aos quais a fragmentagdo da vegetagdo esta atrelada, na fase de

operacdo. Na Fase de Implantacdo a partir das atividades de implantacdo de canteiros de obras, acampamentos e demais obras de apoio, com a remog¢ao da vegetagdo e da
possibilidade de derramamento de efluentes. Na Fase de Operagdo decorre das atividades de circulagio de veiculos e do aspecto intensificagdo do trafego, onde a operagdo
se da de forma indireta, com uso e ocupacdo do solo e grilagem, implantac¢ao de atividades agropecudrias e extracdo ilegal de madeira.

492 No Efeito de borda (item 7.1.3.2.4) considerado consequéncia direta do processo de fragmentagdo florestal, tem como indicadores: a area a ser desmatada na ADA, a
ocorréncia ou nio da fragmentacao e as consequéncias fisicas e bidticas no meio, para a fase de implantagdo; e os impactos e cenario aos quais o efeito de borda esta
atrelada, na fase de operacdo. Na Fase de Implantag@o ocorre nas atividades instalag@o de canteiros de obras, acampamentos e demais obras de apoio, com remogao da
vegetagdo. Na Fase de Operagdo decorre das atividades de circulagio de veiculos e do aspecto intensificagdo do trafego, ocorrendo de forma indireta, com impacto no uso
e ocupagao do solo e grilagem, implantagdo de atividades agropecuarios e extragdo ilegal de madeira.

493 Na Diminui¢do na abundancia da flora e/ou fauna local (item 7.1.3.2.5) consta como indicadores: a incidéncia de atropelamentos, probabilidade de alteragdo de
habitats aquaticos, migragdo de individuos ocasionados pela alteragdo do comportamento da fauna e redugo da cobertura florestal, para a fase de implantaggo; e
atropelamentos e cendrio de uso e ocupagao, na fase de operagdo. Na Fase de Implantagdo ¢ decorrente do atropelamento de fauna, da pressdo sobre espécies vulneraveis,
da alteragdo de habitat aquaticos e perda da fauna, da pressdo sobre areas legalmente protegidas, da alteragdo do comportamento da fauna e da redug@o da cobertura
florestal e perda de habitat. Em todos os casos o impacto em questdo tem ocorréncia indireta e possui natureza adversa. Na Fase de Operagdo a diminui¢do na abundéancia
da flora e/ou fauna local decorre dos impactos: extragdo ilegal de madeira, atropelamento da fauna e aumento do fluxo de veiculos e acidentes, sempre de ocorréncia
indireta e natureza adversa.

494 No Efeito Barreira (item 7.1.3.2.6) tem como indicador: a area a ser desmatada na ADA e a ocorréncia ou ndo da fragmentagéo, para a fase de implantagéo; e os
impactos e cendrio aos quais o efeito barreira estd atrelado, na fase de operagéo, tratando-s de impacto de ocorréncia indireta. Na Fase de Implantacdo ¢ decorrente das
atividades de instalagdo de canteiros, acampamentos e demais areas de apoio, devido a remogéo da vegetacdo. Na Fase de Operagdo também ocorre de forma indireta,
com as ativdades de circula¢do de veiculos e do aspecto intensificagdo do trafego, com impacto no uso e ocupagdo do solo e grilagem, implantagdo de atividades
agropecudrias e extragdo ilegal de madeira.

495 Quanto a Interferéncia em dreas legalmente protegidas (Area de Preservagio Permanente ¢ Unidade de Conservagio) (item 7.1.3.2.12) foi identificado 146 APP’s ¢ 7
Unidades de Conservagao, tendo como indicadores a area a ser desmatada na ADA, a ocorréncia ou ndo da fragmentacdo e a consequéncias fisicas e bidticas no meio,
para a fase de implantacdo; e os impactos e cenario aos quais a fragmentacdo da vegetagao esta atrelada, na fase de operagdo. Na Fase de Implantag@o decorre de quatro
momentos na atividade de implantagdo de canteiros, acampamentos e demais obras de apoio, quais sejam: remogao da vegetagao, possibilidade de derramamento de
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efluentes inflamaveis, geragdo de residuos e efluentes e aumento da carga de sedimentos. Na Fase de Operagdo decorre exclusivamente das atividades de circulagdo de
veiculos, estando relacionado a melhoria de acesso e a aumento do fluxo de veiculos. Logo, sua ocorréncia ¢ indireta na fase de operagéo, possuindo como impactos
precursores mais proximos: uso e ocupagao do solo e grilagem, implantagao de atividades agropecuarias, extragdo ilegal de madeira, indugdo de processos erosivos, riscos
de incéndios florestais, atropelamento da fauna, poluigdo sonora, polui¢do do ar e contaminagao do solo e da agua.

496 Na Perda da biodiversidade local (item 7.1.3.2.13) foram considerados como indicadores: a area a ser desmatada na ADA, a amplitude do conceito de biodiversidade
e arelag@o com os outros meios. Na Fase de Implantagao esté atrelada a cinco atividades, quais sejam: implantagdo de canteiros, acampamentos e demais obras de apoio;
terraplenagem; drenagem e obras de arte corrente; pavimentagao e obras de arte especiais, nestas atividades decorre os impactos diversos, como: diminuigédo na
abundancia da fauna e/ou flora local, pressdo sobre espécies vulneraveis, alteragdo no comportamento da fauna.

497 Na Manutengdo da cobertura vegetal (item 7.1.3.2.14) consta como indicadores: metro quadrado de grama plantada, nimero de mudas, metro quadrado de
hidrossemeadura, para a fase de implantagdo; e servigos de manutengao, na fase de operagdo. Na Fase de Implantagdo decorre da atividade de servigos de reabilitagdo
ambiental que promovera a recuperacdo da area por meio do plantio de grama, hidrossemeadura e plantio de mudas, tratando-se de impacto de direto. Na Fase de
Operagdo decorre exclusivamente da atividade de conservagdo e manutengdo das areas verdes. Ao contrario da implantagdo, na fase de operagdo sua ocorréncia ¢ direta.
As consequéncias sdo as mesmas ja trabalhadas na implantagio.

498 Controle na incidéncia de doengas (item 7.1.3.2.15) com indicadores: metro quadrado de grama plantada, nimero de mudas, metro quadrado de hidrossemeadura,
para a fase de implantagdo; e servigos de manutengdo, na fase de operagdo. Na Fase de Implantag@o decorre das atividades de servigos de reabilitagdo ambiental e retirada
de entulhos e residuos que promoverao a recuperagao da area por meio do plantio de grama, hidrossemeadura e plantio de mudas e limpeza do terreno. Trata-se, portanto,
de um impacto de natureza benéfica, sendo a sua ocorréncia direta em ambos os casos. As consequéncias do impacto sdo: diminuigdo dos riscos a satide, menor pressao
sobre a infraestrutura e servigos locais e alteragdo na qualidade de vida. Na Fase de Operagdo decorre exclusivamente da atividade de conservagao e manutengdo das areas
verdes, que promovera uma maior protegdo do solo e dos recursos hidricos. Ao contrario da implantagdo, na fase de operacdo sua ocorréncia ¢ indireta.

499 Na Mitigagdo da pressdo sobre espécies vulneraveis (item 7.1.3.2.16) foram considerados como indicadores: os tipos de interveng¢des na faixa de dominio, os
impactos correlacionados e uma analise qualitativa das espécies vulneraveis beneficiadas. O impacto em analise ocorre apenas na fase de operagao da rodovia e decorre
das atividades de conservagdo e manutenco via, das areas verdes e controle de operagdes. Sua natureza ¢ benéfica, com ocorréncia indireta, uma vez que esté relacionado
aos impactos protecdo do solo e dos recursos hidricos, manutengdo da cobertura vegetal e menor frequéncia de atropelamento da fauna.

500 No Menor risco de incéndios florestais (item 7.1.3.2.17) foram considerados como indicadores: os tipos de intervengdes na faixa de dominio, os impactos
correlacionados e uma analise do trafego de veiculos pesados na rodovia e a probabilidade de acidentes. O impacto em analise ocorre apenas na Fase de Operacédo da
rodovia e decorre das atividades de conservagdo e manutengao via, das areas verdes e controle de operagdes. Sua natureza ¢ benéfica, com ocorréncia indireta de forma
prioritaria, e direta, no controle de operagdes.

501 Quanto a Menor pressdo sobre areas legalmente protegidas (item 7.1.3.2.19), para este impacto foram considerados como indicadores: a velocidade da via e as
atividades de manutencao realizadas na faixa de dominio. O impacto em analise ocorre apenas na Fase de Operacao da rodovia e decorre das atividades de conservagao e
manutencdo da via, das areas verdes e controle de operagdes. Sua natureza ¢ benéfica, com ocorréncia indireta. Esta relacionado aos impactos: proteg¢do do solo e dos
recursos hidricos, devido a manutengdo dos aterros e da faixa de dominio, e menor frequéncia de atropelamento da fauna, devido a melhor visualizagdo da faixa de
dominio da rodovia. A principal consequéncia deste impacto é a manutengdo do equilibrio ambiental.

502 Na Conservagao da biodiversidade (item 7.1.3.2.21), este impacto considerou como indicadores: a amplitude do conceito de biodiversidade, a area a ser recuperada,
os mecanismos de recuperag@o das areas e a relagdo com os outros meios. Na Fase de Implantagdo da obra decorre apneas da atividade de servigos de reabilitagdo
ambiental no que concerne a recuperagio da area por meio do plantio de mudas, hidrossemeadura e plantio de grama, nos quantitativos ja abordado. E um impacto de
natureza benéfica e de ocorréncia indireta, estando relacionado com os impactos incremento de habitats e manutengdo do equilibrio ecologico, também benéficos.

Consideragdes do Ibama: Concluiu-se ao final que todos os impactos que se relacionam advém das atividades de melhoria de acesso a regifo, mas néo foi abordado
como se dara a mitigagdo desses impactos.

FAUNA
REDUCAO DA COBERTURA FLORESTAL E/OU PERDA DE HABITAT

503 Indicadores: extensdo da area a ser suprimida na ADA de acordo com a sua finalidade e intensifica¢do do trafego de veiculos pesados, para a fase de implantacao; e
os impactos e cenario aos quais a redugdo da cobertura florestal e a perda de habitat estdo atreladas, na fase de operagao;

504 Atividades causadoras na fase de implantagdo: implantagdo de canteiros, acampamentos e demais obras de apoio, quais sejam: remogdo da vegetagao, possibilidade
de derramamento de efluentes inflamaveis e intensificagio do trafego;

505 Atividades causadoras na fase de operagdo: circulagio de veiculos e do aspecto intensificagdo do trafego, uso e ocupagao do solo e grilagem, implantagio de
atividades agropecudrias e extracdo ilegal de madeira, todos relacionados a melhoria de acesso a regido.

DIMINUICAO NA ABUNDANCIA DA FLORA E/OU FAUNA LOCAL

506 Indicadores: a incidéncia de atropelamentos, probabilidade de alteragdo de habitats aquaticos, migragdo de individuos ocasionados pela alteragao do comportamento
da fauna e redug@o da cobertura florestal, para a fase de implantagéo; e atropelamentos e cenario de uso e ocupagio, na fase de operagao;

507 Atividades causadoras na fase de implantagdo: do atropelamento da fauna, da pressdo sobre espécies vulneraveis, da alteragdo de habitat aquaticos e perda da fauna,
da pressao sobre areas legalmente protegidas, da alteragdo do comportamento da fauna e da redugéo da cobertura florestal e perda de habitat;

508 Atividades causadoras na fase de operagao: extra¢do ilegal de madeira, atropelamento da fauna e aumento do fluxo de veiculos e acidentes, sempre de ocorréncia
indireta e natureza adversa. Todos os impactos que se relaciona advém da melhoria de acesso a regido.

EFEITO BARREIRA

509 Indicadores: a area a ser desmatada na ADA e a ocorréncia ou ndo da fragmentagao, para a fase de implantagio; e os impactos e cenario aos quais o efeito barreira
esta atrelado, na fase de operagao;

510 Atividades causadoras na fase de implantacdo: instalagdo de canteiros, acampamentos e demais areas de apoio, devido a remogdo da vegetagao;

511 Atividades causadoras na fase de operagdo: circulagdo de veiculos e do aspecto intensificagdo do trafego, uso e ocupagao do solo e grilagem, implantagdo de
atividades agropecuarias e extragao ilegal de madeira, todos relacionados a melhoria de acesso a regido.

ATROPELAMENTO DA FAUNA

512 Indicadores: intensificacdo do trafego, para a fase de implantagdo; e a intensificacdo do trafego atrelado a melhor trafegabilidade, na fase de operagéo;
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513 Atividades causadoras na fase de implantagdo: implantagdo de canteiros de obra, acampamentos e demais obras de apoio; terraplanagem; drenagem e Obras de Arte
Corrente; pavimentagdo; obras de arte especiais; desmontagem dos canteiros de obra; e retirada de entulhos e residuos. Este impacto, de natureza adversa, resulta, em
grande parte das vezes, da intensifica¢@o do trafego. Porém também pode estar relacionado a melhoria do trafego;

514 Atividades causadoras na fase de operagao: aumento do fluxo de veiculos, devido a intensificagdo do trafego e melhor trafegabilidade.

Consideracdes do Ibama: Entende-se que um dos indicadores deve ser o niimero de atropelamentos registrados no programa de monitoramento.

ALTERACAO NO COMPORTAMENTO DA FAUNA

515 Indicadores: intensificagdo do trafego, para a fase de implantagdo; e a intensificag@o do trafego atrelado a melhor trafegabilidade, na fase de operagéo;

516 Atividades causadoras na fase de implantagdo: presente em todas as agdes da atividade de implantagdo de canteiros, acampamentos e demais obras de apoio;

517 Atividades causadoras na fase de operagao: circulag@o de veiculos, da conservagdo e manutengdo da via e das areas verdes. Sua ocorréncia manifesta-se apenas de
forma indireta na operagdo e possui natureza adversa, majoritariamente, ou benéfica. Possui como impactos percussores: uso ¢ ocupagdo do solo e grilagem, implantagao
de atividades agropecuarias e extragdo ilegal de madeira, polui¢do do ar, polui¢do sonora, contaminagado do solo e da agua e incremento de hébitats.

PRESSAO SOBRE ESPECIES VULNERAVEIS

518 Indicadores: consequéncias nas populagdes e comunidade faunistica e multiplicidade de formas de pressdo sobre as espécies vulneraveis, para a fase de implantagao;
¢ os impactos correlacionados, multiplicidade de formas de interferéncia nas espécies vulneraveis e intensificagao do trafego na rodovia, na fase de operagao;

519 Atividades causadoras na fase de implantacdo: interferéncia na intensificagdo de uso e espago, redugdo da cobertura florestal, um dos impactos que se relaciona,
diminui a area util e afeta a disponibilidade de recursos, além de aumentar a competigdo entre as espécies e acentuar a migragao, tendo um forte efeito sobre aquelas
espécies consideradas raras e ameagadas;

520 Atividades causadoras na fase de operagdo: circulag@o de veiculos e da conservagdo e manutengdo da via. Possui como impactos percussores: uso e ocupagao do solo
e grilagem, implantagao de atividades agropecuarias e extraco ilegal de madeira e poluigdo sonora.

AUMENTO NA INCIDENCIA DE DOENCAS

521 Indicadores: variedades de doengas tropicais, fluxo de operarios no trecho do estudo, cidades proximas e dispersdo dos vetores, para a fase de implantagao; e os
impactos e cenario aos quais o aumento na incidéncia de doengas esté atrelada, na fase de operagao;

522 Atividades causadoras na fase de implantagdo: implantagdo de canteiros, acampamentos e demais obras de apoio, quais sejam: intensificagdo do uso e do espaco,
remogao da vegetagdo e geracdo de residuos e efluentes;

523 Atividades causadoras na fase de operagdo: circulagio de veiculos e do aspecto intensificagdo do trafego. Logo, sua ocorréncia ¢ indireta na fase de operagéo,
possuindo como impactos percussores: uso e ocupacdo do solo e grilagem, implantagio de atividades agropecuarias e extragao ilegal de madeira, todos relacionados a
melhoria de acesso a regido.

ALTERACAO DOS HABITATS AQUATICOS E PERDA DA FAUNA

524 Indicadores: quantitativo de corpos hidricos interceptados, tipo de poluente e efeito sobre a comunidade faunistica, para a fase de implantagdo; e os impactos e
cenario aos quais a alteracdio do hébitat aquatico esta atrelado, quantitativo de cursos hidricos no trecho e acidentes rodovidrios, para a fase de operagao;

525 Atividades causadoras na fase de implantacdo: implantagdo de canteiros, acampamentos e demais obras de apoio, quais sejam: remog¢do da vegetagdo, possibilidade
de derramamento de efluentes inflamaveis, intensificagao do trafego, geragdo de residuos e efluentes e aumento da carga de sedimentos;

526 Atividades causadoras na fase de operagao: atividades de circulagdo de veiculos e da conservagdo e manutencdo da via. Logo, sua ocorréncia ¢ indireta na fase de
operagdo, possuindo como impactos percussores: uso e ocupagdo do solo e grilagem, implantagdo de atividades agropecuarias, extragao ilegal de madeira, indugdo de
processos erosivos e contaminagdo do solo e da agua.

PERDA DA BIODIVERSIDADE LOCAL
527 Indicadores: a area a ser desmatada na ADA, a amplitude do conceito de biodiversidade e a relagdo com os outros meios;

528 Atividades causadoras na fase de implantagdo: implantag¢do de canteiros, acampamentos e demais obras de apoio; terraplenagem; drenagem e obras de arte corrente;
pavimentagdo e obras de arte especiais;

Consideragdes do Ibama: O Estudo informa que este impacto esta presente apenas na fase de implanta¢do, porém, ndo explica porque ndo ocorre na fase de operacéo.
Entende-se que varios dos impactos listados anteriormente que afetam negativamente a fauna, flora, unidades de conservagéo e o ambiente de forma geral, implicam
também na perda de diversidade. Portanto, este item deve ser revisto.

529 A seguir, sdo listados uma série de impactos ambientais apontados pelo Estudo, porém, entende-se que ndo se enquadram como impacto ambiental positivo, sendo
apenas, resultados esperados das medidas mitigadoras a serem adotadas em fungdo de alguns impactos negativos listados: Controle na incidéncia de doengas, Mitigagido
da pressao sobre espécies vulneraveis, Menor frequéncia de atropelamentos da fauna, Maior prote¢do dos habitats aquaticos, Conservagdo da biodiversidade.

7.1.3.3. Impactos ambientais no Meio Socioecondmico

529.1 Os impactos ambientais no Meio Socioecondmico estdo demonstrados no item 555 deste parecer.

7.2. Avaliagdo dos Impactos Ambientais
530 No estudo, a determinagio da severidade foi apresentada no item 7.2.1 do estudo. Nele consta que os atributos reversibilidade, abrangéncia, duragio e enquadramento
legal foram agrupados para se chegar ao conceito de severidade, a partir do estabelecimento de uma escala para cada um deles e combina-los segundo um conjunto de
regras logicas, conforme demonstrado no Quadro 7.9. A combinacdo dos atributos permitiu obter severidade que variou de 0,04 para severidade baixa a 2 para severidade
alta, o que foi apresentado no Quadro 7.10.
531 No estudo o item 7.2.2 tratou dos Procedimentos para a ponderagéo de atributos e calculo da significancia. Nele consta que a escala para classifica¢do, o peso de cada
atributo e sua ponderagdo foram adaptados onde, no Quadro 7.11 (de Critérios, Atributos, Valor Atribuido, Peso e Valor Ponderado), demonstra-se que cada atributo foi

assimilado a um valor numérico numa escala de 0 a 2. Quanto mais elevado o valor mais intenso ou receptivel ¢ o atributo. Esse valor associado ao peso (P) relativo de
cada critério (escala de 2 a 4) confere a importancia deste atributo por meio de um numero correspondente (ponderado).
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532 Apos realizadas todas as ponderagdes para cada atributo, somou-se o valor ponderado de cada atributo designado para cada critério, para se obter a significancia de
cada impacto.

533 Com isto, a significancia foi determinada por uma escala de valores numéricos variando entre 10,36 e 34, resultante do somatério de todos os atributos.

534 Assim, os impactos foram classificados como: pouco significante, significancia média, significante, muito significante e significancia critica, como demonstrado no
Quadro 7.12.

Abaixo tem-se a transcri¢ao do Quadro 7.12 - Valores de significancia

Valor Significancia

Cor
10,36 a 15,08 Verde | Impacto pouco significativo
Azal ]

15,09 a 19,81 Impacto de média significancia

19,82 a 24,54 Amarelo Impacto significativo

24,55 a 29,26 Laranja Impacto muito significativo

29,27 a 34 Vermelho | Impacto critico

535 No Quadro 7.13 tem-se a demonstra¢ao dos impactos ambientais levantados no estudo com seus respectivos niveis de significancia.

536 No estudo consta ainda que na fase de implantagio da obra nenhum impacto foi considerado de significancia critica. Para o meio socioecondmico observou-se
apenas um impacto muito significativo (5,2%), houve predominéncia para impactos significativos (52,63%). O meio biético resultou em apenas um impacto muito
significativo (5,8%), com predominancia de impactos como significativo (70,58%). Para o meio fisico apenas um impacto foi classificado como muito significativo
(12,5%). Poluigdo do ar e controle de processos erosivos foram classificados como significativos. E, 62,5% tiveram os impactos classificados como de média
significancia.

Consideracdes do Ibama: nio ficou claro para o meio biotico como se chegou até a porcentagem de 5,8% ¢ 70,58% .
Meio Biotico

537 Na Fase de Implantagdo foram identificados 17 impactos ambientais e 21 aspectos para o meio bidtico, de acordo com o Quadro 7.13 e Anexo 1, predominando os
valores de Média Significancia, Significativo e Muito Significativo, sendo observado apenas o Atropelamento de Fauna com grau de importancia Muito Significativo e de
média magnitude. Seguidamente, ha 12 impactos de importancia Significativa, sendo 10 de magnitude média, destacando-se a alteragdo no comportamento da fauna,
pressdo sobre espécies vulneraveis, aumento na incidéncia das doengas, Alteragdo do héabitat aquatico e perda da fauna, Manutengdo da cobertura vegetal, Controle na
incidéncia de doengas, Diminui¢do na abundéncia da fauna e flora local, Maior protecdo de habitats aquaticos, Perda da biodiversidade e Conservagao da biodiversidade.

538 No Anexo 1 foram observadas 11 relagdes benéficas ou predominantemente benéficas entre impactos e aspectos ou entre atividades e aspectos, e 51 relagdes adversas
ou predominantemente adversas entre impactos e aspectos ou entre atividades e aspectos, onde evidencia-se o Atropelamento de fauna relacionado aos aspectos
Intensificagdo do trafego e Melhor trafegabilidade.

539 Na Fase de Operagéo foram identificados 21 impactos ambientais e 21 aspectos para o meio biotico, de acordo com o Quadro 7.13 e Anexo 2, ocorrendo os valores de
significancia: Significativo, 540 Muito Significativo e Critico. Observou-se que a Press@o sobre espécies vulneraveis e Riscos de incéndios florestais apresentam grau de
importancia Critico e de grande magnitude. Respectivamente, foram identificados 14 impactos considerados Muito Significativo, sendo 7 de grande

magnitude (Atropelamento da fauna, Redugdo da cobertura florestal e perda de habitat, Fragmentagao da vegetagdo, Interferéncia em areas legalmente protegidas, Efeito
barreira, Efeito de Borda e Aumento na Incidéncia de doengas).

540 No Anexo 2 foram observadas 17 relagdes benéficas ou predominantemente benéficas entre impactos e aspectos ou entre atividades e aspectos, e 17 relagdes adversas
ou predominantemente adversas entre impactos e aspectos ou entre atividades e aspectos, sendo destacado o Pressdo sobre espécies vulneraveis e Riscos de incéndios
florestais relacionados ao aspecto Intensificagdo do trafego.

Consideracdes do Ibama: Observa-se que para os 21 aspectos elencados, o maior nimero de impactos no meio bidtico ocorrera na Fase de Operacdo, e
consequentemente com impactos mais Criticos e Muito Significativos, requerendo maior atengao.

Meio Socioecondmico

541 Conforme destacado acima, a avaliagdo de impactos ambientais prognosticou a ocorréncia que o maior nimero de impactos ocorrerdo na fase de instalagdo.
Contudo, os impactos criticos e muito significativos devem se concentrar na fase de operagao.

542 A exemplo, do impacto classificado como critico: Especulagao Imobiliaria. Além deste impacto , foram avaliados potencial de ocorréncia 03 impactos negativos
considerados muito significativos. Notem que tais impactos sdo esperados para fase de operagdo do empreendimento e, estdo relacionados as transformagdes
socioespaciais regionais esperadas em decorréncia da introdugdo da BR 319.

543 E provavel que a presenca da rodovia, oferecendo boas condi¢des de trafegabilidade, influencie a dindmica econdmica presente no seu eixo e no seu entorno, de modo
que, fluxos de pessoas e atividades econdmicas sejam atraidas para a regido, resultando em novas condigdes socioecondomicas.

544 ¥ importante lembrar que tais impactos, em geral, sdo altamente provaveis de ocorrer e que o proponente do projeto, possui poucas condigdes de mitiga-los sozinho.
Para fazer frente a tais impactos, o proponente do projeto precisard necessariamente se articular com o Poder Publico local.

7.3. Andlise Integrada dos Impactos Ambientais

7.3.1. Matriz de impacto
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545 A matriz de impactos foi apresentada nos anexos 1 e 2, demonstrando a interago entre as atividades e aspectos, e dos aspectos com os impactos decorrentes, e ainda a
escala de significancia do impacto.

546 O estudo aponta que os impactos Mais Significativos na fase de implantagdo da obra foram: atropelamento de fauna; poluig¢do sonora e criagdo de expectativa na
populagao.

547 Dentre eles, a criagdo de expectativa na populagio foi a que obteve maior magnitude classificada como muito grande.

548 A poluigdo sonora ao classificar alta para a significancia se explica principalmente pelas pontuagdes na probabilidade de ocorréncia e escalada temporal, além da
sinergia e cumulatividade com outros impactos.

549 O estudo aborda que para o empreendimento, de uma forma geral, os impactos possuem uma tendéncia a ndo acumulag@o na fase de implantag@o, visto que sua
tipologia pode realizar atividades concomitantes no tempo, mas ndo no mesmo local e que, mesmo ndo havendo Projeto Basico para o Trecho, o que ndo possibilita a
apresentacdo de um cronograma fisico das obras, mesmo assim, ¢ comum em obras rodovidrias, os servigos serem sequenciados com a implantagdo dos canteiros, seguido
de terraplenagem, obras de arte corrente, pavimentagao e obras de arte especial.

550 Contudo, impactos cumulativos benéficos podem surgir quando concomitantes com a execugdo os Programas Basicos Ambientais.

Meio Biotico

551 Com relagdo ao Meio biotico - Flora, de acordo com os Anexos 1 e 2 observa-se a interagdo entre impactos e aspectos ou entre atividades e aspectos nas Fases de
Implantagao (obra de restauragdo) e Fase de Operagao, apresentando as relagdes adversas ou predominantemente adversas, assim como as relagdes benéficas ou
predominantemente benéficas.

552 Na Fase de Implantagdo (Anexo 1) 04 impactos ambientais, classificados como Significativos, apresentaram relagao benéfica com alguns aspectos, quais
sejam: Manuteng@o da cobertura florestal, controle de incidéncias de doengas, conservagdo da biodiversidade e maior protecdo de habitats aquaticos. Foram identificados
13 impactos com relagéo adversas, sendo o Atropelamento de Fauna Muito Significativo, 08 impactos Significativos e 04 de Média Significancia.

553 Na Fase de Operagdo (Anexo 2) foram identificados 21 impactos ambientais, sendo 09 apresentando relagdo benéfica com os aspectos, e 13 com relagdo adversas.
Deste total, 02 impactos foram classificados como Critico e de grande magnitude (Risco de incéndio florestais e Pressao sobre espécies vulneraveis), 05 com impacto
significativo e 14 de média significancia.

554 No Quadro abaixo constam o cruzamento dos possiveis impactos dos Anexos 1, 2, 3 e 4 para analise integrada da matriz de impacto com os aspectos, atividades,
mitigagdes e programas.

Significancia
Descri¢ao do Impacto Caracteristica/Aspectos ambientais Medidas sugeridas no EIA Avaliagdo
1 O
Deve-se
Programas de Gestdo Ambiental,  ||considerar ainda Programa de
~ N Educacdo Ambiental, Comunicagdo |[Prote¢do da Flora; Programa de
. o Remogao da vegetagdo; Derramamento de . ~ . .
S c Risco de Incéndios efluentes inflaméveis ¢ da intensificagdo do tréfego Social, Gestdo Ambiental da Faixa
Florestais " ||Monitoramento da Faixa de de Dominio; Subprograma
Dominio e Plano Ambiental para de Controle de Supressdo, e
Construgdo (item 7.1.3.2.1) Combate
a incéndios Florestais.
< < ~ Presenga . . .
Redugdo da cobertura Remocao da vegetagdo; Derramamento de efluentes . s . Deve-se identificar quais os
. AT " Co . < do mosaico de UC’s Federais e ~ .
S MuS ||florestal e/ou perda de inflamaveis; circulagdo de veiculo; intensificagdo do . - programas sao pertinentes para
habitat trafego Estaduals para redugdo dos o impacto
impactos (item 71,3,2,2) :
~ N Uso de canteiros e area de apoio Deve-se 1defl tlﬁcar. quats os
Remogao da vegetagdo; Derramamento de . . programas sdo pertinentes para
N ~ . anteriores, além .
MeS |[MuS |[Fragmentagdo da vegetagdo ||efluentes; risco de f s . o impacto.
incéndio florestal; intensificagdo do trafego do mosaico d? UC’s e melhoria na
> fiscalizagdo (item 7.1.3.2.3)
. s s . ~ Uso de canteiros e area de apoio . . .
Remogao da vegetagdo; intensificacdo do - X Deve-se identificar quais os
. N X > . ~ ||lanteriores, além . .
MeS |[MuS |[Efeito de borda trafego; instalagdo de infraestrutura; uso e ocupagéo . s programas sdo pertinentes para
4o solo do mosaico de UC’s (item o impacto
7.1.3.2.4) ’
Remogao da vegetacdo; aumento da carga de . . .
s a . . . ~ Deve-se identificar quais os
Diminuigdo na abundancia da|jsedimentos; intensifica¢do de uso do . o .
S MuS . . < . ~ (item 7.1.3.2.5) programas sdo pertinentes para
flora e/ou fauna local espago; intensificagdo do trafego; aglomeragdo de o impacto
pessoas P :
Remocao da vegetagdo; intensificacdo do Uso de antigos canteiros e areas de || Deve-se identificar quais os
MeS |MuS ||Efeito barreira trafego; reducdo fluxo génico; instalagdo de apoio; mosaico de UC’s (item programas sao pertinentes para
canteiros e areas de apoio 7.1.3.2.6) o impacto.
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Intensificagdo do trafego

Programa de Gestdo Ambiental
(PGA); Plano Ambiental de
Construg@o (PAC); Programa de
Educacdo Ambiental; Programa de
comunicagdo Social.

Devem ficar claras as
responsabilidades do
empreendedor para a fase de
operacgdo do empreendimento.

MuS

Alteragao no comportamento
da fauna

Aglomeragao de pessoas; Intensificagdo do uso do
espago; Intensificacdo do trafego; Possibilidade de
derramamento de efluentes inflamaveis; Aumento de
carga de sedimentos.

Programa de Gestdo Ambiental
(PGA); Plano Ambiental de
Construg@o (PAC); Programa de
Gerenciamento de Riscos (PGR);
Programa de Monitoramento de
Fauna; Programa de Educacdo
Ambiental; Programa de
Monitoramento da Qualidade de
Agua; Programa de Monitoramento
de Ruidos e Vibragdes; Programa de
Monitoramento da Faixa de
Dominio (PROFAIXA); Programa
de Plantio Compensatorio;
Programa de Recuperacdo de
Passivos Ambientais; Plano de Agdo
de Emergéncia (PAE).

Devem ficar claras as
responsabilidades do
empreendedor para a fase de
operagdo do empreendimento.

Pressdo sobre
espécies vulneraveis

Intensifica¢@o do uso do espago; Remogao da
vegetacdo; Intensificacdo do trafego; Possibilidade
de derramamento de efluentes inflamaveis; Aumento
de carga de sedimentos.

Programa de Gestdo Ambiental
(PGA); Plano Ambiental de
Construg@o (PAC); Programa de
Protecdo a Flora; Programa de
Resgate de Fauna; Programa de
Gerenciamento de Riscos (PGR);
Programa de Monitoramento de
Fauna; Programa de Educacdo
Ambiental; Programa de
Monitoramento da Qualidade de
Agua; Programa de Monitoramento
de Ruidos e Vibragdes; Programa de
Monitoramento da Faixa de
Dominio (PROFAIXA); Programa
de Plantio Compensatorio;
Programa de Recuperacdo de
Passivos Ambientais; Plano de Agdo
de Emergéncia (PAE); Programa de
comunicagdo Social.

Devem ficar claras as
responsabilidades do
empreendedor para a fase de
operacao do empreendimento.

MuS

Aumento na incidéncia
de doengas

Intensificagdo do uso do espago; Remogao da
vegetacdo; Geragdo de residuos e efluentes.

Programa de Gestdo Ambiental
(PGA); Plano Ambiental de
Construg@o (PAC); Programa de
Protecdo a Flora; Programa de
Educagdo Ambiental; Programa de
Monitoramento da Qualidade de
Agua; Programa de Monitoramento
da Faixa de Dominio (PROFAIXA);
Programa de Plantio
Compensatorio; Programa de
Recuperacdo de Passivos
Ambientais; Programa de
comunicagdo Social.
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MuS

Alteragdo dos habitats
aquaticos e perda da fauna.

Intensificagdo do trafego; Possibilidade de
derramamento de efluentes inflamaveis; Aumento de
carga de sedimentos.

Programa de Gestdo Ambiental
(PGA); Plano Ambiental de
Construg@o (PAC); Programa de
Protecdo a Flora; Programa de
Resgate de Fauna; Programa de
Gerenciamento de Riscos (PGR);
Programa de Monitoramento de
Fauna; Programa de Educacdo
Ambiental; Programa de
Monitoramento da Qualidade de
Agua; Programa de Monitoramento
de Ruidos e Vibragdes; Programa de

Devem ficar claras as
responsabilidades do
empreendedor para a fase de
operagdo do empreendimento.
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Monitoramento da Faixa de
Dominio (PROFAIXA); Programa
de Plantio Compensatorio;
Programa de Recuperagdo de
Passivos Ambientais; Plano de Agdo
de Emergéncia (PAE); Programa de
comunicagdo Social.
Interferéncia em dreas Remogao da vegetagao; aumento da carga de Deve-se ldefl tlﬂcfg quzils 0s
MeS |IMuS legalmente protegidas (Area ||sedimentos; movimentagédo de terra; efluentes Projeto de restauragdo/manutengéo pro gramtas 840 pertinentes para
de Preservagdo Permanente |[inflamaveis; geragao de residuos de area 2002-2010 (item 7.1.3.2.12) 0 Impacto.
e Unidade de Conservagdo) ||e efluentes;Intensificacdo do trafego
Remogao da vegetacdo; aumento da carga de
T sedimentos; efluentes inflamaveis; geragao de Deve-se identificar quais os
Perda da biodiversidade . o . ~ . < .
S - local residuos e efluentes; intensificagdo de uso do (item 7.1.3.2.13) programas sdo pertinentes para
espaco; intensificagdo do trafego; melhor o impacto.
trafegabilidade; aglomeragdo de pessoas.
Deve-se identificar quais os
~ programas s3o pertinentes para
S S xzzzfncao da cobertura Recuperacdo de area; plantio e revegetagdo (item 7.1.3.2.14) o impacto.
Deve-se identificar quais os
Controle na incidéncia : o N Implgqtagao do PBA para. programas sdo pertinentes para
S S Recuperagdo da area; atividade de gestdo as atividades de restauragdo da 0 impacto.
de doengas .
rodovia (Item 7.1.3.2.15)
Menor risco de incéndios o N ProlgraAma_de combat; ¢ prevengdo
- S - Atividades de gestao de incéndios florestais (item
florestais
7.1.3.2.17)
Limpeza da faixa de dominio e Deve-se identificar quais os
Menor interferéncia em areas || Atividades de Gestdo; conservagdo e manutengdo da constituigao de acetros, implantagdo programas sao pertinentes para
- MuS . . , ~ do PBA para as atividades de o impacto.
legalmente protegidas via, das areas verdes e controle de operagdes; ~ A
restauracdo da rodovia (item
7.1.3.2.19)
~ Recuperacdo da area; plantio e revegetagao; Servigo de~reab11,1 tagao ambleqtal Deve-se identificar quais os
Conservagao da % - L (recuperagao de area por plantio de ~ .
S S A manutengdo dos aterros e faixa de dominio; melhor . . programas sao pertinentes para
biodiversidade visualizacio: atividades de vestio mudas, hidrossemeadura e plantio o impacto
§a0; g de grama (item 7.1.3.2.21) pacto.

I=Instalagdo; O=Operagdo; PS=Pouco Significativo; MeS=M¢édia Significancia; S=Significativo, MuS=Muito Significativo; C=Critico

Consideragdes do Ibama: Recomenda-se a revisdo do item quanto ao meio bidtico, uma vez que no cruzamento das informagdes ndo constam para alguns impactos as
informagdes de mitigagdo e os possiveis programas ambientais, bem como néo foi localizado no Capitulo 7 o item do impacto Aumento da abundéncia da flora e fauna

local.

555 Avaliagdo dos Impactos Socioecondmicos e das Medidas Mitigadoras e Compensatdrias

Descri¢do

Caracteristica

Medidas sugeridas no EIA

Avaliagdo

https://sei.ibama.gov.br/documento_consulta_externa.php?id_acesso_externo=85438&id_documento=10209084&id_orgao_acesso_externo=0&infr...

7.1.3.3.1

Geragdo de Emprego e Renda

Espera se a geragdo de pelo menos 600 empregos
diretos. Néo foi apresentado o potencial de
geragdo indireta de empregos.

Sugere se a fixagdo de
condicionante determinando
que o responsavel pelo projeto
desenvolva programa de
treinamento e recrutamento
visando o maior
aproveitamento da mao de
obra local. Tal a¢do, deve
incluir proposta para atuar
também na cadeia indireta da
atividade, de forma a estimular
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o fornecimento de mao de
obras e insumos no local.
A realizagdo da obra P de C icacio Social
demandard a movimentagdo de veiculos leves ¢ || TO8rama de Lomunicagao social € seu
71332 Al}mento do fluxo de veiculos e pese}dos, bem como o tfans‘pone de ‘mdquinas e blano de Geragio de Trabalho ¢ Renda;
acidentes equipamentos necessarios a execugdo de obras
civis. Na fase de‘operagao o aumento do fluxo Programa de Educagio Ambiental.
deve ser expressivo.
Programa de Comunicagdo Social e seu
N . . 1. ||O estudo considera que as transformagdes
Alter: li i . ~ . N
7.1.33.3 teragao dNa Qualidade de Vida decorrentes da pavimentagdo da BR, resultara em ||plano de Geragdo de Trabalho e Renda;
da Populagdo . . . ~
melhoria da qualidade de vida da populagao.
Programa de Educagdo Ambiental.
Programa de Regularizagdo Fundiaria;
Gestao Compartilhada da Educagao
Ambiental; Disseminagao de Boas
Impacto esperado durante a fase de obra, em Priticas sobre o Uso Sustentével dos nao foi localizada proposta de
71334 Aumentp do Afluxo N razdo dos empregos gerados e prmflpalmente na |lp o cursos Naturais. Fomento a Difusio  [|F2S programas, carecendo de
Populacional para a Regido fase de operagdo, com a manutengdo das de revisdo por parte do
condig¢des de trafego da rodovia proponente do projeto
Tecnologias Sociais, e estruturagdo de
cadeias produtivas. Plano de Acdo para
a
Produgdo e Consumo Sustentaveis.
Programa de Comunicagao Social;
Programa de Educagio Ambiental;
Plano
Decorrente do aumento da polui¢do do ar,
7.1.3.3.5 ||Aumento dos riscos a saude contaminacdo do solo e da agua, e aumento dos ||de Controle Ambiental (PA) e seu
riscos de enchentes
enfoque na Ag¢do de Controle da
Malaria
e de Satde para os Operarios.
Sugere se a fixagao de
condicionante determinando
Na fase de implantagéo a contratagio de servigos, que o responsavel pelo projeto
equipamentos ¢ mao de obra, promovera a desenvolva programa de
geracdo de emprego e renda e, conseguinte, treinamento e recrutamento
. N . incremento da economia regional, pelo aporte de visando o maior
Dinamizagdo da Economia . P - - <
7.1.3.3.36 local recursos em circulagdo oriundos da remuneragio aproveitamento da mio de
dos trabalhadores, na fase de operagdo espera se obra local. Tal agdo, deve
a dinamizagdo da economia seja continuada em incluir proposta para atuar
razdo do efeito de melhoria das condigdes de também na cadeia indireta da
acesso e circulagdo de bens e riqueza atividade, de forma a estimular
o fornecimento de mao de
obras e insumos no local.
O estudo avaliou que A Interferéncia em
comunidades locais tradicionais e ndo
tradicionais pode se dar de forma direta,
decorrente da intensificagdo de uso do espago,
. . devido as atividades de implantag@o de canteiros L .
Interferéncia em comunidades . ¢ 1mp ¢ . Programa de Comunicagéo Social;
. LT . e demais areas de apoio, por exemplo; ou de
7.1.3.3.7 ||locais tradicionais e ndo L -
L forma indireta, decorrente de outros impactos, 5 . R
tradicionais o . Programa de Educagdo Ambiental;
como: contaminagdo do solo e/ou da agua,
alterac@o de habitats aquaticos e perda da fauna,
poluigdo do ar, poluicdo sonora, dentre outros,
com perspectiva de continuidade da manifestagao
do impacto na fase operativa
7.1.3.3.8 |[Intensifica¢do de conflitos Na fase de implantagdo do empreendimento o Programa de Comunicagéo Social;
locais ruido e a poeira nas proximidades das areas
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habitadas, a presenga de trabalhadores nas Programa de Educacdo Ambiental;
comunidades, a intensificagdo do transito ¢ a
presenca de equipamentos pesados, remogdo da
vegetacdo, descarte de material em lugares
inapropriados, contaminag¢do do solo ou da 4gua
sdo algumas das situagdes que afetam o cotidiano
da populag@o. Ja na fase de operagdo o esperado
processo de alteragdo demografica e as mudangas
na orientagdo do uso e ocupagdo do solo, devem
propiciar o quadro de intensificagdo de
conflitos.
Criagio de Expectativas na Decorrpnte da§ divqsas promessas nio
7.1.3.3.9 N cumpridas de investimentos na restauragdo da BR
populagio 319
Sugere se a fixagdo de
condicionante determinando
que o responsavel pelo projeto
desenvolva programa de
O aumento da populagdo circulante durante as treinamento e recrutamento
obras do empreendimento resulta em incremento Programa de Comunicagio Social; visando o maior
na demanda por servigos e equipamentos aproveitamento da mao de
publicos, nas 4reas de satde, telefonia, Programa de Educagdo Ambiental; obra local. Tal agdo, deve
saneamento, agua, educagdo, seguranga, entre Plano incluir proposta para atuar
Pressio sobre a infraestrutura ¢ outro. com a expansao fla malha viaria e a ) também na cadeia indireta da
7.1.3.3.11 . P . melhoria de acesso, estima-se um aumento do de Controle Ambiental (PA) e seu atividade, de forma a estimular
servigos publicos locais : . - ~
afluxo populacional, gerando uma possivel o fornecimento de méo de
alteragdo no quadro demografico. Nesse cendrio, |[enfoque na Agdo de Controle da obras e insumos no local.
existe também a possibilidade de expansido das ||Maldria
periferias urbanas dos municipios no entorno da ) Adicionalmente, sugere se
rodovia, com impactos sobre a estrutura de e de Saude para os Operarios. estabelecer Programa
servigos publicos das cidades. Ambiental destinado a
promover parcerias aos
municipios, capacitando os
gestores locais a qualificar o
planejamento urbano.
Programa de Regularizagdo Fundidria;  ||Sugere se estabelecer
Segundo o EIA A especulag@o imobiliaria . L . Programa Ambiental destinado
ocorreré de forma mais clara a partir da ctapa de ||Disseminagdo de Boas Préticas sobre 0 |5 yromover parcerias aos
avimenta¢do, momento que ndo restara mais 3 . municipios, capacitando os
gt’lvida da efetiva restaureg;io da rodovia. Uso Sustentavel dos Recursos Naturais; gestoreIS) lo(’:aispa qualificar o
7.1.3.3.12 ||[Especulag@o Imobiliaria ImplanFagoes, restauragoes, Qupllcaqoes N Fomento a Difusdo de Tecnologias planejamento urbano.
melhorias em geral de rodovias tendem a gerar
especulag:ﬁo i{nobilié}ia, tendo em vi,sta a Sociais, ¢ Estruturagiio de Cadeias Adicionalmente, nao foi _
melhoria da circulag@o e acessos as areas que localizada proposta de tais
podem ser alvo de negociagdes irregulares, Produtivas. Plano de Acdo para a programas, carecendo de
incluindo a ocupagdo da faixa de dominio. revisdo por parte do
Producio e Consumo Sustentaveis. proponente do projeto
Durante a implantagdo do empreendimento, a
intensificacdo de acidentes rodovidrios podera
ocorrer: (1) na implantag@o dos canteiros, L. .
acampamentos ¢ demais areas de apoio; (2) na Programa de Comunicagdo Social € seu
7 133.13 Intens_iflga(;ﬁo de acidentes terraplanagem; (3) na drenagem e Obras_ d.e .Arte plano de Geragio de Trabalho ¢ Renda;
rodovidrios Correntes; (4) nas Obras de Artes Especiais; (5)
na desr}lontagem _de car}teirog. Na fa§e de Programa de Educagio Ambiental.
operacdo, com a intensificagdo do trafego
também pode ser considerada a ocorréncia da
intensificagdo de acidentes de transito
7.1.3.3.14 ||Aumento no fluxo de bens e Este impacto ¢ muito especifico e na fase de Programa de Regularizagdo Fundiaria; ||Sugere se a fixagdo de
servigos implantagdo se relaciona exclusivamente com a condicionante determinando
dinamizacio da economia local, nas atividades de||Gestdo Compartilhada da Educagio que o responsavel pelo projeto
contratagdo de servigos, equipamentos e mao de desenvolva programa de
obra, onde havera um incremento da economia Ambiental; Disseminagdo de Boas treinamento e recrutamento
regional L. i visando o maior
Praticas sobre o Uso Sustentavel dos aproveitamento da méo de
Recursos Naturais. Fomento a Difusao ?gﬁl ;;);?gpﬂlcﬂ)aslt:i;(;;ietzzr
de também na cadeia indireta da
T . . ~ atividade, de forma a estimular
ecnologias Sociais, e estruturagdo de : ~
o fornecimento de mao de
obras e insumos no local.
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cadeias produtivas. Plano de Agdo para
a
Produgdo e Consumo Sustentaveis.
O Ibama ndo espera que esse
impacto se manifeste de forma
Potencializa¢do do turismo Este impacto ¢ restrito a fase de operagdo da intensa no caso em questdo. O
7.1.3.3.15 ||local e oportunidade de acesso a|[rodovia, decorrente da melhoria de acesso e maior uso dos atrativos locais
cultura e lazer melhor trafegabilidade. depende de estimulo,
organizagdo e investimento em
estrutura.
Aumento da oportunidade de  ||Este ¢ outro impacto restrito a fase de operagao
7.1.3.3.16 ||acesso aos servigos de saude e ||da rodovia, decorrente da melhoria de acesso e
educagio melhor trafegabilidade.
Segundo o EIA, trata se de um impacto indireto, . .
. ’ e ) O Ibama considera tal impacto,
Menor envolvimento o qual prognostica a possibilidade de um nivel . .
. h . . como de baixo potencial de
comunitario baixo de aderéncia e envolvimento da A
. . ocorréncia.
comunidade com o projeto.
Este impacto deve ser
potencializado, especialmente
O estudo avalia que a melhora das condigdes de pela possibilidade de atuagdo
7.1.3.3.17 ||Aumento da Governanga trafego propiciara maior presenga e atuagdo das de parceria entre o responsavel
instituicoes pelo projeto e as diversas
institui¢des que operam na
regido.
Programa de Comunicagao Social;
Programa
de Geragdo de Trabalho e Renda;
Programa
de Educagdo Ambiental. Fomento a
Desestabiliza¢do da economia Difusdo Impacto nao foi avaliado pelo
local EIA
de Tecnologias Sociais, e estruturagido
de
cadeias produtivas. Plano de Acdo para
a
Produgdo e Consumo Sustentaveis.
Este impacto ja se faz presente na fase de
7.1.3.3.18 |[Melhoria de acesso implantagdo da obra, durante a atividade de
pavimentagdo
Este impacto esta associado a agdes positivas de
7.1.3.3.19 |[Maior seguranga viaria seguranga, tais como: atividade de sinaliza¢do e
obras complementares
713320 Diminuig@o de acidentes Decorrente da melhoria das condigdes de
7 lIrodoviarios seguranga da rodovia
7.1.3.3.21 ||Dispensa de profissionais e Este impacto ¢ um resultado direto da atividade |[Programa de Comunicagdo Social; Sugere se a fixagao de
servigos de desmontagem do canteiro de obras, e posterior |Programa condicionante determinando
desmobilizacao de profissionais e servigos, e que o responsavel pelo projeto
acarretara na alteragio do fluxo de bens e de Geragdo de Trabalho e Renda; desenvolva programa de
servigos, bem como a alteragdo da qualidade de |[Programa treinamento e recrutamento
vida da populagdo, mas para pior . visando o maior
de Edllcagio Ambiental. Fomento a aproveitamento da mao de
Difusdo obra local. A existéncia de
X . 5 mao de obra qualificada
de Tecnologias Sociais, e estruturagdo  ||,scociada a maior dinAmica
de econdmica
cadeias produtivas. Plano de Acdo para
a
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Produgdo e Consumo Sustentaveis.

7.1.3.3.22

Expansdo da malha viaria

A expansdo da malha viaria ¢ um impacto
indireto resultante da melhoria de acesso
decorrente da restauragdo da rodovia

Aumento da criminalidade

Programa de Comunicagao Social;
Programa de seguranca nos canteiros de
obra. Disseminacdo de Boas Praticas
sobre o Uso Sustentavel dos Recursos
Naturais; Fomento a Difusédo de
Tecnologias Sociais, ¢ Estruturagéo de

Cadeias Produtivas. Plano de A¢ao para
a

Produgio e Consumo Sustentaveis.

Recomenda se a fixagdo de
condicionante determinando a
realizagdo de Programa
Ambiental destinado a
promover parcerias com 0s
municipios e estado, de forma,
a preparar o territorio,
inclusive com investimentos
na adequacdo da infraestrutura
de seguranga publica.

Esse Impacto ndo foi avaliado
pelo EIA

7.1.3.3.23

Uso e ocupagdo do solo e
grilagem

Assim como na expansdo da malha viaria, o
impacto uso e ocupagdo do solo e grilagem
deriva do impacto de melhoria de acesso
provocado pela melhor trafegabilidade na
rodovia. Este impacto advém de um
desdobramento comum na regido amazonica, na
qual terras publicas sem fiscalizag@o e uso sdo
invadidas e vendidas, em um ciclo que resulta no
desmatamento e substituicdo da floresta por
pasto.

Programa de Regularizagdo Fundiaria;
Disseminagdo de Boas Praticas sobre o
Uso Sustentavel dos Recursos Naturais;
Fomento a Difusdo de Tecnologias
Sociais, ¢ Estrutura¢do de Cadeias
Produtivas. Plano de A¢ao para a

Produgdo e Consumo Sustentaveis.

Entendemos que a analise do
impacto carece de maior
precisdo, especialmente no uso
da nomenclatura, que seria
mais adequado:

Alterac¢do nas condigdes de uso
e ocupagdo do solo. Registra-
se que esta possibilidade de
impacto € o centro

das preocupagdes da
comunidade local.

Implantagao de atividades

Segundo o EIA A implantagdo de atividades
agropecudrias deriva do impacto de melhoria de

Programa de Regularizagdo Fundiaria;
Gestdo Compartilhada da Educagao
Ambiental; Disseminagdo de Boas

Praticas sobre o Uso Sustentavel dos

Nao foi localizada proposta de

demografico

solo e grilagem, sendo esse ultimo o impacto de
maior significancia da obra.

713324 agropecuarias acesso, provocado pela melhor trafegabilidade na Recursos Naturais. Fomento 4 Difusio tais programas, carecendo de
e rodovia. Este impacto esta inserido no mesmo de ' revisdo por parte do
cenario e nas etapas de uso e ocupagdo da regido proponente do projeto.
amazonica Tecnologias Sociais, e estruturagio de
cadeias produtivas. Plano de Acdo para
a
Produgido e Consumo Sustentaveis.
Programa de Regularizagdo Fundiaria;
Gestdo Compartilhada da Educagio
Ambiental; Disseminac¢do de Boas
5 . » . Nao foi localizada proposta de
A alteragdo do quadro demografico decorre da  ||Praticas sobre o Uso Sustentavel dos iai do d
A alteraciio do quadro melhoria de acesso, ou como resultado da a1s pr ogramasr,tczzrecen ode
7.1.3.3.25 ¢ q expansdo da malha vidria e do uso e ocupagdo do [Recursos Naturais. Fomento a Difusdo |[f€V!S80 por parte do

de
Tecnologias Sociais, e estruturagdo de

cadeias produtivas. Plano de A¢do para
a

Produgdo e Consumo Sustentaveis.

proponente do projeto.

https://sei.ibama.gov.br/documento_consulta_externa.php?id_acesso_externo=85438&id_documento=10209084&id_orgao_acesso_externo=0&infr...
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Consideracdes do Ibama: Sugere-se a revisdo completa da matriz de impactos apresentada, alguns impactos ndo constam na lista inicial, apresentada no capitulo 7, bem
como ndo foi possivel encontrar a avaliagao de tais impactos, por exemplo: Aumento da criminalidade e Desestabilizagdo da economia local

Para outros impactos avaliados, ndo foram localizadas as descri¢des das medidas mitigadoras e compensatorias, ainda que o impacto tenha
sido avaliado.

Adicionalmente, em que pese o esforgo de identificagdo de impactos ambientais promovidos pelo EIA, alguns impactos conhecidos desta
tipologia de empreendimento ndo foram avaliados, especialmente:

¢ Aumento das ocorréncias dos casos de exploracio sexual, decorrente da maior movimentagio de pessoas na regido, em especial
trabalhadores direto e indiretamente contratados. As medidas de controle sdo fartamente conhecidas.

¢ Incomodo a populaciio lindeira, decorrente especialmente do lancamento de particulados e da geragéo de ruidos.

¢ Ocupacio e/ou uso desordenado e/ou irregular do entorno do empreendimento, especialmente da faixa de dominio da rodovia,
que ¢ um impacto conhecido e de provavel ocorréncia

¢ Danos estruturais em edificacdes lindeiras, decorrente da movimentagdo de equipamentos e da propria execugdo da obra.

8. Areas de Influéncia do Empreendimento

8.1 Area de Influéncia do Empreendimento
556 A 4rea de influéncia do empreendimento foi abordada no seu item 8, nele constando que as Areas de Influéncia Direta, Indireta e Total do empreendimento foram
definidas de acordo com a analise dos impactos ambientais demonstrados no capitulo 7, seguindo o Termo de Referéncia para o empreendimento, para a delimitagao

destas 4reas ao considerar as abrangéncias espaciais atribuidas a cada impacto ambiental identificado.

557 As areas de influéncia foram apresentadas no Quadro 8.1 demonstrado a seguir.

Meio Area de Influéncia Direta -ADA Area de Influéncia Indireta- AII
Fisico 2 km a partir do eixo da rodovia, para cada um dos lados |[Microbacias hidrograficas interceptadas pelo empreendimento
Biotico 5 km a partir do eixo da rodovia, para cada um dos lados |[Interflivio Purus-Madeira

Varia de 3 km a 15 km, conforme ocupagao identificada ||Limites geograficos dos municipios interceptados pela BR-319/AM, trecho do meio, além
Socioecondmico ||(in loco e imagens via satélite) e de acordo com as dos municipios de Manaquiri/AM, Careiro/AM, Careiro da Varzea/AM e Iranduba/AM,
projecdes de impactos diretos, para o meio. além das duas capitais Manaus/AM e Porto Velho/RO.

Area de Influéncia Total

Limites geograficos dos municipios interceptados pela BR-319/AM, trecho do meio, além dos municipios de Manaquiri/AM, Careiro/AM, Careiro da Varzea/AM e
Iranduba/AM, além das duas capitais Manaus/AM e Porto Velho/RO.

558 Para a Area de Influéncia do Empreendimento o item 8.1, aponta que para a ADA entende-se como a 4rea que sofre a agdo direta do planejamento, da implantaco, da
operagdo e/ou da desativagao do empreendimento, incluindo as faixas de serviddo e/ou areas de apoio as quais apresentardo as consequéncias mais significativas dos
impactos diretos ou de primeira ordem.

559 Para a AID, que retrata a area que sofre os impactos diretos do empreendimento, engloba a ADA e esta relacionada as suas areas proximidades.

560 Para a All o estudo cita que consta da regido potencialmente sujeita aos impactos indiretos do empreendimento, englobando as demais areas de influéncia, e onde as
consequéncias dos impactos gerados apresentam efeito cumulativo e sucessivo, baixa magnitude ¢ um complexo de inter-relagdes sistémicas.

561 O estudo aponta que para a area de abrangéncia dos impactos, dentre as diversas questdes, para a delimita¢do das areas de influéncia, destacam-se: area onde serdo
realizadas as obras; trafego nos principais acessos a serem utilizados pelo empreendimento; efeitos sociais e econdmicos da implantagdo do empreendimento; delimitagdo
das areas legalmente protegidas; local de geracdo de impactos e seus correspondentes vetores.

562 As delimitagdes das areas de influéncia visam estabelecer os limites de manifestagdo dos fendmenos que poderdo incidir sobre as mesmas, com sua correta
compreensao e a proposi¢do das medidas adequadas e eficientes para mitigar e/ou compensar os impactos identificados.

8.2. Area de Influéncia Direta (AID)

563 Compreende a area geografica do entorno da ADA, podendo ser diretamente afetada pelos impactos significativos positivos ou negativos, em decorréncia da
implantacdo e operagdo do empreendimento.

8.2.1. Meio Fisico

564 Para o meio fisico, o estuo cita que os impactos diretos podem ocorrer, a partir da implantacao do empreendimento em area de movimentagao e mobilizacdo do
maquinario, desvios e caminhos de servigo, abertura de caixas de empréstimo, utilizagdo de area de jazida e bota-fora, e instalagdo de sistemas de drenagem, bem como
em locais destinados aos acampamentos das empreiteiras das obras. E ainda, das etapas da supressdo de vegetagdo da faixa de dominio, que podem induzir processos
erosivos em areas adjacentes as obras. Os gases e particulados provenientes dos movimentos das maquinas e funcionamento de usinas de asfalto afetam diretamente a
qualidade do meio ambiente com impactos e polui¢do do ar e polui¢do sonora os quais apresentam forte sinergia com outros do meio bidtico e socioeconoémico. Para se
predizer a metragem precisa desses impactos, deve-se levar em consideragéo os aspectos locais como temperatura, umidade do ar e densidade da vegetagao.

565 Transporte de materiais em bota-foras podem gerar efluentes e residuos e aumento de exposi¢ao ao risco de contaminagao do solo e recursos hidricos superficiais.

566 O estudo cita que para a AID foi delimitada a margem de 02 km para cada lado a partir do eixo da rodovia para o meio fisico, justificado através de: particularidades
do projeto, em especial por se encontrar no interflivio de duas grandes bacias; abundancia de corpos hidricos superficiais, com 112 obras de arte especiais previstas para
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0s 400 km da rodovia; avaliacdo dos impactos de empreendimentos incluindo poluigdo sonora e exposi¢ao aos risco de contaminagao do solo e recursos hidricos
superficiais; e, demais empreendimento rodoviarios implantados no bioma amazonico.

8.2.2. Meio Biodtico

567 De acordo com o estudo, a partir do diagndstico ambiental realizado na AE, com o registro das espécies da flora e fauna, os aspectos ambientais decorrentes das agdes
do empreendimento, os critérios de abrangéncia e magnitude dos impactos identificados e analisados para cada taxon, pode-se determinar a dimensdo da AID do

estudo. Assim, dentre os impactos diretos identificados, quais sejam, a pressdo sobre a fauna vulneravel e a alteragdo no comportamento da fauna apresentam uma
abrangéncia regional, ou seja, o alcance do impacto extrapola os limites dos empreendimentos.

568 Tem-se ainda, mais 04 impactos que apresentam magnitude classificada como Média, ou seja, o grau de descaracterizagdo do ambiente extrapola os limites do
empreendimento. Neste tltimo caso, além dos dois impactos ja mencionados tem-se, ainda, o efeito de borda (abrangéncia local) e o atropelamento da fauna.

569 A AID do Meio Biodtico foi definida principalmente com base na abrangéncia e magnitude dos impactos significativos diretos, tendo o
impacto Efeito barreira papel predominante na escolha de 5 km como a extensdo da AID, com uma area total de aproximadamente 4.133.700 km? ou 413.370 hectares, de
acordo com Anexo 2.

8.2.3. Meio Socioeconémico

570 Segundo o EIA, a Area de Influéncia Direta (AID) estabelecida para o meio socioecondmico foi definida conforme ocupacio identificada (in loco e imagens via
satélite) e de acordo com as projegdes de impactos diretos, para o meio. A area varia entre 3 km até 15 km, ao longo da rodovia.

8.3. Area de Influéncia Indireta (AII)
571 A All envolve a AID sendo passivel de sofrer impactos indiretos da implanta¢@o e operagdo do empreendimento, negativos ou positivos.
8.3.1. Meio Fisico
572 A All diz respeito ao alcance dos efeitos indiretos do empreendimento que para o para o Meio Fisico considerou as microbacias interceptadas pela rodovia e sua faixa

de dominio. Para tanto utilizou método cientifico de codificacdo de nivel hierarquico de bacias hidrograficas, as Ottobacias., sendo que o nivel escolhido foi o 5,
demonstrado no Quadro 8.2, encontrado em: https://metadados.ana.gov.br/geonetwork/srv/pt/main.home.

573 A definig¢do da AII ainda considerou os impactos procedentes da exposigdo ao risco de contaminag@o do solo e recursos hidricos superficiais e modifica¢ao da
paisagem, sendo este da fase de operagdo e de forma indireta.

8.3.2. Meio Biotico

574 Foi considerado para a All aqueles impactos de origem indireta identificados para o Meio Bidtico, quais sejam: (i) redugdo da cobertura vegetal e perda de habitat e
(i1) aumento de incéndios florestais, ambos presentes na etapa de operagdo do empreendimento.

575 Foi constatado que os impactos supracitados, apesar de apresentar uma abrangéncia baixa e magnitude restrita, quando da sua ocorréncia na etapa de implantacao,
na fase de operagao estes dois critérios assumem proporgdes expressivas em virtude do historico de uso e ocupagio do solo ap6s a construgdo de uma rodovia.

576 Estas providéncias atuardo de modo positivo e inevitavelmente reduzindo o desmatamento na regido. Por outro lado, tem-se dois fatos: (i) a protegdo das areas
marginais da rodovia e (ii) independente da prote¢do das areas marginais da rodovia, sua restauragdo promovera a expansao da malha viaria na regido, a exemplo das
rodovias estaduais que possuem entroncamento com a BR-319/AM, ja citadas em outros capitulos neste estudo, e permitira o facil acesso a outras areas ndo protegidas.

577 Nesse contexto, foi definido pela delimitagdo da All o interfluvio Purus-Madeira, de acordo com o Anexo 5, considerando ser uma escolha mais conservadora e
restrita, frente ao exposto, pois extrapolar este interfliivio, no que se refere ao Meio Bidtico, ¢ ter que assumir uma série de variaveis que vao além das consequéncias da
rodovia em si, e permeiam outros segmentos € 0rgaos, os quais também devem se posicionar a respeito da escolha em se restaurar a rodovia e demais 6nus no que tange o
processo de desenvolvimento regional. Assim, tem-se uma area de 27.800.104 hectares ou 278.001.040 km?.

8.3.3. Meio Socioecondmico

578 A Area de Influéncia Indireta (AII) contempla, em sua totalidade de territorio, os municipios de: Humaitd/AM, Manicoré/AM, Borba/AM, Beruri/AM, Tapaud/AM e
Canutama/AM, Manaquiri/AM, Careiro/AM, Careiro da Varzea/AM e Iranduba/AM, além das duas capitais Manaus/AM e Porto Velho/RO.

8.4. Area de Influéncia Total (AIT)
579 Que corresponde a area total englobando os impactos diretos e indiretos do empreendimento, para todos os meios, decorrentes de sua implantagdo e operagao.
Corresponde a mesma All do meio socioecondmico, o que se sobrepde as areas de influéncia indireta dos meios fisico e bidtico para o empreendimento, o que foi
apresentado em Anexo ao estudo.

9. MEDIDAS MITIGADORAS, COMPENSATORIAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

580 Informa o EIA que a apresentagdo dos programas ambientais se deu de forma simplificada, correlacionando aspectos, impactos e medidas a serem tomadas (objetos
dos programas). As informagdes foram prestadas em tabelas. Também, foram anexadas fichas com informagdes sobre os programas ambientais.

581 Neste sentido, foram propostos 18 programas ambientais, conforme tabela abaixo:

PROGRAMAS AMBIENTAIS PROPOSTOS LI ||LO
Programa de gestdo ambiental (PGA) X
Plano ambiental de construgdo (PAC) X

Programa de gerenciamento de riscos (PGR) e plano de agdo de emergéncia
(PAE)
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Programa de protecdo a flora X X
Programa de monitoramento do atropelamento e das passagens de fauna X X
Programa de monitoramento de fauna X X
Programa de resgate de fauna X X
Programa de comunicago social X X
Programa de educag@o ambiental X X
Programa de monitoramento da qualidade de agua X X
Programa de monitoramento da qualidade do ar X X
Programa de monitoramento de ruidos e vibragdes X X
Programa de monitoramento da faixa de dominio — PROFAIXA X X
Programa de recuperagéo de passivos ambientais X
Programa de recuperagdo de areas degradadas X X
Programa de monitoramento arqueoldgico X
P_rogre_lma de resgate do patriménio arqueologico pré-historico e e
historico/cultural

Programa de plantio compensatorio X X

Meio fisico

582 Para estrutura¢ao da analise relacionada ao meio fisico, far-se-a a reprodugdo das propostas de programas ambientais, de seus efeitos esperados, objetivos e resumo
executivo, para posteriormente tecer juizo sobre eles.

583 Programa de gestdo ambiental (PGA)
Efeito esperado: coordenagio dos programas ambientais, mantendo a comunicagdo com o DNIT sobre os aspectos ambientais das obras.
Objetivo: manter a qualidade ambiental das areas de influéncia do empreendimento, durante a fase de obras.

Resumo executivo: supervisio de agdes, atividades e medidas previstas para a execug@o das obras, por parte da construtora, assim como coordenagio e integragdo
da execugdo dos Programas ambientais, para a instalagdo do empreendimento.

584 Plano ambiental de construgio (PAC)
Efeito esperado: evitar e reduzir os impactos ambientais que possam ser causados pelas construtoras, responsaveis pelas obras.

Objetivo: Supervisdo das obrigagdes e responsabilidades da construtora, com o objetivo de diminuir os impactos ambientais das obras nas condi¢des naturais da
Area Diretamente Afetada, do empreendimento.

Resumo
executivo: Avaliar diretrizes inerentes ao componente de engenharia, sob a 6tica ambiental, com o acompanhamento direto das atividades relacionadas as obras, deser

585 Programa de gerenciamento de riscos (PGR) e plano de acdo de emergéncia (PAE)
Efeito esperado: Evitar e reduzir o risco de acidentes o trecho, para a seguranga de operarios, usuarios da rodovia, fauna, flora e cursos hidricos.

Objetivo: Minimizar os impactos na via e na sua area de influéncia, em caso de eventuais acidentes, envolvendo produtos perigosos, preservando o meio ambiente,
mantendo a seguranga da rodovia.

Resumo

executivo: Estabelecimento de diretrizes e manutengdo dos niveis de riscos em condigdes toleraveis,bem como agao e controle de situagdes de perigo ao meio ambien
operarios da obra e usudrios da rodovia.
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586 Programa de monitoramento da qualidade de d4gua
Efeito esperado: evitar a degradag@o da qualidade ambiental das aguas dos corpos hidricos, da regido do empreendimento.

Objetivo: Identificagdo e mitigagdo de eventuais processos de contaminagdo e
deteriorac@o da qualidade de agua dos corpos hidricos, na Area de Influéncia Direta (AID), do empreendimento.

Resumo executivo: Monitoramento dos corpos hidricos, presentes na Area de Influéncia Direta (AID), do empreendimento.
587 Programa de monitoramento da qualidade do ar
Efeito esperado: evitar a deterioragéo da qualidade do ar, o que prejudica a fauna, flora e os operarios das obras.

Objetivo: Identificar possiveis distorgdes na qualidade do ar atmosférico na Area de Influéncia Direta (AID) do empreendimento, no contexto de desenvolvimento da
obras.

Resumo executivo: monitoramento das concentragdes de gases e particulados, durante a fase de construgao,
avaliando os padrdes de qualidade perante a padrdes legislados e

pontando medidas de redugdo para possiveis impactos.
588 Programa de monitoramento de ruidos e vibragdes
Efeito esperado: Evitar que os ruidos das obras prejudiquem a fauna e os operarios das obras.
Objetivo: Avaliagio dos niveis de ruidos e vibragdes na Area de Influéncia Direta (AID) do empreendimento, na fase de obras.
Resumo executivo: Monitoramento ruidos e vibragdes, durante a fase de construgao, avaliando os padrdes de qualidade perante a padrdes legislados e apontando
medidas de redugdo para possiveis impactos.
598 Programa de recuperagdo de passivos ambientais
Efeito esperado: Recuperagio de areas naturais modificadas, ja existentes, antes das obras de restauragdo.
Objetivo: Corregao de situagdes ambientais pré-existentes que, porventura, possam apresentar riscos a instalagdo e/ou operagdo do empreendimento.
Resumo executivo: Monitoramento ruidos e vibragdes, durante a fase de construgao, avaliando os padrdes de qualidade perante a padrdes legislados e apontando
medidas de redugdo para possiveis impactos.

Consideracdes do Ibama: Cumpre registrar que na etapa de licenciamento prévio ndo se faz analise detalhada sobre programas ambientais dado que suas informagdes de
carater executivo somente serdo apresentadas no Plano Basico Ambiental, na etapa de licenciamento de instalagdo.

Dessa maneira, pretende-se aqui avaliar a pertinéncia dos programas ambientais propostos, de modo a sinalizar ao empreendedor que prossiga
ou ndo com seus detalhamentos.

Nesse contexto, avalia-se que os programas ambientais apresentados, relativos ao meio fisico, sdo tipicos de empreendimentos rodoviarios e
adequados ao empreendimento. Faz-se ressalva no tocante ao monitoramento e controle de processos erosivos.

Considerando, as caracteristicas pluviométricas da regido, seu regime hidrico, as 111 OAEs que compde o escopo do Edital 0335/2019-
00 e, principalmente, a inten¢éo do empreendedor em proceder com alteamento de greide para evitar alagamento da plataforma, entende-se necessario que o
empreendedor elabore programa dedicado ao monitoramento e controle de erosoes.

Assim, sugere-se a devolugdo do EIA para complementagao.
Meio Biotico
590 Considerando que nesta etapa de analise cumpre avaliar somente a pertinéncia do programa ambiental - de acordo com a Ficha do programa no Anexo 1 do
Capitulo 9, e ndo o detalhamento dos mesmos, nesse contexto os programas serdo avaliados na etapa seguinte de Licenga de Instalagdo, com a apresentagdo do Plano
Basico Ambiental.
Flora
591 Programa de Protegao a Flora

Efeito esperado: Proteger e reduzir a flora dos impactos das obras e da operagdo da rodovia.

Objetivo: Identificar e avaliar possiveis impactos a comunidade de flora, como a redug@o de ambientes para fauna e a diminui¢do de sua diversidade genética.

Resumo executivo: Monitoramento da flora com o objetivo de verificacdo dos impactos de supressao de vegetagdo, avaliando ainda os efeitos de borda nas
formagoes florestais, interceptadas pelo empreendimento.

592 Programa de Recuperagio de Areas Degradadas
Efeito esperado: Recuperagio de areas, com o objetivo de atingir o mais proximo de seus estados originais.

Objetivo: Estabelecimento de procedimentos e medidas preventivas e corretivas destinadas a areas de apoio as obras, alteradas em fun¢ao das atividades
construtivas.

Resumo executivo: Restabelecimento da utilizagdo das areas em conformidade com valores ambientais, estéticos e sociais, conforme seu estado antes da
intervengao, reduzindo ao maximo a ocorréncia de passivos ambientais, durante as obras de implanta¢do do empreendimento.

593 Programa de Plantio Compensatorio
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Efeito esperado: Promover o plantio de mudas nativas de forma recuperar areas degradadas e compensar aquelas areas que sofreram intervengoes.
Objetivo: Auxiliar na recuperag@o e regeneragdo das areas alteradas e demais pontos sensiveis da ADA.

Resumo executivo: Identificar pontos de interesse para o plantio, a quantidade de mudas a serem utilizadas e as espécies a serem utilizadas de acordo com o
ambiente a ser revegetado. Auxiliar o Programa de Protecdo a Flora na coleta de germoplasma e na manutengao dos viveiros no canteiro de obras.

Consideracdes do Ibama: Foram apresentados apenas trés programas ambientais para area de Flora, considerando ser um nimero pequeno de programas de
monitoramento, dada a extensdo da area a ser impactada e a importancia da biodiversidade da Floresta Amazodnica.

Com relag@o ao Programa de Plantio Compensatorio o empreendedor devera informar se este trata-se do Programa de Reposicao Florestal,
uma vez que relata a compensagao das areas que sofrer@o intervengdo, ou seja, tendo como impacto a supressio vegetal que gera volumes a serem restituidos.

Nao foi localizado no Capitulo 9, tampouco no Anexo 1 deste capitulo os Programas e/ou Subprogramas de Resgate ¢ Transplante de
Germoplasma Vegetal, Supressido Vegetal, Monitoramento da Vegetagdo, Combate a Incéndios Florestais (supressio vegetal/disposi¢ao de material vegetal/sensibilizagao
de trabalhadores).
Com relagéo a Supressdo Vegetal, deve-se descrever as atividades de armazenamento e e destinagdo do material lenhoso oriundo da supressao,
e a metodologia a ser empregada na execugdo da atividade, tendo vista a diversidade de biomas interceptados. A supressdo de vegetagdo em area de Reserva Legal
somente sera possivel, naquelas areas cadastradas no CAR, de acordo com determinagio do codigo florestal.
Fauna
594 Os programas ambientais listados para fauna sdo:
¢ Programa de Monitoramento do Atropelamento e das Passagens de Fauna:
Efeito esperado: Diminuir a quantidade de atropelamentos de fauna, durante as obras e a operagao da rodovia.
e Programa de Monitoramento de Fauna:
Efeito esperado: Reduzir os impactos das obras nas espécies da fauna, da regido do empreendimento.
¢ Programa de Resgate de Fauna.
Efeito esperado: Evitar o Obito de animais que estejam presentes nas frentes de obras, durante a supressdo de vegetagao.
Meio socioecondmico
595 Os programas ambientais listados para socioconomia sao:
¢ Programa de Comunicagdo Social : A ser implementado nas fases de L1 e LO.
Efeito esperado: Informar a populagio sobre as obras e seus impactos.
¢ Programa de Educagdo Ambiental: A ser implementado nas fases de LI e LO.
Efeito esperado: Repassar conhecimentos sobre o meio ambiente e sua relagdo sustentavel com as obras.
¢ Programa de Monitoramento da Faixa de Dominio - PROFAIXA: A ser implementado nas fases de LI e LO.
Efeito esperado: Evitar a ocupagdo irregular da faixa de dominio da rodovia, diminuindo as chances de desmatamento ilegal.
e Programa de Monitoramento Arqueoldgico - Instalado na fase de LO
Efeito esperado: Evitar a destruigao de sitios arqueologicos que, porventura, sejam encontrados durante as obras.
¢ Programa de Resgate do Patrimonio Arqueologico Pré-Historico e Historico/Cultural
Efeito esperado: Resgatar sitios arqueologicos que, porventura, sejam encontrados durante as obras.
9.1. Compensagdo Ambiental
596 A compensacdo ambiental visa atender uma imposicéo legal como apontado no EIA, em razdo de impactos ambientais negativos decorrentes de um determinado
empreendimento. Para os impactos ndo mitigados se faz necessario compensa-los. Assim, os custos ambientais e sociais identificados para o empreendimento sao
incorporados aos custos globais do proprio empreendimento. Esses custos sdo obtidos por um procedimento legalmente estabelecido, a partir de indices extraidos dos

dados dos estudos ambientais apresentados.

597 Considerando que o EIA em analise carece de complementagdes como apontado no decorrer deste parecer, assim, a avaliagdo final do proposto visando a
compensagdo ambiental em decorréncia dos impactos negativos gerados somente sera possivel, apos os devidos ajustes no EIA ora analisado.

10. ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E LOCACIONAIS

598 Por se tratar de uma rodovia ja estabelecida (muito embora com problemas estruturais), em operagdo desde 1970, avalia-se extemporanea a discussdo sobre
alternativas locacionais.

590 Considerando que a faixa atual encontra-se aberta e, por conseguinte, impactada, entende-se prejudicada qualquer avaliagéo, sob aspecto ambiental, que favoreca a
instalacdo da rodovia em outra area. Também, entende-se impertinente a avaliagdo quanto a ndo realizagdo do empreendimento, dado que ele se encontra instalado.

591 Neste contexto, o EIA apresenta conclusdo de que a melhor alternativa locacional é o atual segmento, a qual avalia-se valida.

11. PROGNOSTICO AMBIENTAL

592 Consta no EIA que o progndstico tomou como base os aspectos e/ou impactos ambientais mais relevantes para apresentar trés cenarios futuros para a AE, com os
efeitos da implantagdo do empreendimento, com e sem adoc¢do de medidas mitigadoras bem como com a sua ndo realizagao.
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593 Adicionalmente aos impactos identificados no estudo e suas inter-relagdes, foram considerados outros empreendimentos e os aspectos de desenvolvimento da regido,
incluindo a capacidade da infraestrutura local em absorver as transformagdes resultantes.

593 Os trés cenarios propostos foram embasados a partir de modelagem matematica prevendo a ocupagao e o avango do desmatamento na AE, em comparagdo ao
desmatamento da rodovia BR-163/PA a partir do seu histdrico.

595 Na modelagem foram projetados dois cenarios, seguindo dois requisitos:(1) um cenario pouco mais otimista, considerando que as Unidades de Conservagdo (UC’s),
atuam como conteng@o do desmatamento por sua propria governanga, € (2) um cenario menos otimista, desconsiderando a existéncia das UC’s. E ainda, a abertura de
novas estradas perpendiculares a BR 319, como a AM-366 ¢ a AM-364.

596 Os resultados apresentaram projegdes dos cenarios da evolugdo do desmatamento para 30 anos, na regido do Trecho do Meio da BR 319. A taxa de mudanga resultou
em 2,7% para o periodo analisado. Consta que anualmente est4 acontecendo uma taxa liquida de desmatamento de 0,55%, ou seja, a floresta estd nessa ordem de
diminui¢do anual. Os cenarios foram apresentados na Figura 11.8 (cenario otimista) e Figura 11.9 (cenario pessimista).

597 As Discussdes dos resultados obtidos e demonstrados nas Figuras constam no item 11.2.3 onde abordam que o cenario pessimista mostrou um padrao de
desmatamento muito comum e ja comprovado nas rodovias da regido norte, chamado de efeito espinha de peixe. Este cendrio esta relacionado com o uso e ocupagio
ilegal de terras publicas, por meio de grilagem, resultando em muitos impactos danosos ao ambiente, além de intensificar os conflitos locais.

598 Para o cenario otimista, se mostrou que as UCs sdo eficazes no combate ao desmatamento, partindo do pressuposto que as Unidades possuem infraestruturas e
funcionarios suficientes para proteger suas areas. O mosaico de UCs impediu a criagdo de vicinais ou ramais para o interior da mata, ao envolver a rodovia.

599 E ainda, que as areas além das UCs sofreram desmatamento, especialmente as de Tapaud e Canutama, apontando ramais de até 40 km no sentido 4 BR
319/AM. Adicionalmente informa do Plano Diretor de Tapaué que prevé a implantagdo da AM 366 apés a restauragdo da BR 319/AM.

600 E que, as UCs atenuam o desmatamento, contudo a ocupagéo ao longo da rodovia se mostrou presente mesmo diante de suas presengas.
601 Os dados consolidados do prognostico ambiental foram apresentados no Quadro 11.3.

602 No item 12 do EIA foram apresentadas as CONCLUSOES com enfoque na avaliagio do progndstico quanto a viabilidade ambiental do projeto, tendo como base o
cenario que contempla a realizacdo do empreendimento com suas medidas mitigadoras e compensatorias, bem como nos impactos benéficos e adversos, sociais,
econdmicos e ambientais em razao da restauragdo e opera¢do da rodovia, mesmo que com provaveis modificagdes ambientais, sociais e econdmicas na regiao.

603 E ainda, no resultado da modelagem matematica, o mosaico das unidades de conservagao se apresentou eficaz inibindo o avango do desmatamento por meio de
ramais/vicinais da partir do eixo da BR 319, contudo, foi evidente a pressdo nas areas adjacentes a rodovia.

604 Consta ainda a indicag@o de criagdo de uma Floresta Nacional como compensagio nos segmentos mais sensiveis na area de influéncia do
empreendimento. Especialmente nas proximidades de Realidade, que na fase de operagdo do empreendimento se apresenta como provavel local de grande alteragdo na
paisagem, intensificada pela especulagéo imobiliaria.

605 Dentre as alternativas visando conter o cenario de desmatamento, relacionado aos impactos indiretos de uso e ocupagdo do solo, grilagem e atividades danosas,
aponta-se que o PROFAIXA prevé tomar medidas preventivas e corretivas diante de qualquer intervencdo na ADA da rodovia. Contudo faz-se necessario a articulagdo
entre 6rgdos do poder publico que, em suas esferas de competéncias, busquem mitigar as ocupagdes irregulares nas areas. E indica a necessidade de implantagdo do
Zoneamento Ecologico-Econdmico da regido e agdo conjunta dos municipios inserindo formas de uso e ocupacdo das areas rurais em seus Planos Diretores. Todo o
conjunto de agdes, o que inclui disseminagdo de boas praticas sobre o uso sustentavel dos recursos naturais, o programa de regularizagdo fundiaria, a gestdo compartilhada
da educagdo ambiental, dentre outras, sdo estratégias indicadas visando seguir capacitando a populacdo e prepara-las para empreender negécios sustentaveis, podendo
dinamizar a economia local.

606 Cita que para a fase de operagdo, como consequéncia da especulagdo imobiliaria, podera haver aumento de ocupagdes, principalmente pela facilidade de adquirir
terras e criar gado e desenvolver agricultura, familias migrardo para a regido.

607 A pavimentacdo da rodovia se mostra como mais uma indicagdo de desenvolvimento econdmico da regido viabilizando a atividade turistica. Para o caso do
ecoturismo, a articulago entre as Unidades de Conservagao ¢é favorecida, se indicando oferecer pacote inico ou integrado de atragdo para as Unidades que compdem o
mosaico de areas protegidas da BR 319/Am. Que o “Plano de Governanca- UC’s Estaduais da BR-319" propde a estruturagéo de dois portais, “Portais da Amazonia”
funcionado como centro de informagao, postos de fiscalizagdo e apoio ao turista, os quais podem funcionar como espago de apoio aos viajantes e turistas, com divulgagdo
dos atrativos turisticos e atividades nas UC’s.

608 Por fim, o EIA indica o projeto de restauragdo da BR 319 como viavel ambientalmente em razao dos beneficios sociais e econdmicos gerados. Enfatizando, contudo,
a necessidade de adog¢@o de medidas mitigadoras como o zoneamento territorial, os mecanismos de passagem de fauna e a fiscalizagdo da ocupagdo da faixa de dominio
da rodovia.

609 Da mesma forma, foram apresentados no Quadro 11.3 dentre os varios impactos de fase de instalagdo e operagdo, os impactos da flora que demonstram um
prognostico de manuteng@o dos problemas atuais da cobertura florestal, sem a restauragdo da rodovia. Foi justificado que alguns impactos sdo muito baixos em virtude das
Unidades de Conservagao existentes e pela forma como se da o desmatamento atualmente, e que muitos impactos existem na rodovia ha mais de 40 anos, e que

estes impactos da cobertura florestal podem se intensificar com o tempo sem as medidas de seguranga.

610 Nesse sentindo, foi contextualizado que este cenario pode ser controlado, por exemplo, durante a restauragdo da rodovia com a utilizagdo de canteiros de obras e areas
de apoio ja existentes. Assim como, apds a pavimentagdo da rodovia BR-319, se adotadas plenamente a execugdo das medidas mitigadoras e os programas ambientais, dos
quais zoneamento territorial, mecanismos de passagem de fauna e a fiscalizacdo da ocupagao da faixa de dominio da rodovia

611 Ocorre que as medidas de mitigagdo recomendadas neste estudo ambiental, dependem na maioria da interagdo entre o empreendedor e os orgaos gestores (ICMBio,
IPAAM, SEMA, Prefeituras municipais da area de influéncia, entre outros) e da disseminacd@o de boas praticas na conscientiza¢ao da populagao, para construgdo desses
mecanismos de mitigagdo, quais sejam: criagdo de unidade de conservagdo e/ou area protegida, fortalecimento do programa zoneamento ecolégico-econémico na
regido, estabelecimento de governanga para fiscalizagdo e controle da ocupagdo desordenada, educagdo ambiental.

612 Em relag@o ao meio socioeconémico, na avaliagdo do Ibama, o prognoéstico é preocupante no que diz respeito a manifestagao dos seguintes impactos ambientais: (i)
Aumento do afluxo Populacional; (ii) Dinamizagao da economia local; (iii) Uso e ocupagdo do solo e grilagem; (iv) Implantagdo de atividades.

613 Tais impactos so inevitaveis e decorrem de alteragdes estruturais promovida pela melhoria das condi¢des de acesso e trafego na regido.
614 Em que pese o EIA, ter identificado medidas ambientais destinadas ao controle e atenuacéo dos efeitos adversos esperados, tais acdes, depende de um nivel de

articulacdo interinstitucional, do fortalecimento do papel do Estado na regido e da efetividade das politicas no territorio, cuja garantia de implementagéo supera e muito as
competéncias legais e as responsabilidades institucionais do proponente do projeto.
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615 As propostas presentes no EIA, que resultariam, em tese, na amplia¢do da capacidade de governanga socioambiental, exigirdo um nivel de comprometimento formal
do Estado, nas suas diversas esferas de atuagao.

616 Dito isto, ¢ 6bvio que o EIA ndo conseguiria oferecer garantia de eficacia das medidas propostas, que no limite dependem da capacidade de atuagdo e cumprimento
da missdo de outras institui¢des, notadamente agéncias de Estado, como o proprio Ibama.

617 No maximo, é esperado que o proponente do projeto (no caso o DNIT), proponha e se comprometa em fornecer recursos (material, logistico, operacional) e
cooperagdo, para que as demais institui¢des, com responsabilidade de operar neste territorio, possam exercer adequadamente suas atividades, de modo a ampliar o grau de
envolvimento e governanga socioambiental necessaria.

618 Assim, ¢ importante que a sociedade interessada tenha a clareza de que, a efetivagdo da recuperagdo da BR 319, traz riscos reais para manutengao da qualidade
ambiental da regido e que, o proponente do projeto ndo ¢ capaz de garantir sozinho as atividades necessarias para ordenar, disciplinar e fiscalizar as transformacoes
socioambientais esperadas.

I1I. AUDIENCIAS PUBLICAS E VISTORIA TECNICA

619 Aguarda-se o planejamento a ser apresentado pelo empreendedor para execucgdo das Audiéncias Publicas Virtuais e/ou hibridas, com detalhamento e indicagdo dos
locais selecionados, bem como dos equipamentos e as tecnologias que estardo sendo disponibilizadas para as suas realizagdes.

619.1 As vistorias técnicas encontram-se em planejamento, considerando o estado de pandemia do coronavirus (COVID 19).
IV. RIMA
620 O RIMA apresenta quantidade aceitavel de ilustragdes e mapas, que favorecem o entendimento do contetido proposto.

621 E evidente o esforgo empreendido para adogdo de um padrio de linguagem acessivel ao publico geral, ndo especializado e familiarizado com o padrdo técnico-
cientifico comuns em Estudos Ambientais. Mesmo assim, ¢ possivel encontrar termos técnicos ao longo do Rima, contudo, sem prejuizo da compreensao geral do que se
pretende.

622 Observa-se que essa tarefa teria sido mais bem sucedida, caso na equipe técnica formuladora do RIMA, incluisse profissionais especializados no meio
socioecondmico (geografos, socidlogos, educadores ambientais), bem como profissionais especializados em processos de comunicago, o que poderia conferir mais
qualidade do documento.

623 Assim, recomenda-se os seguintes ajustes:

624 O item 5 do RIMA informa que serdo criados 800 empregos diretos nas obras de constru¢ao do Trecho do Meio, assim, carece informar como serdo criadas essas
vagas de emprego, se de uma so6 vez, se gradativa, ao longo de quanto tempo. Enfim, qual a quantidade maxima de emprego gerado concomitantemente para as obras e
servicos.

625 O item 6 informa que as estimativas do custo total das obras. Assim, carece informar quanto ja foi pago do valor estimado e quais instituigdes e/ou agdes ja foram
contempladas com os valores pagos.

627 O item 7 informa que o trecho inicia um pouco depois do Rio Igapo-Agu. Corrigir a informagéo considerando que o Trecho inicia um pouco antes de Rio Igapo-Agu.

628 No item 7 consta que existem 9 projetos de engenharia para o Trecho do Meio. Deixar claro o que significam esses 09 projetos, qual a necessidade desses 09
projetos.

629 No item 13 citam o PPCDAM como um dos planos de governo para a regido. E importante confirmar a permanéncia do PPCDAM como programa de governo.

630 Ainda no Rima consta nos Estudos Ambientais consta que a SEMA/Am e a ADAF/Am usardo os postos de fiscalizagdes para o desenvolvimento de suas atividades.
Diante da citado, rever a informagao e, na sua permanéncia, encaminhar junto com a complementac¢do do EIA a manifestagao oficial da SEMA/Am e da ADAF/Am de
seus interesses em utilizar os postos de fiscalizagdes para o desenvolvimento de suas atividades.

V. OUTROS ASSUNTOS CORRELATOS AO EIA/RIMA DA RODOVIA BR 319
631 A) Manifestagdo do Ministério Publico Federal (MPF)

632 No process002001.023831/2020-27 consta o Oficio n° 229/2020/9° OFICIO/PR/AM, (Sei 8591218), que contém a analise do EIA/Rima procedida pelo INPA, para
apreciagdo e manifestagao.

633 Em resposta, o Ibama informou que o EIA/Rima estava em analise por sua equipe técnica e que a manifestagdo do INPA intitulada "Analise do EIA -RIMA do trecho
do meio da rodovia BR-319" seria levada em consideragdo.

634 A seguir apresentamos destaques extraidos da Analise do EIA procedida pelo INPA.
“Neste parecer, eu comentarei somente a parte referente a avalia¢do dos impactos na fauna e flora e as possiveis agées de mitigagdo (...)".

“A qualidade dos dados foi discutivel em muitos casos, mas uma revisdo completa de todos os grupos implicaria em refazer o relatorio completamente. Usarei
somente os dados sobre anuros para ilustrar a falta de cuidado com os levantamentos e a falta de consultar especialistas neste grupo na regido. Os comentarios
sobre as ameagas as espécies de anuros (pdgina 1319) se concentraram nas espécies mais comuns e de ampla distribui¢do. Porém a lista de espécies tem varias
outras espécies nos géneros Allobates, Phyzellaphryne, Scinax, e Amazophrynella que tem distribuicdes restritas ao interfluvio PurusMadeira que ndo foram
discutidas. As identificagées foram superficiais e incluem espécies que ndo ocorrem na regido, tais como Allobates crombiei e Allobates marchesianus (Simées

et ai 2019). Além delas, Amazophrynella bilHnguis, Amazophrynella cf. minuta e Amazophrynella bokermanni sdo de outros interflivios

(Kaefer et ai 2019, Rommel et ai 2018). Existem vdarios artigos com descri¢do e atualiza¢do das espécies de Scinax (Ferrdo et. al. 2017; 2018a; 2018b), porém no
relatorio foram citados antigos nomes e sem confirmagdo de identifica¢do por especialistas. Rhinella dapsilis, Rhinella castaneotica e Rhinella proboscidea sdo de
outras regioes e dificilmente ocorreriam nessa regido do interfluvio (Santos et al. 2015). Espécies comuns na regido,

como Alloabtes caeruleodactylus, Allobates nidicola, Allobates paleovarzensis e Allobates tinea (Caldwell et al. 2002, Caldwell & Lima 2003, Lima & Caldwell
2001, Lima et al. 2010),0ou ndo foram encontradas ou foram identificadaserroneamente, ou foram listadascomo spp, que indica baixo conhecimento e pouco
cuidado nas revisoes atuais da literatura sobre anuros pelas equipes de amostragem. Existem muitos dados sobre esta regido que ndo foram incluidos, mas cuja
existéncia é de conhecimento geral https://www.youtube.com/watch?v=rNkivlappOY)".

“Independente da qualidade dos dados, as analises ndo sdo adequadas para avaliar os potenciais impactos da estrada (...) . Durante os levantamentos do EIA-
RIMA, a amostragem foi concentrada nos corpos d'agua maiores, onde foram coletados principalmente os peixes bem conhecidos da Amazoénia. Mesmo com
coletas feitas por outros pesquisadores, os dados ndo foram analisados do ponto de vista de complementaridade. O estudo de Stegmann et al. (2019) indicou que a
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riqueza de espécies de peixes é mais alta perto de grandes rios, mas que as assembleias nos pequenos igarapés influenciados pela BR-319 exibem a maior
diversidade beta”.

“Em rela¢do ao EIA-RIMA, destaque especial para "planejamento de longo prazo" e "provimento de infraestrutura e na sua manuten¢do”. Os custos de
manutengdo de infraestrutura mal planejada podem ser muito maiores no longo prazo que o custo inicial da obra, que provavelmente seria o caso deste trecho da
BR-319, como explicado a seguir”.

“A instabilidade do sistema esti apontada no relatério (pagina 270): "Areas localizadas nas proximidades das margens de rios e de menor declividade apresentam
maiores propensoes a inundagdo. Essa situagdo é bastante fieqiiente na regido, sendo marcada pela presen¢a de inumeradveis caixas de empréstimos abandonados,
constituindo um novo ambiente (lagoas marginais). Os rios da regido, onde esta inserida a BR 319/AM/RO representa um componente significativo, modelador da
paisagem, visto que através da variagdo sazonal da vazdo dos rios, assumem um carater determinante no que diz respeito a dindmica de erosdo e ambiente de
deposigdo as suas margens definindo com isso, uma reformulagdo constante dos terragos fluviais e, por conseqiiente, doprdprio curso dos rios da

regido”. Eprovavelque isto explique porque as previsdes feitos pelos construtores da estrada original foram erradas, resultando na instabilidade da estrada. Apesar
de amostrar nas lagoas marginais, ndo foi apresentada uma andlise dos efeitos dos lagos na biodiversidade (p.ex. Brejao et ai. 2020), nem uma avaliagdo da
distdncia que estes efeitos estendem para dentro da floresta natural”.

“Os processos de erosdo sdo mais evidentes onde existem bueiros, como indicado no relatorio (pdagina 267): "Outro processo associado aos bueiros de drenagem é
a formagdo de alagamentos a montante e processo de erosdo a jusante do aterro, onde ocorre fluxo d*dagua pelo corpo do aterro através de infiltragdo,
isso provoca arreamento de materiais do corpo da estrada, vindo a desestabiliza-lo o que resulta em colapso do aterro, associado a processos de vogorocamento".

“E conhecido que a composi¢io da fauna e flora é intimamente relacionada com o nivel d'dgua no solo na Amazénia, especialmente ao longo do interflivio Purus-
Madeira (p. ex. Bacarroet al. 2013, Emilio et ai. 2013, Schietti et al. 2016, Sousa et al. 2020). No entanto, faltou totalmente uma modelagem dos efeitos no regime
hidrico causados pela estrada na biodiversidade através de sedimentagdo e bloqueio do pulso de inundagdo bidirecional. Este é critico, especialmente porque
outras alternativas para a recuperagdo da estrada poderiam providenciar melhorias no estado do meio ambiente na regido”.

“Também, todas as dreas sujeitas a vogorocamento devido ao fluxo lateral da agua de inundagdo devem ser atravessadas por estrada suspensa (uma ponte baixa)
para permitir o fluxo natural da dgua, que é bidirecional nesta regido. Além de permitir a manutengdo do regime hidrico e a fauna aqudtica associada, evitaria
erosdo e permitiria a travessia da maioria das espécies da fauna, evitando consequentemente, atropelamentos. As estradas suspensas também tem a vantagem de
impossibilitar a conexdo de estradas clandestinas com a estrada principal, eliminando a necessidade de fiscalizagdo intensiva nestes trechos. Também, a remogdo
da terra usada para construir a estrada original eliminaria a necessidade de abertura de novas jazidas. Em rela¢do a erosdo e risco de enchentes, é notado no
relatorio (pagina 2220) que "a construgdo da rodovia ja promoveu este impacto.” No entanto, a recuperagdo da estrada deve envolver tanto a recupera¢do
funcional quanto a ambiental”.

“O custo de construgdo de pontes e estradas suspensas é superior a construgdo de estradas por terraplenagem, se considerar somente os custos iniciais. No
entanto, se levar em consideragdo os custos no médio prazo, como exigido pelo PPA 2020-2023, sdo muito mais economicos. Além de poderem ter uma vida util de
centenas de anos, os custos de manuteng¢do sao menores, ndo tendo a necessidade de interromper o trdnsito periodicamente para tampa buracos. A falta de
buracos reduz o custo de manutengdo dos veiculos, reduzindo o tempo perdido por causa da velocidade média na estrada e, essencialmente, eliminando os custos
materiais e pessoais causados pelos acidentes envolvendo o atropelamento de animais. Como as Diretrizes do PPA indicam, o planejamento econémico deve ser

»

feito no longo prazo”.

“Em resumo, o relatorio foi omisso em ndo apresentar as andlises de complementaridade necessarias para a tomada de decisdes em relagdo a biodiversidade, ndo
considerando op¢ées de mitigagdo efetivas além do abandono da obra e ndo apresentando uma avaliagdo de custo-beneficio ambiental-economico do uso de
intervengoes (pontes compridas, estradas suspensas), usadas em outros paises para minimizar os efeitos de estradas que atravessem extensas regioes com lengol
freatico superficial”.

Consideragdes do lbama:

635 O INPA contextualizou no Oficio n° 205/2019/9°OFICIO/PR/AM (expediente PR/AM-00055261/2019) que o EIA foi elaborado de forma detalhada, avaliando
os potenciais impactos da Flora e Fauna, a partir de dados secundarios e primarios, com andlises semelhantes para todos os grupos, e no caso da Flora, acrescida a
estimativa de estrutura e volumetria, e lista de espécies ameagadas, quando encontrada. Foi relatado sobre a qualidade dos dados e que uma nova revisdo de todos
0s grupos implicaria em emissdo de novo relatério.

636 Inicialmente, ressalta-se que ndo ficou claro se a qualidade dos dados é sobre flora e fauna ou somente fauna, uma vez que os dados de fauna foram
copiosamente abordados. De acordo com o EIA, a metodologia de caracterizacdo da Paisagem/Flora e levantamento floristicos e fitossocioldgicos considerou a Area
Diretamente Afetada (ADA) com largura de 50m para cada lado da rodovia e drea total de 12,50ha, na qual foram instaladas 125 unidades amostrais (parcelas de 20 x
50m). Para a Area de Estudo (AE) considerou a largura de 5km para cada lado, a partir do eixo da rodovia, sendo projetados transectos por método do caminhamento

de 3.000 m2 para os 5 km para cada lado (AE).

637 No estudo ambiental o calculo foi realizado para as 125 unidades amostrais instaladas na ADA sendo realizado somente nos locais de ocorréncia de trés
formacGes vegetais (Floresta Ombrdfila Densa e Aberta de Terras Baixas (Terra Firme), Floresta Ombrdfila Aluvial Densa e Aberta e Campinarana Florestada), nas quais
foram identificadas 596 espécies arboreas.

638 Os resultados apresentados no EIA dos testes de Suficiéncia amostral, Curva do coletor, Composi¢do floristica e riqueza, Diversidade de espécies, Estrutura
horizontal, Estrutura vertical e posigdo socioldgica, e Volumetria das areas amostradas foram testados estatisticamente garantindo a suficiéncia amostral para o
estudo, com a curva coletora com tendéncia a estabilizacdo, sendo informado que o ambiente possui grande diversidade floristica de espécies arbdreas e
arbustivas, e que a volumetria obtida para area amostrada foi semelhante a dados secundarios coletados para regido Amazonica.

639 Compreende-se que o diagndstico ambiental assim como os outros itens do EIA, seguiram o Termo de Referéncia (SEI 0811269) aprovado para elaboragdo do
estudo, tendo sido atendido. Contudo, o INPA também realizou uma anélise do EIA, na qual apontou um quadro de déficit amostral, dada a dimensdo da AE e regido
de influéncia da rodovia, considerando que o resultado ndo representa a realidade para avaliar os potenciais impactos da estrada e entorno. Nesse sentido,
considerando que o EIA serd reanalisado,_dada as pendéncias elencadas, entende-se ser possivel um questionamento para corroborar estatisticamente
a suficiéncia da drea amostral ou necessidade de ampliacdo da area, considerando os impactos previstos, aspectos, mitigagdo e programas ambientais.

640 No que se refere ao paragrafo que trata do regime hidrico com efeito na biodiversidade, compete informar que ndo foi apresentado no estudo ambiental os
efeitos do regime hidrico, sendo um fator importante para repavimentagdo da rodovia e instalacdo de obras de artes. Deste modo, entende-se que o
empreendedor deverd apresentar tal estudo na reanalise do EIA. Complementarmente, deve informar a cerca do tratamento direcionado as lagoas marginais
originadas de caixa de empréstimo abandonadas, identificadas no percurso dos 405km, identificadas no diagndstico ambiental do meio bidtico, considerando tratar-
se de um novo ambiente, mas também por ter relato de causar mortalidade de vegetagdo, conforme declarado no EIA.

Oficio n® 205/2019/9°OFICIO/PR/AM

“E conhecido que a composi¢do da fauna e flora é intimamente relacionada com o nivel d'dgua no solo na Amazénia, especialmente ao longo do interflivio Purus-Madeira
(p. ex. Bacarroet ai. 2013, Emilio et ai. 2013, Schietti et ai. 2016, Sousa et ai. 2020). No entanto, faltou totalmente uma modelagem dos efeitos no regime hidrico causados
pela estrada na biodiversidade através de sedimentagdo e bloqueio do pulso de inundagdo bidirecional. Este é critico, especialmente porque outras alternativas para a
recuperagdo da estrada poderiam providenciar melhorias no estado do meio ambiente na regido.”
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641 Como citado, o pesquisador aponta uma série de falhas no EIA, desde os dados primarios do diagndstico de fauna, até a falta de alternativas tecnolégicas menos
impactantes para o empreendimento.

642 Inicialmente o pesquisador questiona sobre a qualidade dos dados, apontando problemas com os dados do grupo de Anuros, incluindo a discussdo sobre
ameagas as espécies mais comuns, sem foco em géneros com distribuicdo mais restrita a regido. Em seguida, sdo abordados alguns problemas taxonémicos, com
provaveis falhas na identificagdo das espécies.

643 Entende-se que o diagndstico seguiu a metodologia estabelecida na Abio N. 502/2014 e suas retificacdes, de forma que, ainda que exista questionamentos sobre
a sua eficiéncia, foi a metodologia acordada no processo para a realizagdo do diagndstico. Por outro lado, eventuais falhas na identificacdo das espécies devem ser
corrigidas se possivel - caso os espécimes tenham sido tombados ou haja registro fotografico que permita nova avaliagdo, ou ainda, a realizagdo de levantamentos
adicionais. De toda forma, as medidas mitigadoras devem ser devidamente dimensionadas para evitar ou reduzir os impactos ambientais negativos sobre as areas de
influéncia do empreendimento, o que acarretara na preservagdo das espécies ali existentes.

644 Portanto, solicita-se que, na reformulagdo do EIA, seja encaminhado documento especifico pelo empreendedor com a revisdo taxondmica de todos os grupos de
fauna levantados no diagndstico, devidamente assinados por profissionais com experiéncia nos respectivos grupos.

645 Na sequéncia, o pesquisador se manifesta sobre a alternativa tecnolédgica do empreendimento, discorrendo sobre as vantagens ambientais da construgdo da
rodovia em pontes e estradas suspensas, apesar do seu maior custo inicial (com menor custo a longo prazo). Tais ponderagBes sdo pertinentes pelos varios
argumentos apresentados, em particular, em relagdo a evitar os atropelamentos de fauna e maior dificuldade de surgimento de acessos vicinais partir dela.

646 Desta forma, solicita-se que na reapresentagdo do EIA, seja incluido, nas alternativas tecnoldgicas esta opgdo, incluindo discussdo sobre aspectos técnicos,
econdmicos e ambientais, dentre outros julgados pertinentes.

B) SITUAGAO QUANTO A MANIFESTAGAO DOS ORGAOS CONSULTADOS OU INTERVENIENTES

647 Apos recebimento do EIA/Rima no lbama, foram tomadas providéncias visando obter manifestacdo dos érgdos intervenientes quanto aos estudos
apresentados. Para tanto foram enviadas correspondéncias demonstradas a seguir.

a) Para a Funai foi enviado o Oficio 381/2020 CGLIN/DILIC (Sei 8113001), mas até entdo ndo houve manifestac3o.

b) Para a FVS-MS foi enviado o Oficio 382 (Sei 8113024), que apresentou manifestacdo através do Oficio n? 1535/2020 da SVS/MS Sei 8519090, informando que
anteriormente, em 2014, ja haviam se manifestado quanto ao EIA, contudo, face ao tempo decorrido, havia necessidade de atualizacdo dos dados relacionados a
Avaliagdo do Potencial Malarigeno com os dados dos trés ultimos anos. A resposta foi encaminhada para o Dnit através do Oficio N°
536/2020/2020/CGLIN/DILIC, (Sei Ibama 8521053).

c)Para o Iphan foi enviado o Oficio 379/2020 CGLIN/DILIC (Sei 8111270), que apresentou resposta pelo Oficio N° 3115/2020/CNA/DEPAM-IPHAN (Sei 8419417), da
mesma forma que em 2016, favoravel ao empreendimento, indicando para a préxima etapa do licenciamento:

“1. Projeto de prospec¢@o que introduza:
Metodologia capaz de cobrir toda a ADA do empreendimento, de forma extensiva e intensiva.
Programa de educagdo patrimonial que contemple os outros municipios localizados no trajeto da obra, sejam eles Beruri, Borba, Manicoré e Tapaua.

Metodologia que indique a realizagdo de levantamento fotografico, georreferenciado completo, que permita com que todas as sondagens sejam visualizadas de forma
Iucida.

2. Ressalta-se, que ndo consta no processo a apresentagdo das condicionantes elencadas no Oficio n® 430/2016 - CNA/DEPAM/IPHAN de 18 de outubro de 2016 até o
presente momento”.

d)Para o Incra/Fundagdo Cultural Palmares, foi enviado o Oficio 380/2020 CGLIN/DILIC (Sei 8111338), que ja havia se manifestado por ndo haver 6bice quanto ao
licenciamento ambiental do empreendimento em seu Oficio N° 478/2020 (Sei 8002768).

¢) Para o ICMBDio foi enviado o Oficio 386/2020 CGLIN/DILIC (Sei 8120029), que nio se manifestou até a presente data sendo relevante citar que existem unidades de
conservagao federais lindeiras a rodovia.

f) Para a SEMA foi enviado o Oficio 507/2020 CGLIN/DILIC (Sei 8434220), que em resposta através do Oficio N° 1051/2020/GS/SEMA, (Sei 8516539), se
manifestou autorizando o prosseguimento do processo 02001.006860/2005-95, apds analise do Estudo de Impacto Ambiental conforme Parecer Técnico Sema N°
79/2020-DEMUC, no qual constam varias recomendagdes ao referido processo.

g) Para o Ipaam foi enviado o Oficio 385 (Sei 8119947) que até o presente momento nio se manifestou.
Consideragdes do Ibama: que o empreendedor, Dnit, ao reapresentar o EIA/Rima, se manifeste no que julgar pertinte, especialmente quanto a:

a) manifestagdo da FVS-MS - Oficio n° 1535/2020 Sei Ibama 8519090, o qual ja foi enviado ao Dnit via Oficio N°
536/2020/2020/CGLIN/DILIC, (Sei Ibama 8521053);

b) manifesta¢do do Iphan, que apresentou suas consideragdes segundo o Oficio N° 3115/2020/CNA/DEPAM-IPHAN (Sei Ibama 8419417);

¢) manifestagdo da SEMA, conforme consta no Oficio N° 1051/2020/GS/SEMA, (Sei Ibama 8516539), especialmente quanto as 20 (vinte) recomendagdes
constantes no documento intitulado Anélise do Estudo de Impacto Ambiental conforme Parecer Técnico Sema N° 79/2020-DEMUC.

C) POSTOS DE FISCALIZACAO

648 No decorrer do processo 02001.006860/2005, o Ministério do Meio Ambiente emitiu a Portaria 295 de criagdo do Grupo de Trabalho — GT, composto

por representantes de varias institui¢des. Esse GT prop0s varias agdes visando proteger a regido onde se encontra implantada a BR 319, dentre eles, construir postos de
monitoramento para controle de eventuais ilicitos que ocorram na regido, principalmente ao sul do estado do Amazonas, em pontos estratégicos da

rodovia. As construgdes desses postos se tornaram condicionante da LI n° 1.111/2016 no contexto do processo 02005.000158/2016-31. Contudo, por auséncia formal de
institui¢do interessada na gestdo desses postos, a condicionante foi remanejada da LI n°® 1.111/2016 devendo permanecer no contexto do presente processo. Ou seja, a
obrigacgdo do Dnit em construir os postos de monitoramento permanece no contexto do processo administrativo 02001.006860/2005-95, e sera tratado no momento
oportuno.

VI. CONCLUSAO
649 A anélise técnica do estudo de impacto ambiental identificou algumas questdes que sdo determinantes para esta fase do licenciamento e comprometem a tomada de

decisdo quanto a viabilidade ambiental do empreendimento.
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650 Ao mesmo tempo observou-se a necessidade de complementacdes de algumas questdes como apontado no decorrer de suas analises ao longo deste parecer, as quais
servirdo de subsidio para tornar mais robusta a prevengao e mitigagdo dos impactos identificados.

651 Mas, por se tratar de um empreendimento linear, cujos pardmetros locacionais encontram — se definidos, o esforgo de aprimoramento de alternativas locacionais fica
limitado.

652 Por outro lado, nessa fase de avaliagdo o esforgo foi direcionado ao progndstico dos potenciais impactos esperados, bem como, ao exame das oportunidades de
melhorias tecnologicas que possam atenuar ou até mesmo evitar impactos ambientais.

652 Nesse sentido, a analise técnica do EIA identificou questdes centrais e sensiveis as quais sdo determinadas para fase atual do licenciamento e comprometem tal
objetivo, notadamente:

* Auséncia de informagdes atualizadas de projeto, que permitam identificar itens como: configuragdo geométrica do empreendimento, volumes de terraplenagem com
previsdo de areas de deposicdo de material excedente e jazidas (se pertinente), OAEs, localizagdo de canteiros de obras, centrais de concreto e usinas de asfalto.

o Insuficiéncia da abrangéncia da avaliagdo de impactos ambientais, seja auséncia de impactos ambientais tipicos e esperados para o empreendimento em questio,
seja pela auséncia de avaliagdo do escopo de alguns dos impactos descritos no EIA.

¢ Insuficiéncia na apresenta¢do de medidas mitigadoras ou compensatérias em relagdo aos impactos indiretos de desmatamento (colocar a nomenclatura adequada) e
impactos socioecondmicos (alteragdo no quadro demografico, aumento do afluxo populacional, alteragdo do uso e ocupagdo do solo e grilagem

¢ Necessidade de formulagdo/apresentagdo de um Programa destinado ao monitoramento e tratamento de processos erosivos que potencialmente serdo deflagrados em
decorréncia do empreendimento proposto.

653 Adicionalmente néo foram localizadas ou incorporadas no processo em questdo a manifestagdo conclusiva dos seguintes intervenientes: (i) Funai; (ii) FVS-MS;
(iii) ICMBIo.

654 Entendemos que o principal aspecto de preocupagdo em relacdo ao projeto em questdo, diz respeito ao potencial de transformagdo regional que o empreendimento
representa, tanto sob a Otica positiva de melhoria da qualidade de vida da populag¢@o do entorno, tanto quanto, pelas implicagdes negativas inerentes a essa tipologia de
empreendimento, em especial a potencial perda de qualidade ambiental esperada para a regido e as inevitaveis transformacdes na base socioecondmica local, com
aumento da atra¢do populacional e mudangas nas formas de uso e ocupagao do solo.

654 Em que pese, as evidentes limitagdes institucionais/legais que o proponente do projeto apresenta para atuar eficientemente no controle das transformagdes regionais
que serdo impostas no caso de uma eventual implantagao/operagdo do empreendimento, como evidenciado no item 12 Conclusdes do EIA, que ali ja condiciona: “Quanto
a viabilidade ambiental do projeto, entende-se como sendo viavel a sua restauragdo,(...). No entanto, a viabilidade considera a plena execugdo das medidas mitigadoras,
em especial o zoneamento territorial, os mecanismos de passagem de fauna e a fiscalizagdo da ocupagdo da faixa de dominio, da rodovia. Além disso, deve-se criar uma
drea protegida na parte sul do trecho(...). Esta ultima medida é crucial para evitar que os impactos mais significativos no meio ambiente, o que refor¢aria que
restaurag¢do da BR-319/AM, trecho do meio, é ambientalmente viavel”. Mesmo assim, € esperado que o EIA fornega minimamente alternativas, compromissos €
responsabilidades que possam tranquilizar a sociedade em geral, quanto ao grau de sucesso esperado para conter tais impactos.

655 Assim, manifestamos pela necessidade de ampla revisdo do EIA/RIMA apresentado, conforme registrado ao longo do presente Parecer, com devolugio ao
responsavel pelo Projeto Proposto.

E o parecer a superior consideragéo.
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